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Из октябрьской переписки с зарубежными друзьями 
я узнал, что народ, владеющий какими-то акциями, 
в большой тревоге: страшно потерять деньги. Одна- 
ко акции не продает - держит пока. Политики призыва- 
ют не впадать в панику, обещая все исправить. И вдо- 
бавок намекают, что в России дела еще хуже. 

Отвечаю друзьям: мол, к акциям мы не приучены, 
услышав же призыв «не впадать», просто бежим в банк 
снимать деньги. А еще по радио и в Интернете узнаем, 
что автомобильные заводы сокращают выпуск машин, 
а отдельные зарубежные автоконцерны решили повре- 
менить с расширением производства в России. Но вот 
что интересно, с оптимизмом добавляю я, в 1998-м, 
кризисном году у нас начал работать завод компании 
«Форд». Получается, кризис - это хороший шанс 
для сильных предприятий, которых, надеемся, после 
нынешней горячей осени прибавится! 


Горячий 

октябрь 


« « » 

На фото горят бумаги: кто-то разгрузил в чистом жел- 
теющем поле целый грузовик. Трудно судить об их цен- 
ности, но если одним таким предприятием станет 
меньше, значит, месяц удался. 
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Хозяин Парижа 

Главное автомобильное событие осени - Парижский салон. Среди ка- 
лейдоскопа мировых премьер одной из самых заметных стало третье 
поколение «Рено-Меган». 


с турбонаддувом. Число 1 30 обо- 
значает количество лошадиных 
сил, соответствующее прежнему 
агрегату, 1,8-литровому. А крутя- 
щий момент новинки под стать 
скорее 2-литровому мотору. При 
этом расход топлива и выброс 
СО 2 , на котором сейчас все так 
зациклены, будут меньше, чем 
у базового двигателя! 

Запланированы также три 
дизеля, два из которых уклады- 
ваются в нормы 2012 года по вы- 
бросам углекислого газа; менее 
120 г/км. 


В автомобиле примене- 
ны раздельные преднатяжите- 
ли для поясной и диагональной 
ветвей ремней безопасности 
и двухкамерные фронтальные 
и боковые подушки, скроенные 
по форме человеческого тела. 

Репортаж о Парижском 
автосалоне читайте 
в разделе «Техника». 


Заметной не только потому, что 
автомобиль представляет «хозя- 
ев поля» и относится к наиболее 
массовому классу, но и в связи 
с дебютом так называемой инно- 
вационной философии дизайна. 
Авторы называют ее отличитель- 
ные особенности: короткие све- 
сы, длинная база, низкая линия 
крыши при плавно поднимаю- 
щейся границе окон и сильно на- 
клоненном заднем стекле. Хэт- 
чбек вырос в длину на 100 мм, 
что добавило комфорта седокам 
бъема багажному отсеку. Па- 


радокс, но при увеличении дли- 
ны авто масса его уменьшилась 
на 8 кг! Салон полон приятных 
сюрпризов, на которые францу- 
зы мастера. 

Базовым двигателем но- 
вого «Мегана» стал бензиновый 
шестнадцатиклапанник объе- 
мом 1,6 л, который будет пред- 
ложен в трех вариантах; мощ- 
ностью 100 и 110 л.с. плюс вер- 
сия под топливо Е85. Весной ли- 
нейку бензиновых моторов по- 
полнит 1,4-литровый двигатель 
ТСЕ 130 (ШгЬо сотгоі е№сіепсу) 




ФКЕНАиіТМЕСАНЕІ.4 


ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый; число цилиндров, клапа- 
нов и рабочий объем - 4/16/1397 см*; I 
мощность - % кВт (130 л. с.); макси- 
мальный крутящий момент - 190 Н м. 

ТРАНСМИССИЯ: 

переднеприводная; коробка пере- 
дач - механическая. 

КУЗОВ: 

5-местный 5-дверный; база - 
2640 мм; длина - 4300 мм; объем ба- 
гажника - 405 л. 
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Вместе и вместо 


Совет директоров АВТОВАЗа 
утвердил модельный ряд 
на 2011-2014 годы. Среди глав- 
ных новинок 5- и 7-местный 
универсалы на базе «Логана 
МСѴ», которые должны появить- 
ся на рынке через год (в нача- 


ле сентября ВАЗ приобрел у «Ре- 
но» платформу, а также право 
на производство и сборку двух 
модификаций двигателя). Соб- 
ственную разработку 2005 года 
под кодовым названием «Про- 
ект С» (платформа 2116) тоже 


решили поставить на конвей- 
ер, причем будут использовать 
французские комплектующие. 
Кроме того, в Тольятти собира- 
ются запустить в серию некий 
более крупный седан. 

В линейке сохранены «ка- 
лины» и «приоры»; планируется 
сделать их дешевле, чтобы впо- 
следствии заменить этими мо- 


делями «классику». Впрочем, 
АВТОВАЗ пока не спешит прово- 
жать «Жигули». «Снятие с произ- 
водства старых моделей - это во- 
прос рыночного позициониро- 
вания, - отметил президент ОАО 
«АВТОВАЗ» Борис Алешин. - Все 
наши силы направлены на соз- 
дание нового модельного ряда, 
но старый еще поживет». 
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ПОДПИСКА-2009 


Получать по подписке! 

Говорят, ничто не вечно под луной. И ошибаются. Во всяком случае когда речь идет о подписке на 
«За рулем». Взгляните на этот плакат 40-летней давности или обратитесь к более раннему источнику - 
самым первым строкам в первом номере журнала, вышедшем восемьдесят лет назад. Они начинались с 
важного сообщения: «Продолжается подписка на ежемесячный журнал «За рулем». Мы можем повторить 
их и сегодня с небольшим уточнением. Подписка на 2009 год продолжается до 15 декабря. После этого 
можно подписаться с любого следующего номера. 

Те, кто предпочитает получать журнал на дом или по месту работы (а таких и в наши дни десятки 
тысяч!), могут оформить подписку в отделениях почты по любому из трех каталогов: «Газе- 
ты. Журналы» (Агентство «Роспечать»), «Каталог российской прессы» 

(«Почта России»), «Пресса России» (объединенный 
каталог). 
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новости 


КОРОТКО 


«Дельта»-план: 
удивить и завоевать 

После четырехлетнего перерыва «Лянча» возвращается на немецкий 
рынок с амбициозным планом: потеснить «Гольф». 



нее чем за 9 с, изрядно экономя 
при этом дорожающее топливо. 
Впрочем, куда ему до дизельно- 
го «Твин Турбо»! Оцените: 7,9 с - 
222 км/ч -5,7 л/1 00 км! 

Что касается электронно- 
го оснащения, то «Дельта», по- 
жалуй, не удивит наличием Е5Р 
последнего поколения, а так- 
же систем удержания на полосе 
и помощи при парковке. 




Для этой задачи выбрали но- 
вую версию «Дельты», которая 
сразу выдает свое происхожде- 
ние рисунком решетки радиа- 
тора. По дизайну автомобиль, 
бесспорно, куда экспрессивнее 
своего немецкого соперника. 
Да и в салоне интересно - от- 
крываешь для себя все новые 
детали стильного интерьера. 
Например, передвигаемое зад- 
нее сиденье позволяет отвое- 
вать у чемоданов пространство 
для ног. Впрочем, поклаже в лю- 
бом случае останется минимум 


380 л (максимум превышает ку- 
бометр). 

Линейка двигателей вклю- 
чает два дизеля «Мультид- 
жет» объемом 1,6 и 1,9 л (120 и 
190 л.с. соответственно). Они на- 
деляют «Дельту» отменной пры- 
тью, ведь даже слабейший раз- 
вивает крутящий момент 300 Н-м 
уже с 1500 об/мин. Не обиже- 
ны резвостью и почитатели бен- 
зиновых моторов. Курс «даун- 
сайзинга» позволил «Турбодже- 
ту» при объеме всего 1,4 л раз- 
гонять «Дельту» до сотни ме- 


ФіАНСІАРЕІТАМ 


ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый; число цилиндров, клапа- 
нов и рабочий объем - 4/16/1368 см^; 
мощность - 1 10 кВт (150 л.с.) 
при 5500 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 206 Н м 
при 2250 об/мин. 

ТРАНСМИССИЯ: 

переднеприводная; коробка пере- 
дач - механическая 6-ступенчатая. 

КУЗОВ: 

5-местный 5-дверный; база - 2700 
мм; габариты (дпина х ширина х вы- 
сота) - 4520x1797x1499 мм; объем ба- 
гажника - 380/1 190 л; снаряженная 
масса - 1320 кг. Шины - 195/55К16. 

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОСТЬ: 

210 км/ч; разгон до 100 км/ч - 8,7 с; 
расход топлива в смешанном европей- 
ском цикле - 7,0 л/100 км. 


•^ЛЛЛгод, возможно, по- 
ІІѴѴ ✓радует автовла- 
дельцев тем, что будет реше- 
но навсегда закреплять но- 
мерной знак за автомобилем, 
а смену собственника отра- 
жать только в документах. Как 
рассказал глава ГАИ России 
Виктор Кирьянов, его ведом- 
ство проанализировало меж- 
дународный опыт и решило 
таким образом сократить оче- 
реди при регистрации машин. 


^ноября на ВВЦ в Мо- 
ІІЗскве откроется выстав- 
ка «Автозима-2008», где по- 
кажут адаптированные к су- 
ровым условиям автомоби- 
ли, внедорожные транспорт- 
ные средства, амфибии, аэ- 
росани. . . В форуме, органи- 
зованном «АСМ-холдингом», 
примут участие «Вольво», 
ИВЕКО, МАИ; отечественные 
автозаводы будут представ- 
лены в полном составе. 


Л /Ѵней занимает теперь 
I Ѵпуть от дальневосточно- 
го поселка Зарубино до Мо- 
сквы (9300 км), которым сле- 
дуют новые «мазды». Первой 
среди японских автопроиз- 
водителей «Мазда» решилась 
на транспортировку машин 
по Транссибирской железно- 
дорожной магистрали. Время 
поставки сократилось на це- 
лый месяц. 



4 трлн, рублей вложат 
Йо 201 5 года в развитие 
транспортной сети прави- 
тельства столицы и области. 
Объекты вложений обсуж- 
дали на заседании коллегии 
Минтранса в подмосковных 
Мытищах. В деле разгрузки 
столичных дорог большие на- 
дежды возлагаются на рекон- 
струкцию вылетных магистра- 
лей, строительство их плат- 
ных дублеров, а также коль- 
цевой трассы. 





новости 


Испытывает патруль 


в подразделениях МВД прохо- 
дят испытания новые образцы 
патрульных автомобилей. Как 
рассказал первый замести- 
тель министра внутренних дел 
России генерал-лейтенант ми- 
лиции Михаил Суходольский, 
у машин повышены скорост- 
ные характеристики, они име- 
ют усиленные подвески и обо- 
рудованы современными си- 
стемами безопасности. В спи- 
ске оснащения - устройства 
принудительной остановки 


транспорта, приборы для про- 
верки водителей на алкоголь, 
измерители скорости движе- 
ния; предусмотрен комплект 
аварийно-спасательного ин- 
струмента для работы на ме- 
сте происшествия. Стоимость 
спецоборудования составит 
450 тыс. рублей. Предназна- 
ченные для МВД серийные 
«Форд-Фокус», «Рено-Логан», 
«Лада-Приора» будут стоить 
бюджету от 700 тыс. до 1 млн. 
200 тыс. рублей каждый. 



О ЗР уже провел испытания «Форда», «Рено» и «Лады» (у нас работа- 
ла «Калина»). Все читатели, включая милиционеров, могли ознако- 
миться с результатами в октябрьском номере. 



Ураган-труба 


«Вольво» стал первым авто- 
производителем, в арсена- 
ле которого появилась аэро- 
динамическая труба, полно- 
стью имитирующая реальные 
условия: колеса автомобиля 
вращаются на беговых лентах, 
а под днищем со скоростью 
потока бежит стальная лента 
метровой ширины. На новой 
модели «Вольво-СЗО ОВІѴе» 


удалось снизить сопротивле- 
ние воздуха на 10%! При про- 
беге 1 5 тыс. км это даст эконо- 
мию 45 л топлива. 

Вентилятор с лопастями 
диаметром 8,15 м и двигате- 
лем мощностью 6800 л.с. созда- 
ет настоящий ураган, имитиру- 
ющий движение со скоростью 
до 250 км/ч. При всем этом чув- 
ствительность системы - до 30 г! 
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Борис 

Ефимов 

1900-2008 


Недавно на 109-м году ушел 
из жизни легендарный ху- 
дожник, отразивший в своих 
сатирических рисунках це- 
лую эпоху в истории страны. 


В его уникальной художе- 
ственной летописи нашлось 
место и для нашей автомо- 
бильной жизни. «Горжусь 
тем, - писал он к юбилею 
журнала, - что могу похва- 
литься давним сотрудниче- 
ством с «За рулем» - одним 
из самых распространенных 
и интересных в нашей стра- 
не изданий». Сотрудничество 
началось с первого номера 
1928 года, а интерес к журна- 
лу сохранился до конца жиз- 
ни. Не раз мы слышали от не- 
го теплые слова об оформ- 
лении журнала, подборе ил- 
люстраций, мастерстве фо- 
токоров. Не скроем, похвала 
из уст академика Российской 
академии художеств, лауре- 
ата премии «Легенда века» 
радовала, хотя и ко многому 
обязывала. Мы в свою оче- 
редь гордимся тем, что у ис- 
токов «За рулем» стояли та- 
кие люди, как Борис Ефимов. 


Не только 
отличникам 



На Всероссийском форуме «Об- 
разовательная среда-2008» 
«Группа ГАЗ» показала но- 
вые модели школьных автобу- 
сов: ЛиАЗ-525626-20 (большой 
класс), КАвЗ-4238-05 «Аврора» 
(средний класс) и ПАЗ-3204-70 
(малый класс). В салонах уста- 


новлены багажные полки 
для ранцев, рабочее место во- 
дителя оборудовано наружной 
и внутренней громкоговорящи- 
ми установками, специальное 
устройство препятствует дви- 
жению, если двери открыты. 
Скорость ограничена 60 км/ч. 
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объеисмі свыше б я? Если пэд- 
дать газя)і( в во с к а н фѵвящршс 
просмуіоя бопее псяутысячм 
«м)IсѵаNгав^ но тоід% конечно^ 
Об агоімя— I топлива говоритъ 
неярцдетоА. 

Автэмобмяь построен 
по схеме с тувым приводом 
и заді— и же расгюлатением 
&<тулеичаіой автшіагачеоям 
коробки передач. Рама (да-д^ 
из мержавеющем стамі име- 
ет таракпоо ел- норрозии на... 
100 леі. А кузову из композитов 
ррка и вовсе не грозит. Самое же 
ѵірюмтельмое что «Трайдент» 
просит за свое детище какие-то 
Т50 000 долларов. 


©ТКІОЕИТІСЕИІ 


«Трайдент» эі^оциируется с бзллиетичесхой 
ракетой. Так же называется и английская фир 
ма, представившая слорткар «Айсеви>. 




Впроче*^ он не так уж даяек 
ш ракеты» ведь ему нужно мень- 
ше четырех секуцд для разго- 
на до первой из посильных трех 
сотен километров в час! Вместе 
с тем автокюбияь получился не- 
веронтж) экономичнымг прав- 
да, только на небольших скоро- 
стях. При равномерном движе- 
нии на скорости 50 кмЛі Слимит 


бсльца вс т о а ееро р г.м с і их горо- 
дов' гАйсени» раоеяетборилсп 
2.6 п'^ОО кяё Конечное так никто 
в реальной жизни не ездке но и 
при постешимых 112 ісм'ч аппе- 
тит весьма умеретыын 4^1 л 
насотнкѵ 

Думаете,^ под каланом но- 
винки карликовый движок? 
А как вам турбодизель рабочим 


замелиммвшг іврооса креям- 
ктм і м мчесвжі >-с і|пеичиі а>. 

КУЗѲІ; 

2-«естмый 2-кверяый; база- 
2650 іт; обарпы (дине X шаімп 
X инотз^ - 4?МіП50)і1 229 мм; 
сиаркмамия масс^- ИвОіе. 
УЬніы- 255^35К20 оиредк. 
335/3^й20 сзади. 

ШНСИІЦЦІЫЦа СЯ’ИКІЪ: 

320 км/ч;і>азші де 109 км/ч -3,7 с 



I 


Вырос из «Логана» 


в Южной Америке появился 
кроссовер «Рено-Сандеро Степ- 
вэй», оснащенный 1,6-литро- 
вым двигателем мощностью 
1 12 Л.С.; он способен перевари- 


вать бразильский спирт, кото- 
рый здесь заменяет бензин. 

В Аргентину автомобиль 
поставляют с дизелем под ка- 
потом. 


Подушку под голову, 
да помягче 


«Тойота» нашла не занятое пока 
подушками безопасности место; 
под потолком над задним сте- 
клом. Они появятся там на ма- 
лютке ІО и будут срабатывать 
при наезде сзади. А фирма «Ау- 
толив» предложила делать кор- 
пус подушки из текстиля вме- 


сто металла или пластика. Такой 
узел получается мягким, более 
легким (на 30%) и проще подго- 
няется по месту в разных авто- 
мобилях. Новый модуль появит- 
ся в 2009 году на американских 
«Шевроле-Траверс», «Сатурне 
Аутлук», «Бюике-Энклав». 
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Имя ему - прочный 

Сенсация недавнего грузового салона в Ганновере (отчет о нем читайте 
в разделе «Грузовики») - возвращение «Фольксвагена» в сегмент пикапов. 



Знатоки, возможно, помнят пи- 
кап «Таро», после которого фир- 
ма надолго прекратила выпуск 
таких автомобилей. И вот - пре- 
мьера концепта, который ста- 
нет серийным осенью будуще- 
го года. Говорят, его назовут «Ро- 
буст» - в переводе «прочный, 
выносливый». 

Европейские перспекти- 
вы новинки пока весьма туман- 
ны. Первоначальные планы со- 
бирать машину длиной 5,18 м 
в том числе и в Германии пере- 
черкнул анализ потенциально- 
го спроса на пикапы в Европе. 
А потому «Робуст» появится по- 
ка в Южной Америке, ЮАР и Ав- 
стралии. Продажи машин с ар- 
гентинским ѴІМ-кодом в Европе 
начнутся лишь в 2010 году. 

«Фольксваген-Робуст» со- 
бран на новой платформе и при- 
водится в движение, разумеет- 
ся, турбодизелем. Использовать 


прожорливые бензиновые дви- 
гатели на подобных утилитар- 
ных машинах давно считается 
дурным тоном. Фирма утверж- 
дает, что ее новый пикап станет 
королем экономичности среди 
себе подобных. 

Концептуальная версия, 
выставленная в Ганновере, пред- 
назначена для служб спасения, 
в частности на воде. На крыше 
двойной кабины установлены 
мигалка и фара-искатель, в ком- 


плект оснащения включены спа- 
сательные жилеты, буи, канаты, 
фонари, сиденья обиты неопре- 
ном {из этого материала делают 
гидрокостюмы). В кузове дли- 
ной 1,55 м, вмещающем стан- 
дартный европоддон, есть так- 
же набор медикаментов, дефи- 
бриллятор, инструменты. А что- 
бы легче было вытащить по- 
страдавшее плавсредство из во- 
ды, на переднем бампере уста- 
новлена лебедка. 



Болид-гибрид 


в финале гонок «Серии Ле-Ман» 
состоялась премьера гибридно- 
го болида «Пежо-908НѴ». У него 
12-цилиндровый дизель и спря- 
танный в коробке передач элек- 
тромотор мощностью 60 кВт, 
для питания которого исполь- 
зуется батарея из 600 литий- 
ионных аккумуляторов. Нако- 


пленной при торможении энер- 
гии достаточно, чтобы добав- 
лять две мощности при разгоне 
в течение 20 с на каждом круге. 
Экономия топлива, правда, не- 
велика - до 5%. Это была демон- 
страция перспектив автоспорта, 
поскольку регламент дает ги- 
бридам добро лишь с 2009 года. 
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КОРОТКО 

о «Мерседес» выводит из об- 
ращения аббревиатуры СІ 
и СІК, принятые для кабрио- 
летов и купе. В дальнейшем 
такие автомобили будут на- 
зывать СаЬгіо и Соире соот- 
ветственно. 

О «Группа ГАЗ» приобрела 
50% фирмы ѴМ Моіогі (Ита- 
лия) и договорилась с «Джи- 
Эм», владельцем второй по- 
ловины акций, об условиях 
совместного управления ита- 
льянской компанией. Следу- 
ющим шагом станет локали- 
зация производства дизель- 
ных двигателей в России, ко- 
торая сделает их на 15-20% 
дешевле. 

О Дочернее предприятие 
«Крайслера» фирма СЕМ 
представила электромо- 
биль «Пипод» (Реаросі), в ко- 
тором предусмотрен интер- 
фейс для подключения ай- 
пода и ай-фона. Это сугубо го- 
родская машинка: скорость - 
до 40 км/ч, заряда батарей 
хватает всего на 50 км. Впро- 
чем, его можно восстановить 
за шесть часов из любой ро- 
зетки напряжением 110 В 
(американский стандарт). 






г ■■ N1 


о 80 лет исполнилось заслу- 
женному мастеру спорта, че- 
тырехкратному чемпиону 
СССР Виктору Алексеевичу 
Щавелеву. Самые яркие стра- 
ницы спортивной биографии 
юбиляра - ралли-марафоны 
Лондон - Сидней в 1968 году 
и Лондон - Мехико в 1 970-м. 
Будучи руководителем ко- 
манды АЗЛК, он передавал 
свой богатый опыт молодым 
спортсменам. 
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ВЯрШ 1 ,4 л, 1 50 Л.С., б-ступенчатая 
механика, комплектация 
\ ‘ , I Тгаск&РіеМ, опции, 921 063 руб 




ЕЗ^Окс '199 


Эксп ресс на Мы ш ки н 

Перед вами, бесспорно, самые интересные новинки в самом востребованном классе. У них непо- 
хожие характеры, обусловленные близкими по мощности, но разными по конструкции силовыми 
агрегатами. С тремя новобранцами армии паркетников разбирался Сергей Воскресенский. Фото: 
Александр Кульнев. 
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2,5 л, 170 Л.С., вариатор, 
комплектация Іихе Ргіѵііеде, 
1 074 000 руб. 


УЪИш '>99. 


та мурое, набрякшее тяжелыми 
тучами утро съедает остатки 
бабьего лета. Сырость, холод и 
неистребимое желание уехать 
от непогоды хоть куда-нибудь. Тверь, 
Кимры, Дубна, Сергиев Посад, Углич... 
И вдруг - вот оно: Мышкин! Отправ- 
ляемся в провинциальный городок, 
где почти наверняка стоит на высоком 
волжском берегу церковь, есть пара му- 
зеев и, как показывает карта, паромная 






2,0 л, 136 Л.С., 6-ступенчатая 
механика, комплектация 
Тііапіит, опции, 1 099 300 руб. 
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РЕЗУЛЬТАТЫ ТЕСТА ВИЗИТНАЯ КАРТОЧКА 


АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ РЕМАОСТ К0СЕ05, РОРО КОБА, ѴОСК5ѴѴА6ЕМ ТІбЫАМ 




О При свободной пустоте передней панели 
«Рено» такая скученность вызывает недоумение. 


О В отличие от конкурентов, «Колеос» может 
на время стать переднеприводным. 


9 Свет мой, зеркальце, скажи да всех пассажи- 
ров покажи. Вот только искажает очень. 


С|) КепаиК Ко1ео5 


Первый компактный кроссовер «Рено» предаав- 
лен в марте 2008-го. В России - с осени этого года. 
Имеет близнеца - «Самсунг-0М5». 

ДВИГАТЕЛИ: 

бензиновый 2,5 л (170 л.с.). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

6-ступенчатая механическая или вариатор СѴТ. 
Привод полный. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

Ехрге55іоп, Оупашіцие, Ргіѵііеде, Іихе Ргіѵііеде. 

ЦЕНА БАЗОВЫХ ВЕРСИЙ: 

869400-1 074000 руб. 

Удобная разгонная динамика, рациональ- | 

ные интерьер и багажник, хорошие плав- 
ность хода и акуаический комфорт, полно- 
размерная запаска. 


Слишком чувавительные тормоза, невыра- 
зительная управляемоаь. 




ОБЩАЯ СЪ 

ОЦЕНКА ^ 

полная оценка 
по категориям 

В конце аатьи 


Ему бы чуть меньше ненавяз- 
чивости и простоты, а ярких, 
запоминающихся черт, наобо- 
рот, побольше - глядишь, и 
превратится из хорошиста в от- 
личника. 


ОХОТА ЗА ЭМОЦИЯМИ 

Кажется, стилисты «Рено» в этот раз не 
стремились выпятить «Колеос» на с})оне 
конкурентов. То, что получилось, оказа- 
лось вполне симпатичным, но суіл'бо со- 
бирательны.ѵі, да еще и с ярко выражен- 
ным корейским лтслоном. Даже по мне- 
нию собственных пиарщиков, автомо- 
биль «...не выглядит агрессивно, а его 
дизайн выразителен и ненавязчив». А 
как внутри? 


Честно говоря, не очень утотно. Не- 
которая хаотичность и в то же время без- 
тпікая О(}этіциальность нарущают обаяние 
даже самой дорогой версии Ьихе Ргіѵііеде. 
Отдам должное стеклянной крыше, про- 
сторным сиденьям, удобным органа.ѵі 
управления и отменно читаемой, но 
какой-то совсем не французской комби- 
нации приборов. Всё есть: кожа, солид- 
ная аудиосистема, раздельная климатиче- 
ская установка. Вот только... Унылая пе- 
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с Тест на внимательность: найди кнопку стар- О Чтобы изменить настройки усилителя руля или 
тера (ниже аварийки). отключить Е5Р, в «Куге» надо зайти в общее меню. 


О Подлокотник на водительской двери «Куги» 
- отличная находка дизайнеров! 



реднял панель, на которой примечателен 
лишь «кирпич» окошка с часами и тер- 
мометро.м. Взгляду зацепиться не за что! 
И ведь рекла.ма тл'т же вторит: «. . .одна из 
отличительны.х особенностей «Колеоса» 
- водителю очень просто освоиться за 
рулем». Да уж, проніе некуда, хотя с хо- 
Д)' разобраться в климатической л'станов- 
ке не удается. >'ж больно мелки и скл'чен- 
ны кнопочки на ())оне пустынного благо- 

ПОЛ}^ІЛ. 


Двигатель и вариатор - основные 
объекты критики экспертов: дескать, 
шумно, занудно, да и разгоняется «Ко- 
леос» не так энергично, как ожидаешь 
от 170 «лоінадей». Наверное, их кор- 
мят неважно - в угоду экологии. Дей- 
ствительно, у конкурентов турбины, 
подхваты, темперамент, здесь же пона 
чалу бодренький рывок с места, а за- 
тем мощь теряется в .монотонности ра- 
боты вариатора. Однако автомобиль 



Рогсі Кида 

<< 

Компактный кроссовер предаавлен весной 

2008-го на Женевском автосалоне. Летом начались 
продажи в России. 

3- 

о 

»- 

о. 

< 

ІС 

к 

< 

X 

1- 

X 

т 

к 

ДВИГАТЕЛЬ: 

турбодизельный 2,0 л (136 л.с.). 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 

6-ступенчатая механическая, привод полный. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

Тгепб, Тііапіит. 

еа 

ЦЕНА БАЗОВЫХ ВЕРСИЙ: 

881 000-961 000 руб. 


Л Выразительное рабочее место водителя, 

^ гибкий и темпераментный мотор, удобные 
управляемость, тормоза и климатическая 
установка, энергоемкие подвески. 

1- 

•о 

1- 

А Вибрации на подушках сидений и орга- 
нах управления, посредственная плав- 
ность хода. 

й 

Ш 

ОБЩАЯ полная оценка 

ОЦЕНКА ШЗтмЛ ™»‘‘»тегорням 

^ ^ в конце статьи 


Сгусток энергии. Однако, когда 
восторг поутихнет, многое 
оказывается менее ярким, чем 
виделось поначалу. 
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РЕЗУЛЬТАТЫ ТЕСТА ВИЗИТНАЯ КАРТОЧКА 


АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ РЕМАОСТ К0ЕЕ05, РОРР КУБА, ѴОЕК5ѴѴА6ЕМ ТІбУАМ 




9 Наверное, обилие воздуходувов должно 
развеять мрачноватое настроение. 


О Электроручник нынче в моде. Правда, 
механический как-то привычнее. 



9 Докатка и домкрат - даже в российском 
«Тигуане» опция стоимостью 5168 рублей! 


® ѴоІкзѵуадепТідиап 


Представлен год назад во Франкфурте. Произво- 
дится и продается в России с августа 2008-го. 


ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновые 1,4 и 2,0 л (150 и 170 л. с.). 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 

6-ступенчатые механическая или 

автоматическая, привод полный. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

Тгаск&РіІсІ, 5рогІ&5іуІе, позже ТгепсІ&Рип. 

ЦЕНА БАЗОВЫХ ВЕРСИЙ: 

904 000-1 053 550 руб. 

^ Удобен для водителя и пассажиров, рацио- 
нальное багажное отделение, незаурядные 
двигатель и трансмиссия, отличные управ- 
ляемость и тормоза, хороший акустиче- 
ский комфорт. 


Жесткие подвески, посредственная обзор- 
* ноаь через наружные зеркала. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 



полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


Настоящий «Фольксваген»: 
скуповат на эмоции, зато под- 
купает добротностью и про- 
думанностью большинства 
характеристик. 





не так прост, как показалось в усло- 
виях пстлпгоиа. На трассе быстро вы- 
ясняется, что первоначального напора 
вполне достаточно для уверенны.ѵ об- 
гонов, а двигатель и трансмиссия от- 
личію понимают друг друга. До режи- 
ма «газ в пол» водитель просто не до 
ходит. Отсюда совсе.ѵі другое чувство 
динамики и вполне комфортное зву- 
ковое сопровождение. 


Вообще он любит дарить комфорт. 
Подвески отлично справляются с боль- 
шинством неровностей. На пологих 
волнах раскачка, может, и резковата, 
особенно на высокой скорости, но сто- 
ит попасть на гравий или проселок, вас 
просто покоряют возможности по,две 
сок, легко гасящих большую часть кол- 
добин. Здесь «Колеос» действительно 
достоин восхищения! 
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О В «Рено» сзади комфортно, однако 
глубокие напольные ящички вызывают 
недоумение; зимы-то у нас «соленые». 


А вот к слишком чувствительно!! 
педали тормоза надо привыкнуть, рав- 
но как и к своеобразной учіравляемостп. 
В ее электронно-резиновых взаимосвя- 
зях скрыты, пожалуй, самые большие не- 
достатки машины: она уж очень задум- 
чива. Вот в самом обычном вираже води- 
тель поверну'л рутіь, а кроссовер сначала 
накреняется и только потом, спохватив- 
шись, выполняет команду. Увы, обратная 
связь довольно условная, а тут еще при- 
ходится учитывать запаздывания: ру'лить 
так не очень приятно. 

СТРАСТИ НАД ПАРКЕТОМ 

«Форд-Кута» прямо на глазах превраща- 
ется во всеобщего люби.ѵща. На первый 
взгляд во внешности ничего необычно- 
го, но на фоне вполне уравновешенных 
и, возможно, даже слишком спокойных 
внешне конкурентов этот «Форд» при- 
влекает внимание. 

Ощутцения усиливаются, едва ока- 
зываешься в утірутом водительско.ѵі си- 
денье с ярко выраженіюіі боковой под- 
держкой. «Куга» настоіічиво обволаки- 
вает... нет, скорее, берет в тиски, окружая 
высокой консолью, хватким рублевым ко- 
лесом, ущобным рычагом коробки пе- 
редач. Ничего лишнего, но все сделано с 
дизайнерской изюминкой. Положил руку 
на дверной подлокотник, поерзал в плот- 
ных объятиях кресла, оценил высокучо 
посадку, ру'сифицированное меню, лад- 



О Места для задних пассажиров вполне доста- 
точно, а вот столиками в «Куге» пользоваться 
не очень удобно. 


ные приборы, функциональную клима- 
тическую установку - и выходить не хо- 
чется. Хотя все-таки тесновато из-за под- 
черкнутой спортивной нотки. 

Турбодизель наполняет автомо- 
биль не только характерными вибраци- 
ями пола, рычага коробки и даже поду- 
шек сидений, но и своеобразно!! энерге- 
тикой, поскольку резв и достаточно мо- 
менген. На первы.х норах кажется, что 
136 «лошадей» сделаны совсем из друго- 
го теста и, конечно же, у'^стучіят возмож- 
ностям более мощных и «крутильных» 
бензиновых конку'|')ентов. Не тут-то бы- 
ло! Благодаря ,хоро!!го подобранным пе- 
редаточным ч!ісла.ѵі трансм!іссии «Кута» 
неплохо стартует с места, а едва стрел- 
ка тахометра перевалит 1500 об/м!іп, 
подстегиваемый турбиной разгон мяг- 
ко, !іо настойчиво вдавливает в спин- 
ку кресла. Знай передергивай передачи! 
Главное - не перекру^швать мотор, ведь 
к 4000 оборотов разгон заметно слабеет. 
На высш!!х передачах кроссовер распо- 
ложит к себе отличной эластіічностыо. 
Есть, правда, одна особенность... Стоит, 
у'веровав в !ідеальность настроек, уро- 
нить стрелку тахометра н!іже заветной 
отметки, и авто.мобиль почти мгновен- 
но проводит очень резкуто границу меж- 
ду «едет» и «не едет», заставляя л!іхора- 
дочно работать коробкой. 

На высок!іх скоростях (90-130 км/ч) 
шуТкі дизеля становится очень у.мерен- 



О Сзади в «Тигуане» усаживаешься 
просто роскошно даже на фоне нетес- 
ных конкурентов. 


ным, даже незаметным, но ему на смену 
приходит гу'л шин, очен!) чутвств!ггсльны.\ 
к шероховатост!! дорожного покрыпія. 

Подвески, в огшічие от франду\з- 
ск!гх, не балуют ко.ѵіфортом, скорее под- 
черкивают Му'СКуЛ!ІСТОСТЬ. «Форд» слов- 
но говорит: прыіучесть и резкую верпі- 
кальнуло раскачку можно и потерпеть, 
зато на серьезных колдобинах... Автомо- 
биль утѵгеет, например, ліьхо прыгнуть с 
грамплинчика, хорошенько !і без пробо- 
ев протряст!! на іравийке. 

Резкий, цельный, утірутий в управ- 
лении «Форд» - по/шая противополож- 
ность «Колеосу'». Но запала ему хватает 
ненадолго: в быстрых поворота.х этот за- 
б!іяка склонен к боковой раскачке !і вы- 
вал!іван!но передней осью нару'^жу'^. Од- 
нако сто!іт немного сбавить темп, и авто- 
моб!іль станов!ітся простым и понятным 
в утіравлсн!!!!. 

в ОКРУЖЕНИИ ПРИВОДНЫХ СИЛ 

Сказать, что в «Тигу'ан» влюбляешься с 
первых м!іпут знакомства, - покривить 
дутпой. От него веет добротностью, не- 
.мецким практицизмом, однако внеш- 
не он слишком у'ж «Фольксваген»: серь- 
езен, строг, внуш!ітслен. 

Зато снизу, в отл!ічие от конкурен- 
тов, снабжен внушительной стальной 
защитой. Она чуть у'^хущшает «парад- 
ные» показатели дорожного просвета, 
зато вселяе г уверенность. 



О Откидной борт в «Колеосе» уже не 
выглядит необычным. Здесь наверняка 
удобно возить длинномеры. 



О Двойная в этой комплектации задняя дверь 
тяжеловата, но багажник у «Куги» очень рацио- 
нальный. 


О На первый взгляд, багажник 
«Тигуана» невелик, но ведь можно 
подвинуть диван вперед. 
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о и в самой дорогой версии «Рено- 
Колеос» от интерьера веет излишней 
простотой. 


О Приборная комбинация в «Колеосе» 
совсем не французская, перед нами ско- 
рее плод сотрудничества с корейцами. 


О «Куга» покорил выразительностью 
рабочего места. Сидишь как влитой. 
Пожалуй, даже слишком уж плотно. 


О «Фольксваген-Тигуан» лучше любить не 
глазами, а другими частями тела. Их доводы 
будут неоспоримы. 


О В традициях - сила! На приборы 
«Тигуана» смотришь как на старых зна- 
комых. 


О В «Куге» подкупает русифицированное 
меню. Общаться с автомобилем на одном 
языке - это здорово! 
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Хотя, возможно, необоснованную. 
Ведь, оказавшись в салоне «Тніуана», 
ловишь себя на мысли: «Ну не кроссо- 
вер он вовсе! (жорес обычный легко- 
вой автомобилі»». Есть даже тумблер 
«ОіІ Коаіі», но все в тебе протестует - 
из-за стандартной низкой посадки, при- 
боров с сиреневой подсветкоіі, мрачно- 
ватой кли.матическоіі установки, совер- 
іііеппо обычных руля и рычаіа іпести- 
ступенчатой механики. 

Но это на глаз, а пото.м... Отлпч 
нос, идеальных пропорций сиденье нс 
пытается быть спортивным или излиш- 
не комфортным. Усевшись в него, пони- 
маешь, что вряд ли желал лрішего. По 
крайней мере в повседневной жизни. 
Никакой ску'чениосги вокруг, отлично 
нродумапныіі простор, выверенная ло- 
гика реп'лировок. 

Когда эта якобы .малолитражка 
(1,4 л - разве много?) стартует с места, 
кажется, что ей пет равпы.х, настоль- 
ко легок, даже взрывоопасен разгон на 
первых двух передачах. Немного поз 
же идея создателей становится понят- 
ной: коробка рассчитана в том числе и 
па езду по пересеченной местности, так 
что первые две ступени сильно «укоро- 
чены». Поэтому, когда при маневре ма 
шинально включаешь первую передачу. 
«Тигуан» отзывается недовольным ры- 
чапне.м: он мог бы вытянуть и на вто- 
рой. Мотор в чем-то похож... на дизель: 
ровный, моментный разгон, отменная 
тяговитость, из-за которой начинаешь 
путаться в передачах. Вот только сдви- 
нуты эти ощущения в зону более высо- 
ких (2000-3500) оборотов. Да и рабо 
чий диапазон бензинового мотора за- 
метно шире. 

В салон шюгда пробиваеіх:я жест- 
кий зву'^юк .механического компрессора, 
а выше 3500 об/.мин и просто басовитое 
бурчание двигателя. Но в общем «Тигу- 
ан» нс у го.мляет. 

ІІоведешіе.м на загородном шос- 
се он напоминает легковой автомобиль. 
Плотные подвески доволілю ощути.мо 
потряхивают седоков - будто обычный 
«Гольф», только с более развитой му- 
скулатурой. Упруг, надежен, ненробива- 
ем на разбитой гравийке, но на комфорт 
рассчитывать особенно нс приходится. 

Ко.мпеисация за припципиаль- 
ность подвесок - выверенная до мело- 
чей учіравляемость. Вот здесь уж дей 
ствительно все по-легковому: точные 
реакции, минимум крепов, хорошая об- 
ратная связь на руле. В быстрых поворо- 
тах «Тип’ан» радует понятностью и ста- 
бильностью. едет не только правильно, 
по и задорно. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Общие данные 

КЕМАОІТКОІЕОБ 

ЕОКОКОСА 

ѴОІКБѴѴАбЕМТІбиАН 

Размеры, мм: 
дпина/шиоина/'высота 

4520/1855/1695 

4443/1842/1710 

4457/1809/1686 

База 

2690 

2690 

2604 

Колея спереди/ сзади 

1545/1550 

1580/1590 

1570/1571 

Объем багажника, л 

450/1380 

360/1355 

470/1510 

Радиус поворота, м 

5,8 

5.8 

6,0 

Масса снаряжен./полная, кг 

1655/2200 

1538/2130 

1546/2170 


10,7 

9,6 


180 

192 

Топливо/запас топлива, л 

А-95/65 

ДТ/58 

А-95/64 

Расход топлива, л/100 км; 
загородный/ городской/ 
смешанный цикл 

8,0/12,0/9,5 

5,4/8.1/6,4 

7,0/10,6/8,4 


О Двигатель 


Расположение 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

Конфигурация/ 
число клапанов 

Р4/16 

Р4/16 

Р4/16 

Рабочий объем, см3 

2488 

1997 

1390 

Степень сжатия 

9,6 

18,3 

10,0 

Мощноаь,кВт/л.с. 

126/170 при 6000 об/мин 

100/136 при 4000 об/мин 

110/150при5800 об/мин 

Крутящий момент, Н*м 

226 при 4400 о6/мнн 

320 при 2000о6/мин 

240 при 1750 об/мин 


Трансмиссия 


Тип 

полноприводная 

полноприводная 

полноприводная 1 

Коробка передач 

СѴТ 

Мб 

Мб 

Передаточные числа: 
1/ІІЛІІЛѴ/Ѵ/ѴІ/з.х. 


3,58/1,95/1,24/0,87/ 

0,67/0,56/3,64 

3,92/2,16/1,90/1,38/ 

1,09/0,92/4,95 

Главная передача 

Н.Д. 

4, 5/3,2* 

4,79/3,53'"' 1 

Ходовая часть 




Подвеска: спереди 

Типа «Мак-Ферсон» 

Типа «Мак-Ферсон» 

Типа «Мак-Ферсон» і 

сзади 

многорычажная 

многорычажная 

1 

многорычажная > 

Рулевое управление 

Реечное 

с электооѵсилителем 

Реечное 

с электроѵсилителем 

Реечное 

с электроусипителем 

Тормоза: передние 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

дисковые 

дисковые 

Размер шин 

205/60К17 

235/55В17 

215/65В16 

• 1-'4о€редачѵ/ 5,6 передачи, з.х. •“ 1,2 передачи 3-6 передачи 



РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 

О Весовые и геометрические характериаики 


1 

Снаряженная масса, кг 

1764 

! 1686 

' 1662 

Нагрузка на осъ, кг (%): 
переднюю 

1004(56,9) 

983(58,3) 

936(56,3) 1 

заднюю 

760(43,1) 

' 703(41,7) 

726(43,7) 

Дорожный просвет, мм 

200 

1 190 

Г 175* 


Динамические качеава 


15,3с 21,5с, 



17.2с 25,1с 



СіЭлааичность 


Время разгона, с. 
60-100 км/ч (IV) 


80-120 км/ч (V) 


Выбег, м: 


120-50 км/ч 


50-0 км/ч 


Торможение со 100 км/ч: 


тормо зной путь,м 
замедление, м/с^ 


11,0/15,5/6,0’^ 


17,2/27,0/7,6*** 

1203 


2Лл 
0.8с 

Погрешность спидо.иетра 4.0% 


7,7/10,3 


528 

43.5 


11,2/13,9 

^260 

579 

40,0 


Погрешность спидометра 6,3% 


8.2/11,5 


12,0/16,1 

1167 


470 

43,0 


8,87 


9,65 


8,97 


* По (топьнси іоиште дбигатепя. * 'Ручной режил* но фихгировонной Ж'Ѵпередоче/ пооож^нѵе селекторе режѵѵе ^кѵкдаун ». ' ^Ручной режр« но фик<11ро- 

вашюО ѴѴі передаче / положі*ні.ч; сспскторо ^О^оремиме ^киидауш 
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Модель 


КЕІМиіТК01Е(» 


ГОКОМІбА 


ѴОІКЖАСЕНЛСЦАМ 


915-1100 

595-835 

1190 

О 

О 

|«г> 

930-11-05 

600-840 

1225 

1053 

960-11-65 

435-595-815 

1255 

1055 і 


1440,1420 


1395 


1365 


915/1560 


875/1525 


810/975/1525 


1075 ! 425 


1055 465 


735/975 


- попврвчнш размер 


Чтіп/тах 


Віт,п! Нз ! I V, 


РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ, мм 


АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ РЕМАУЕТ КОЕЕ05, РОРО КУБА, ѴОЕКБѴѴАБЕМ ТІБУАМ 


ПОБЕДИЛ ДОСТОЙНЫЙ 

Небольшое путешествие оказалось ин- 
тересным и насыщенным: Мышкин 
встретил солнышком, неплохо сохра- 
нившимися кчшеческими особняками, 
опрятными улочками. Единственное, с 
чем здесь откровенный перебор, так это 
с огромным количеством мышей, реали- 
;^уемых местными коробейниками. 

Автомобили хлебн}7іи самых раз- 
нообразных дорог, в полной мере рас- 
крыв особенности своих харакгеров. 
Но победил самый добротный и пра- 
вильный, оказавшийся к тому^ же еще 
и самым дешевым в этой троице. При- 
шлось простить е.му попавшие в раз- 
ряд опций домкрат и докатку. Впроче.м, 
без недостатков, как известно, не бы- 
вает. важно, чтобы они не перевесили 
достоинств. ЗР 

Автомобили на тест предоставлены 
российскими представительствами 
«Рено», «Форда», «Фольксвагена». 


ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 


Рабочее место 
водителя 


Р0К0КЦ6А 

V0^К$Щ6ЕNЛ6^АN 


Салон 


Ходовые 

качества 


Комфорт 


Приспособленнать 
к России 


Баллы проставляются коллегиально, группой экспертов ЗР. Оценка не является абсолютной, она показывает 
место машины в данном тесте с конкретными соперниками. Максимальная оценка - 10 баллов (идеал). 8 баллов - 
норма для этого класса машин. 
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Сергей 

Воскресенский: 

• «Интересное 
наблюдение: 
когда после 

у ^ заправки «до 

/к полного» на 

«Рено-Колеоо» 
наконец зажглась контрольная лампа, а 
маршрутник показал запас хода 56 км, 
в «Тигуане» стрелка едва подобралась 
к красной зоне, а в «Куге» показывала чуть 
меньше половины. Любопытная информа- 
ция к размышлению». 












АВТОМОБИЛИ 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО КІА СЕЕ’О 30 


Молодо-зелено 

Новое поколение выбирает не только напитки. Молодежь живет своей отдельной жизнью, 

в которую вполне впишется трехдверный «КИА-Сид». Машину оценивал Денис Аоѵтюнян 
Фото: Константин Якубов. 


!іі 

I' 

I 

II 
I* 

ІІ 


К арьерный рост, тренинги и тнм- 
билдинш, фитнес и соответствие 
моде - поколение «до тридца- 
ти» пере.ѵіещается в простран- 
стве и во времени с завидной знерги- 
ей. Как создать автомобиль, способный 
соответствовать такому темпу? Марке- 
тологи КИА решили, что, несмотря на 
иекоторлто спортивность в характере, 
пятидверному хэтчбеку «Сид» не хвата- 
ет особо острых черт, и постарались на- 
делить ими трехдверную модификацию, 
избежав при этом крупных затрат. 

НЕОКЛАССИКА 

Переливаясь в лу'чах солнца то тем- 
ной зеленью, то синевоіі, трехдверный 
«С>ид» наглядно демонстрирует осто- 
рожность (или скупость?) дизайнеров: 
лишь мелкие порции перца в виде чуть 
изліененного передка и иной кормы ііо- 


моіут отличить его от собратьев по се- 
мейству. Единственная сразу заметная 
яркая черта «Про» - двери. Огромная 
«калитка» легко пропустит внутрь чело- 
века любого роста и комплекции. Прав- 
да, размеры .моіут сыграть злую шутку 
на тесной парковке. Зато, если уж уда- 
лось дверь расіііьхнуть, го и назад смо- 
жет сесть не только подросток. Кстати, 
два не самых мелких пассажира раз.ме- 
стятся та.м вполне комфортно. А вот ма- 
ленькие оконца, что сродни смотровым 
щелям орудиііной башни, .ѵюп'^т вызвать 
пристучт клаустрофобии. 

І-сли над экстерьером дизайнеры по- 
работали, то интерьер, вопреки ожида- 
ниям, дублирует убранство пятидверного 
хэтчбека. Хотя жаловаться на добротные 
.материалы, неплохие сиденья и удобные 
органы управления нс приходится. Посе- 
товать можно лишь на отсу'тствие некой 


искорки, изюминки - уж очень все стро- 
го и функционально. Лишь сну'стя пол- 
дня общения с машиной заметил един- 
ственную спортивную нотку в салоне - 
металлические накладки на педалях. 

ПАРКУР 

Новомодное молодежное развлечение 
парку'р - .это смесь акробатики, бега с 
препятствия.ми и даже боевых искусств 
для передвижения по каменным джучі- 
глям. По характеру' «Про-Сид» напо.ми- 
наст трейсера, то есть человека, занимаю- 
щегося эти.м пока еще экзотическим ви- 
дом спорта, с: первых .минут езды агрес- 
сивное порыкивание дву'.\литрового дви- 
гателя прорывает не слишком плотную 
завесу' шу.моизоляции и провоцирует 
ехать все быстрее и быстрее, а жесткая 
подвеска и великолепные тор.моза уси- 
ливают и.мидж спортивного авто.мобиля. 


I 



т^ОгЕні!?! 
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КІАСЕЕ'ОЗО 


История «КИА-Сид» началась в сентябре 
2006-го с пятидверного хатчбека. Трехдверная 
версия, получившая неофициальное имя «Про- 
Сид», увидела свет через год. На рынке наи- 
более популярна модификация с 2-литровым 
бензиновым могором. 

ДВИГАТЕЛИ: бензиновые 1,4-2,0 л {109-143 л.с), 
дизельные 1,6и 2,0 л (115 и 140 л.с.). 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: механическая 5-ступенча- 
тая, автоматическая 4-ступенчатая. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: СИ 78, СИ 97, СН 96, СХ06, СІІ1, 
Т459,Т460,Т461. 

ЦЕНА БАЗОВЫХ КОМПЛЕКТАЦИЙ: 613 720- 
649900 руб. 

ТЕаОВЫЙ АВТОМОБИЛЬ: 2,0 л, 143 л.с., 4-сту- 
пенчатый автомат, комплектация СІІ1, опции, 
627120 руб. 

^ Удобство входа-выхода, пропорный салон 
и багажник. 


Жесткая подвеска, шум, нервное рулевое 
управление. 


КІА сее'сі 30 - наглядное по- 
собие на тему, как придать 
автомобилю спортивность, за- 
тратив на разработку минимум 
средств. 


Но очень скоро начинаю замечать неко- 
торые странности. Например, тугоду^м- 
ііость автсхмата. Конечно, агр>егат неплох, 
однако на (^)оне бодром тяги мотора его 
реакции оставляют желать лучінего. Дру- 
гоіі повод для нретснзин - подвеска. По- 
крытие многих московских дорог отнюдь 
не идеально, но «Сид» превратил их в на- 
стоящучо стиральную доску. Л уж особо 
крупные ямки и стыки пускать иод коле- 
са и вовсе страшно. 


О Несмотря на «недобор» дверей, назвать 
I' ^Про-Сид» непрактичным несправедливо 
повмеаимости он проигрывает пятидверно 
му собрату совсем немного. 


Чем трехдверка нс похожа на ска- 
чутцих по улицам треіісеров, так это ру- 
левы.м управлепие.ѵі. Мсхапиз.м отлича- 
ет похвальная острота (от утіора до утго 
ра всего 2,5 оборота), но нервные, не- 
равномерные реакции на поворот руля 
заставляют но-настояіцему вцепиться 
в баранку. СІо вре.менем, конечно, при- 
выкаешь, и все же считать такое ііоізс- 
денпе нормальным нельзя. Поначалу 
греиніл на гидроусилитель, но, нрнсмо- 
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ФДинамичный автомобиль неплохо смотрится на трассе. А вот в заснеженных дворах длин- 
ный и низкий «клюв» передка может сыграть злую шутку. 


Зсі рулем П/20СВ 






АВТОМОБИЛИ I НАШЕ ЗНАКОМСТВО КІА СЕЕ'О 30 



С» Вопреки ожиданиям, спортивных ноток в салоне практически нет. Лишь металлические 
накладки педалей работают на «гоночную» атмосферу. 


Спорт-инвентарь? Палатка и спаль- Панель приборов выразительностью не блещет, но 
ники? Места хватит! придраться не к чему. 
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гревшись к колесам, предположил, что 
и.менно жесткие шины 45-го профиля 
посл)окилп причиной дерганого поведе- 
ния машины. 

Словом, автомобиль оставил стран- 
ное впечатление. Ре.звый двигатель со- 


стыкован с не самым быстрым автома- 
то.м, впечатление от пршятпого сало- 
на портит слабоватая шумоизоляция, 
а комфорт и азарг соседствуют с не- 
милосердной тряской на самой обыч- 
ной дороге. Смириться с таким непро- 


О Климат-контроль работает почти О «Про-Сид» лишен недостатка многих трехдверок: 
безукоризненно, а вот установленная сесть назад может человек практически любого возрас- 
дилером аудиосистема - не идеал. та и комплекции. 


КІА СЕЕ'О 30 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм: 
длина 
ширина 


4235 

1790 


высота 

1480 

Объем багажника, л 

340 

Снаряженная масса, кг 

1349 

Максимальная скороаь, км/ч 

195 

Разгон 0-100 км/ч, с 

10,4 

Топливо 

А95 

Запас топлива, л 

53 

Расход топлива, л/100 км: 

городской цикл 

10,1 

загородный цикл 

6,2 

смешанный цикл 

7,6 

ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый, Р4, 16 клапанов. 

2,0 л, 105 кВт/143 Л.С. при 6000 об/мин, 190 Н-м 

при 4600 об/мин. 


ТРАНСМИССИЯ: переднеприводная; А4 

ХОДОВАЯ ЧАаЬ: 



подвески - независимые пружинные; рулевое 
управление - реечное с гидроусилителем; тор- 
моза - дисковые вентилируемые/дисковые; ши- 
ны -225/45К1 7. 



О 


Несмотря на изрядный возраст (нынешнее по- 
коление появилось в 2003-м), трехдверные хэт- 
чбеки «Астра» не утратили популярности. Благо- 
даря небольшому рестайлингу, проведенному в 
2007-м, модель успешно продержится на рынке 
до следующей смены поколений. Зр 2008, № 4, 

625 000 руб. 



ос 

О 
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Трехдверный «Гранде-Пунто» со скромным 
1,4-литровым мотором Т-)ет вполне способен по- 
тягаться с более «объемистыми» конкурентами: 
мощность - 120 л.с. Правда, придется обойтись 
без автомата - его на версию «Спорт» не уста- 
навливают даже за доплату. ЗР, 2007, № 6. 


стым характером смогл'т разве что юные 
и энергичные. Люди постарше (и с бо- 
лее богаты.м жизненным опытом) навер- 
няка откаж)'тся от трехдверного «Сида» 
в пользу более комфортного автомоби- 
ля. И все-таки трехдверных машин на 
улицах все больше - может, их пок)тіа- 
ют еще и те, кто молод душой? ЗР 











АВТОМОБИЛИ ПРЕЗЕНТАЦИЯ БОВАКи РОРЕ5ТЕК 


Дизель в оппозиции 


Знакомясь с «Субару-Форестер», оснащенным новым двухлитровым оппозитным 
турбодизелем, Сергей Воскресенский открыл для себя много неожиданного. Фото 
автора и «Субару». 
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С ейчас, наверное, самое время 
порассуждать о правильном 
и с\ту6о мужском усилии на пе- 
дали сцепления, восторженно 
цокнуть языком, комментируя почти 
бесшумную работу идеально сбаланси- 
рованного оппозитного дизеля. Заодно 
покритиковать фирменную горбинку 
на капоте, внушительные формы кото- 
рой отвлекают внимание. А потом на- 
до вновь размякнуть и поделиться со- 
вершенно неавтомобильными ощуще- 
нпя.ми и ассоциациями - возник и не 
растворяется образ упруго и бесшу- 
мно разгоняющегося скоростного поез- 
да. Бесконечно долгое ускорение вдав- 
ливает в спинку кресла, а вокруг ти- 
шина, словно уши набили вагой. По- 
ка «Форестер» с двухлитровым турбо- 
дизелем производит очень благоприят- 
ное впечатление. Вот только, забывая 
про мотор, дискутируе.м мы с машиной 
почему-то на совсем другие темы. 

В голове все еще бензиновый «Фо- 
рестер», показавшийся слишком крени 
СТЫ.Ѵ1 и комфортны.м и, но сути, пр>ова- 
ливіний первое серьезное испытание. 
Оказывается, дизельный «Лесник» со- 
всем друтой! Он цельный, целеустрем- 
ленный, напруокиненный, как педаль су- 
баровского сцепления. Вот под колесами 
мелькнул участок іравініки, и стало оче- 
видно: эта машина жестче на мелких не- 
ровностях. Затем, сдаваясь в повороте, 
взви.згну'ла универсальная шина «Иоко- 
гама» и... никаких путающих кренов, бо- 


ковой раскачки кузова. «Форестер» впи- 
сался в быстрыіі вираж, может быть, не 
идеально, но очень уверенно. Всё на по- 
верхности: понятное и стабильное пове- 
дение, в меру точный руль - слово.м, то, 
чего т ак не хватало бензиновому собрату. 

Почему? Ведь чуть более жесткие 
пружины спереди, совершенно не на- 
рушающие общего кОіѴіфор)та, - главное 
и, похоже, единственное отличие в на- 
стройках шасси. 'Гем не менее «Лесник» 
вдрут стал похож на машину предыду- 
щего поколения, славящучося е.здовы.м 
характером. 

ДИЗЕЛЬ-САН 

В дополнение к отменной шумоизо- 
ляции - удивительный характер. Едва 
стрелка тахометра подбирается к 1700 
об/мин, «Форестер» превращается в тот 
самый поезд, мощно и в то же время не- 
заметно набирающий скорость. Пикако- 
іо рыка, посвистываний турбины. Лишь 
шелест шин, отзвуки подкапотных про- 
цессов и набирающей обороты полно- 
приводной трансмиссии. Поначалу даже 
не хватает некоего акустического допол- 
нения к происходящему'. Потом привы- 
каешь прислу'шиваться и чаще погляды- 
вать на тахометр. 

Инженерам нс грех подумать о кон- 
трольной лампе... минимально эффек- 
тивных оборотов: мотор ярок в доволь- 
но у'зком (1750-3200 об/мин) рабочем 
диапазоне, как и положено совре.меппо- 
му' ту'рбодизелю. Ниже полугора тысяч 



Блок цилиндров нового дизеля 5иЬаги 
Вохег ЕЕ20 изготовлен из алюминие- 
вого сплава. По сравнению с бензи- 
новым (Е)20) ход поршня увеличен 
на 1 1 мм, а диаметр цилиндра умень- 
шен на 6 мм. Сокращено и межцентро- 
вое расстояние - со 1 1 3.0 до 98,4 мм, 
что аналогично показателям 6-цилин- 
дрового мотора «Трибеки». Между ци- 
линдрами появились дополнитель- 
ные каналы системы охлаждения. Ко- 
ленчатый вал положен в очень жест- 
кую «постель» из композитных мате- 
риалов. Мотор на 60 мм с лишним ко- 
роче бензинового собрата. Большин- 
ство нововведений направлено на то, 
чтобы сделать конструкцию компакт- 
ной, максимально жесткой и бесшу- 
мной. По утверждению фирмы, «Форе- 
стер» на баке топлива проезжает боль- 
ше 1000 км. При разумном обращении 
с акселератором, конечно. 




АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ БУВАКЦ РОКЕ5ТЕР 



С Автомобиль выразителен и готов продемонстрировать свои качества как на асфальте, 
так и на дорогах без покрытия. 


О Дизельный «Форестер» балует отменным комфортом, в том числе и сидящих сзади. 



БиЬаги Рогевгег - убедительное доказательство того, что совре- 
менный дизель может быть не только компактным, экономичным 
и приемистым, но и удивительно комфортным. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Моде*. 

$иВАКиГОКЕ$ТЕК2Д>0 

2,0Х 

2Д)Х5 

<&> Общие данные 



Размеры, мм: 

1 


длина 

4560 

ширина 

1780 

высота 

1 1675 

1 1700 1 

база 

2615 

колея спереди/сзади 

1530/1530 

Объем багажника, л 

450 

Радиус поворота, м 

5.3 

Снаряженная масса, кг 

1540 

I 1570 ! 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

10,4 1 

Макс скороаь, км/ч 

186 П 

Топливо/ запас топлива, л 

ДТ/64 

Рааод топлива, л/100 км: 



загородный цикл 

5,8 

5,9 

городской цикл 

7,2 

7,4 

смешанный цикл 

6,3 [ 

6,4 

6 Двигатель 



Расположение 

спереди продольно 

Конфигурация 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1998 

Степень сжатия 

16,3 

Мощность, кВт/ л. с 

108/147 

при об/мин 

3600 

Крутящий момент, Н-м 

350 

при об/мин 

1800-2400 

О Трансмиссия 



Тип 

полноприводная 

Коробка передач 

Мб 

Ходовая часть 



Подвеска: 


1 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

на двойных поперечных 
рычагах 1 

Рулевое управление 

реечное 

с электроусилителем 

Тормоза: 



передние 

1 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые і 

Размер шин 

215/65816 

225/55817 


он откровенно не едет. Зачастл’ю на кру- 
том подъеме просто нс чѵтіствуеіиь, что 
обороты тоали ниже критической от- 
метки, и... двигатель глохнет. 

Не очень интересно и раскр\^нівать 
мотор выше 3500 об/мин. Здесь те.мпера- 
мент «Форестера» слабеет, сводя на нет 
удовольствие от иервоначальнььх ощу- 
тцений. Остается чаще пользоваться ко- 
робкой, чтобы поддерживаешь напори- 
стый стиль езды. А новая б-стлтіенчатая 
механика лишилась не только традици- 
онного демультипликатора, но и, увы. 


былой четкости переключешні. Тросо- 
выіі привод и специальные противове- 
сы, конечно, позволили ощутимо сни- 
зить вибрации, но плата за это - ошиб- 
ки и отслпгствие «скорострельности». 
В горах, например, часго путаешь тре- 
тью и пятую іісрсдачн, периодически 
попадая в щекотливые ситуации. 

ОТ КОМФОРТА К СОТРУДНИЧЕСТВУ 

Автомобиль пока в пути: впереди серти- 
фикация и начало продаж весной-летом 
2009-го. Естественно, с цепа.ми полніія 


неопределенность. Можно лишь пред- 
положить, что машины, нацеленные на 
промежуток между бензиновыми верси- 
ями «Форестера» - атмосферноіі и т}ф- 
бо, будут ближе к первой. 

Есть надежда, что дискуссия о раз- 
личиях в настройках подвесок «форе- 
сгеров» будет продолжена. Констрлж- 
торы «('убару» внимательно отнеслись 
к критике и не исключают .модерниза- 
ции шасси бензиновой машины. Гля- 
дишь, к весне и она обретет более выра- 
зительныіі характер. ЗР 
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АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ ВМѴѴЗ-ЗЕРІЕБ 


Г О'гаріі і$! 


Тест-драйв БМВ третьей серии - где еще, как 
не в вотчине фирмы? По дорогам Баварии на 
«трешке» путешествовал Михаил Гзовский. 
Фото автора и ВМѴѴ. 


О сенью в России принято гру- 
стить. Дачный сезон закрыт, 
накатывают холода, стреми- 
тельно теряет минуты све- 
товой день. Германия другая! В конце 
сентября в Мюн.хене вот уже 198 лет пе- 
нится самый известный в мире пивной 
фестиваль - Октоберфест. Шесть мил- 
лионов посетителей выпивают шесть 
миллионов литров пива, закусывая не- 
сметным количество.м брецелей, соси- 
сок и свиных окороков. 

Увы (а быть может, к счастью!), по- 
ездка на новой «трешке» прошла за не- 
делю до іуляний. Город лишь готовился 
к празднику, а специалисты БМВ были 
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даже информацию с нескольких датчи 
ков оператору в ВМ\Ѵ Саіі Сепігс. Этот 
же принцип позволит отследить лтнан- 
ный экземпляр. Навигатор осведомлен 
о пробках и рассчитывает оптимальный 
маршрут с их учетом, ведет вас голосом 
и показывает на дисплее фото наиболее 
интересных и полезных мест но пути. 
Электроника обеспечит связь с мобиль- 
ным телефоном и пришлет координаты 
авто и карту, так что продолжить поиск 
нужного дома можно и пешко.м. 

«'Грешка» - первый в .мире автомо- 
биль с возможностью неограниченного 
дост\чіа в Интернет. Выход в параллель- 
ные миры возможен только на непод- 
вижном автомобиле при помоиці іПгіѵе. 


настроены суіл'бо по-деловому. Ника- 
ких гро.мких эпитетов и превосходных 
степеней в описании новинки, только 
факты. Самый популярный автомобиль 
в модельном ряду БМВ стал фактически 
и визуально чуть шире, подросли зер- 
кала, выразительнее смотрятся фона- 
ри, фары и передний бампер. Эти, пусть 
и небольшие, изменения взбодрили ма- 
шину и без сомнения удержат покупа- 
тельский интерес до явления абсолютно 
новой третьей серии, которое намечено 
на 2011 год. А пока добро пожаловать 
в салон машины 2009 модельного года! 

Первое, на что обр>атил вни.мание, 
- контроллер іПгіѵе. 'Геперь он окружен 
семью кнопками и лучше проработан 


эргономически, поэтому'^ скорость пере- 
мещения по меню заметно выросла. По- 
радовал большой монитор с более высо- 
ким разрешением и отменной графикой. 
В машине у^становлен жесткий диск на 
80 Гб. Записывайте любимую музыку па 
пего или воспроизводите с внешнего на- 
копителя через иЗВ-вход. 

БМВ стала пионером внедрения 
в Европе навигационных систем, эпо- 
хальное событие состоялось в 1994 го- 
ду. Ііочувствучіте прогресс! Современ- 
ная СоппесіесІОгіѵе предлагает водите- 
лю на порядок больше возможностей. 
Например, нажатие кнопки экстренной 
помощи пеленіует авто.мобиль и переда- 
ет его координаты, телефонный номер и 


<& Безошибочно опознать седан сзади помогают украшенные свето 
диодами фонари. 


Ф В богатых комплектациях ближним и дальним светят 
ксеноновые лампы. 
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ІЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИ 
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Отныне в Европе можно заказать полноприводную «трешку» с 4-цилиндровым дизелем в модификации 320<і. 
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ростныс переключения без прерывания 
крутящего момента. 

Но и седан 335і чертовски хорош: 
филигранно настроенное р)7іевое лтірав- 
ленпе, оптимальное усилие на педали 
тормоза и упругая подвеска позволя- 
ют с легкостью заправлять машину в ко- 
варные повороты узких баварских до- 
рожек. Автомобиль отлично справляет- 
ся с мелкими неровностями, а кр\чіных 
в Германии не водится. Но даже в иде- 
альных условиях чувствуется - подвеска 
жесткая, как, впрочем, и положено на- 
стоящему БМВ. 

Удалось опробовать в деле един- 
ственный новый мотор - 3-литровый 
6-цилиндровый дизель ЗЗОсІ в сочетании 
с механической трансмиссией. В очеред- 
ной раз ловлю себя на мысли: современ- 

С» С ходу отличить обновленный интерьер, 
если вы не ярый поклонник БМВ, сумеете 
лишь по контроллеру іОгіѵе. 

О Компания БМВ не боится нарочитой про- 
стоты и функциональности. Это относится и 
к приборам. 


Функция ВМ\Ѵ Опііпе свяжет со специ- 
альным иортало.м, который сообщит са- 
мые свежие новости, погоду и даже со- 
стояние снега на горнолыжных курор 
тгьх, наличие свободных мест на парков- 
ках и порекомендует ресторан. Лепота! 
Жаль, работает вся эта роскошь лишь 
на территории нескольких европеііских 
стран... 

Угробив битый час и так и нс 
познав до конца все воз.можности 
СоппесІебПгіѵе, наконец-то понимаю, 
что неплохо бы на этом компьютере 
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еще и поездить! Где-то впереди бурчит 
рядная 3-литровая «шестерка» модифи- 
кации 335І - самый мощныіі из десяти 
предлагаемых бензиновых и дизельных 
двигателей. Мне уже доводилось с:здпть 
с этим битурбо па купе- кабриолете тре- 
тьей серии, по восторг испытываю, 
словно впервые. Великолепная эластич- 
ность, отменный звук! Жаль, на тест- 
драйве достлчіны лишь седаны. Ведь на 
к)тіе отныне устанавливают 7-сгупен- 
чатый автомат с двойны.м сцеплением 
оке, обеспечивающий еще более ско- 






под КУЗОВОМ 


в России машины третьей серии будут сто- 


ить от 977 800 до 1 ^5 200 рублей. 


иыіі дизель 13 современном Інзропе - варн- 
ані практически безальтернативный! Су- 
дите сами: в спринте ЗЗОсІ проигрывает 
335І менее секунды, при этом максималь- 
ная гяга мотора - в интервале от 1750 до 
3000 об/мин, что даст возможность даже 
с механикой вспоминать о переключени- 
ях нечасто. Это, кстати, приятно, посколь- 
ку избирательность рычага далеко не иде- 
альна. Зато, промчав сотню километров, 
удиізіьтся непоколебимости стрелки )т<а- 
:зателя тоіьтива. Прибор исправен, просто 
расход на трассе лишь 5,3 л. 

Эконо.мичностыо на ЬМВ оза- 
ботились серьезно. Комплекс мер 
1’.ГГісіепіОупапзіс& ькиючает стандарт- 
ную для всех .машин рекуперацию энер- 
гии торможения, что по;зволяет сни 
зить нагрузку на генератор при разго- 
не и тем самым повысить его эффектив- 
ность. Четырехцилиндровые моторы с 
механической трансмиссией автомати 
чески глохнут у светофоров и ожива- 
ют при выжиме сцеилеиия. Электро.ме- 
ханический усилитель руля включается 
лишь при необходимости и потребля- 
ет всего 200 Вт - в десять раз меньше, 
че.м у большинства конкурентов. Доступ 
воздуха к радиатору реіулируют заслон- 
ки на реінегке; они могут закрываться за 
ненадобностью, улучшая аэродинамику. 
Наконец, все «трешки» приходят к по 
купателям на шинах КипПа! с у.менынен- 
иы.м сопротивлением качению. 


:очета 

ОМОІІІ 

'иса^о 


числ 


изинг 


ІАТО 


(>ициальн 
>сква: 801 
■МП АВТС 
гтоцентр-Гі 
Івдимир: 
мозМоторс 
жтрум АК 
іжний Но 
дек: Джин 
■мара: Аві> 
маень: Аві 




ВМ\Л/ З-зегіез: помолодевшая модель не растеряла ездовых ка- 
честв и стала одной из самых современных по части электроники. 


товности к нормам токсичности Евро VI, 
которые будут введены лишь в 2014 году. 
Мощность по сравнению с предшествен- 
ником выросла на 10 кВт, расход топли- 
ва снижен на 7%. В конструкции - систе- 
ма впрыска Соттоп ВаіІ третьего поко- 
ления и турбонагнетатель с изменяемой 
геометрией. 


Семиступенчатая трансмиссия с дву- 
мя сцеплениями успевает переключить 
передачу за время, которого с обычной 
механической коробкой хватит лишь на 
размыкание дисков. К примеру, купе 335і 
с новым автоматом опередит аналог с ме- 
ханикой на 0,1 с, а версию с 6-ступенча- 
тым автоматом - на 0,3 с. Предусмотрен и 
режим максимально эффективного старта 
ІаипсЬ СопігоІ - для этого нужно активи- 
зировать устройство тягового контроля 
ОТС. Трансмиссия дала возможность сни- 
зить расход топлива на 5%. В городских 
режимах 7-ступенчатую коробку отличает 
чрезвычайная мягкость работы. 


Новый дизельный 3-литровый агрегат 
оснащен сажевым фильтром и несколь- 
кими каталитическими нейтрализатора- 
ми, в том числе специально для окислов 
азота, что позволило отрапортовать о го- 
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ВАѴЕНМЗ 

ВАРТЕЫ'ЕѴО 

ВАРТЗІІОѴО 

ВАРѴІКНА 

ВАЯѴВІЫО, ООМООЕООѴО 
ВАРУВІЫО, 5ЕРРикНОѴ5КІ... I 
ВАРѴКОѴО ' 

ВАРУЫІЫО 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



О Навигационная система с готовностью принялась рассчитывать 
маршрут из Мюнхена в Подмосковье. 


С» Контроллер іВгіѵе отныне окружен несколькими кнопками, что 
существенно облегчает пользование. 





ВМЖЗ-$егіе$ 


і 318І 

1 

335І 

ІЗЗОсКоигіп; 

3356 

Общие данные 





Размеры, мм: 

[ 




_ длина 

1 4531 

4527 

4531 

ширина 

1 1817 

1817 

! 1817 

высота 

1 1421 

1418 

1421 

база 


2760 


колея спереди/сзади 

1506/1535 

1500/1529 

Радиус поворота, м 

5,5 

Объем багажника, л 

I 460 

460-13-85 

1 460 

Снаряженная масса, кг 

1435(1465)* 

,1610(1625)* 

І1675 (1690)* 

1 1655 , 

Полная масса, кг 

1805 (1830)* 

2055(2070)* 

^30(2140)* 

2100 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

9,1 (9,9)* 

; 5,6 (5,8)* і 

! 6,2 (6,3)* 

6,0 

Макс, скороаь, км/ч 

210 

250 

Топливо/ запастоплива, п 

А-95/63 

ДТ/61 ! 


1 

^ЗіЯЯІИІІ^И 

4,8 (5.2)* 

6,7 (6,9)^ 

^5,0_(5,^* 

5,3 

городской цикл 

7,9(8,5)* 

Л3,^13,1)* 

7,5 (8,1)* 

[~9,і' 

смешанный цикл 

5,9 (6,4)* 

9,1 (9,2)* 1 

5,9 (6,3)’ 

6,7 

С* Двигатель 


1 

Расположение 


спереди продольно 


Конфигурация 

Р4 і 

Р6 

Число клапанов 

16 » 


24 

1 

Рабочий объем, см^ 

1995 

2979 ' 

2993 

Степень сжатия 

12 ! 

10,2 

16,5 1 

17 

Мощность, кВт/ л. с. 

105/143 

225/306 

180/245 1 

210/286 

при об/мин 

6000 

5800 

4000 1 

4400 

Крутящий момент, Н-м 

190 

400 

520 

580 

при об/мин 

4250 

1300-5000 

1750-3000 

1750-2250 

О Трансмиссия 





Тип 


заднеприводная 


Коробка передач 


М6/А6 


Мб 

Ходовая часть 





Подвеска; 







многорычажная 


Рулевое управление 

реечное с электроусипителем ' 

Тормоза: 





■ііМ ІІМІГМИ^^М 

дисковые вентилиоѵемые 


Размер шин 

205/55Р16 • 


225/45В17 








“С автоматической коробкой передач. 


Но знать обо все.м этсш необязатель- 
но. Достаточно просто катить на маши- 
не, іюлл'чая удовольствие от \лтравляемо- 
сти, л'добнььч кресел и обменного звука 
а^даюсистемы, чем я и зашшался остав- 
шееся время. Оно пролетело незаметно, 
за окном мелькнул главный вокзал Мюн- 
хена и огромная поляна - луг Терезы. Че- 
рез неделю здесь, как всегда, грянет дю- 
жина выстрелов в небо и под лшогоголо- 
сое «ОгарЛ із!» - «Откупорено!» - вскро- 
ют первую ііивнѵло бочку. Из года в год 
на Октоберс})ест пиво варят специальное; 
со вкусом, правда, нс экспериментируют, 
а лишь выдерживают дольше обычного. 
Обновленная «трешка» БМВ - это тоже 
(})ирменное, проверенное временем и до- 
веденное до идеала мюнхенское лаком- 
ство. Угощайтесь - о гарГі із! ЗР 


О Универсал по традиции пользуется огром- 
ным успехом в Европе и столь же традицион- 
но не признан в России 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ VО^К5VVА6ЕN 60^Р 



В «гольфах» на сеШрё 


К этой модели отношение особое, требования повйшенные. Знакомство с шестым поколением зна- ]у 
менитого немецкого автомобиля свел в Исландии Сергей Канунников. Фото автора. 


то ііс дождь, а какол-то тро- 
пический ливень! Только тем- 


пература градусов семь, ветер 
и временами туман. ІІолігын 
набор, прслесгей осенней Исландии! 
Впрочем, нс располагающая к прогул- 
кам погода - лишний повод теснее но- 
обіцаться с автомобилем. А уж дороги 
Исландии, где на протяжении 50 км не 


встретишь ни вс і речного, ни попут- 
ного, - хорошее место для оценки но- 


винки. 


Щелкнул З.ІЛГОК двери, отгородив- 
шей о г непогоды. Теперь она напоми- 
нает о себе Лишь потоками воды на 
стекле, с которого вентиляция быстро 
сгоняет влагу, да дробью дождя но 
Крыше. Поедем знакомиться ближе... 


Уютно, тепло, тихо. А вот угнездить- 
ся II жестком, сдавливающем бока си- 
денье ііикаіс не получас Гея. Минут де- 
сять ворчал. Через полтора часа, пере- 
сев в «Фольксваген» с другим мотором, 
рсніил, чго в нем иное, более свободное 
кресло. Ничего подобного - просто на- 
шел с ним общий язык. 


Зару'^і'м 11/200? 








т 



іикогепмс! Кожаные кресла и кшшат- 
контрѵмь, ыавіігация м камера 
го вода, лтектроипка. меняющая па- 
раметры шасси н семметупеячатая ко- 
робкѣ передач с^рзонньш сцеплением 
П5С. Чего ее хватает с позиций более 
высокого класса? Разве что раэмерон! 
Кстатя, «Гсміьф* шестого поколения 
практически не вырос по сравнению 


фе», показались не очень враз^митечь- 
ныии. Непонятно также, почему нет 
дельной кОнтро.'[ьнои іампы вктючен»ія 
передаих противог)-манок. Забавно оо- 
четанше механических регу лировок кре- 
сел виерсд-назад и вверх-вниз с зяектри- 
чссксні - пояскичиого подпора. 

Прошлым хгольфам» Да и их од- 
ноклассникам и не снилось такое ве- 


К остатБному привыкать не при- 
шлось. Ну, почти не пришлось. Поговор- 
ка «Лучш!бе (читал - новое!) - враг хоро- 
амго- для стіецііа;пістов по ДртояОки- 
ке должна стать девизом, но не навсег- 
да. Фояьксваюкюскнй блЬк унраачеиня 
к иг нагим неплохо бы изменить. Враща?^^ 
ющнеся и нажимные регуляторы в таком 
сочетании и таких размеров, как в «Голь- 




АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ ѴОЕК5\Л/АбЕМ БОЕР 

Под просторным багажником есть ниша под запаску. 

Интересно, не будут ли ее поставлять в Россию за доплату? 



Ѵоікзѵѵадеп боІТ" - высокотехнологичный под- 
ход к вечным ценностям. 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



ѵоисзжАбВіСоіР 


1.4751 

1,4Т5і 

2Д)Т0і 


<&* Общие данные 


Размеры, мм: 




длина/ширина/вькота 


4199/1779/1479 


база 

1 2578 

Колея спереди/сзади 

I 1540/1513 

Радиус поворота, м 

1_^ 5,45 1 

Снаряженная масса, кг 

1215 

1271 

1266 

Полная масса, кг 

1820 1 

1840 

' 1840 

Объем багажника (ѴОА), л 

350/1305 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

9,5 1 

1 8,8 

9,3 

Макс скороаь, км/ч 

200 1 

1 220 

207 

Топливо/ запас топлива, л 

А-95/55 

ДТ/55 

~Рааод топлива, л/ЮО км: 
загородный цикл 

.. 5,1 

1 

і .І2 

4,5 

городской цикл 

8,2 і 

1 8,1 

7,1 ^ 

смешанный цикл 

6,2 

6,3 

5,4 


С) Двигатель 




Расположение 


спереди поперечно 


Конфигурация 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 


1390 

1968 

Степень сжатия 


10 

16,5 

Мощность, кВт/ л.с. 

90/122 

118/160 

103/140 

при об/мин 

5000 

5800 

4200 

Крутящий момент, Н>м 

200 

240 і 

320 

при об/мин 

1500-4000 

1500-4500 

1750-2500 

Трансмиссия 




Тип 


переднеприводная 


Коробка передач 


А7 


С) Ходовая часть 




Подвеска: 

і 



спереди 


типа «Мак-Ферсон» 


1 сзади 

многорычажная 

Рулевое управление 

реечное с электроусилителем 

Тормоза: 




передние 

дисковые вентилируемые 


задние 

дисковые 

Размер шин 

195/65В15 

і 205/55В16 

І95/65В15 1 



с предшественником. Неужели здра- 
вый смысл восторжествовал? А ведь шло 
к тому, что акселераты вот-вот сравня- 
ются длиной и шириной с грузовиками! 

Лейтмотив современной автомо- 
бильной Европы: компактность без тес- 
ноты в салоне, юркость в городских 
условиях, хорошие обзор и ощущение 
габаритов в сочетании с богатой ком- 
плектацией. Это - портрет «Гольфа» 
2009 года. Никакіьх комплексов по пово- 
ду длины! 

Еще одно сильное средство против 
них - совре.меніьые фольксвагеіювские 
двигатели семейства Т5І. Удалось поез- 
дить на машинах со 122- и 160-сильным 
(всего предложат шесть моторов). Сред- 
ний городской водитель с трудом по- 
чувствует разницу'. Мотор мощностью 


122 л. с. с туфоонаддувом раскручивает- 
ся быстро, ровно и энергично. Короб- 
ка передач (совсе.м недавно 05С была 
нринадлежностыо лишь дорогих спор- 
тивных моделей) с двигателем в пол- 
ном взаимопонимании. Если не топтать 
газ в пол, переключений .можно и не за- 
метить. Лишь любителям давить «на все 
деньги» агрегат, возможно, покажется 
заду'мчивым. Но это не амплу'а массо- 
вого семейного авто.мобиля. Негро.мко, 
чу'ть по-дизельному бу'хтя на холостых 
оборотах, «Фольксваген» словно гово- 
рит: «Вот появится брат С'Гі или какой- 
нибудь К32, от ніьх и требуйте рыка, 
подхватов и вдавливающих в кресло 
у'скорений». 

Машина со 160-сильным двигате- 
лем, с работающими в парс турбонад- 
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ду'вом и ко.мнрессором, разу'меется, спо- 
собна на очень и очень быстрые ускоре- 
ния. Это особенно приятно на затяжных 
іюдъе.мах и обгонах. Так с;здить не уме- 
ли даже «гольфы С'Гі» первых поколе- 
ний! И эіч) 1,4? Да! Но мощностью поч- 
ти в три раза больше, нежели у мотора 
третьего «Іольфа» того же объема ! 


ПРАВИЛА ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ 

Сценарий фотосъемки: поставил авто- 
мобилі>, выскочил, спрятав камеру' под 
курткой, под проливной дождь, сделал 
несколько кадров - и вновь в машину': 
протирать обт>ектпв и смотреть, полу'- 
чилось ли что. Да, машина шестого по- 
коления очень похожа на нредыду'щую. 
Но, не изменяя нривычно.му стилю (а за- 
чем?), дизайнеры несколькими излома- 















АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ ѴОЕК5ѴѴА6ЕМ 60ЕР 



«ГОЛЬФЫ» НА ВЫРОСТ 


Интересно проследить, как во всех изме- 
рениях росла популярная европейская [ 
модель от первого поколения до шесто- ■ 
го. Возьмем пятидверную версию и сопо- 
ставим базовые двигатели, длину и сна- 
ряженную массу. Итак; 

«Гольф-1»: 1,1 л; 50 л.с.; 3705 мм; 780 кг; 
«Гольф-ІІ»: 1,3 л; 55 л.с; 3985 мм; 865 кг; 
«Гольф-ІІІ»: 1 ,4 л; 60 л.с.; 4020 мм; 1 085 кг; 
«Гольф-ІѴ»; 1 ,4 л; 75 л.с.; 41 50 мм; 1 090 кг; 
«Гольф-Ѵ»: 1,4 л; 75 л.с.; 4204 мм; 1 1 55 кг; 
«Гольф-ѴІ»: 1,4 л; 80 л.с.; 41 99 мм; 1142 кг. 



МП передка іі боковины зрительно облег- 
чили автомобиль, сделали его изящней. 
Эстетика, конечно, это здорово, но сей 
час куда важнее, что .мощная и правиль- 
ная система вентиляции не дает стеклам 
запотевать, хотя в салоне двое нромок- 
ШИ.Х чуть ли не до ііпткіі обитателей. 

Когда дождь вдруг ненадолго зати- 
хает (начинаю думать, что :)то уже как- 
то не по-исландски!), на скорости око- 
ло 100 км/ч слышны лишь шины, катя- 


О Хорошая кожа, отменные кресла в спор- 
тивном стиле, богатый набор опций в авто- 
мобиле такого класса уже не выглядят 
необычно. 

О На дисплее появляется информация 
о радиостанциях, настройках климата, карта 
навигации и даже изображение с камеры 
заднего вида. 

I С> Создатели «Гольфа» шестого поколения 
решили: не надо изобретать велосипед. 

И правильно сделали! 



щиеся по довольно шершавому асфаль- 
ту. СЗтоит покрытию стать поглаже, ію- 
ни.маю, насколько тих могор и выве- 
рена аэродинамика. Ветер напо.минает 
о себе лишь очень сильными боковы.ми 
порывами. Гак бы и ехал куда-нибудь 
далеко-далеко - лишь бы подольше не 
ощущать, как холодные капли скатыва- 
ются за шиворот. 

I Іодвеска и рулевое лшравление - хо- 
роший компролпісс для автомобиля тако- 



го класса. Когда под капотом 160-сильный 
.мотор, порой хочется, чтобы руль был 
острее в малых \тлі\х. Но, по здравому 
расслѵкдению, лишняя і)Строта заставила 
бы подруливать на неровностях, утомила 
бы в дальней поездке по неидеальны.м до- 
рогам. Подвеска в .меру плотная, отнюдь 
не ватная, но и не слишком жесткіія. 

На пустой дороге самое время по- 
играть настройками. Кнопка позволяет 
сменить нормальный режим на комфорт- 
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АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ ѴОЕК5\Л/А6ЕМ 60ЕР 



Не изменившись принципиально, 
«Гольф» стал чуть менее тяжеловесным, 
более поджарым. 


иый или спортивный, варьруя характе- 
ристики рулевого утіравления и аморти- 
заторов. Разница есть, но смею утверж- 
дать: настройки владелец захочет менять 
не часто. Конечно, в дальней дороге да с 
солидной наірузкой можно сделать .ма- 
шину пожестче. А на наших шоссе име- 
ет смысл перейти в комфортный режим. 
Только ведь это тоже не всегда хорошо. 
Комфортная подвеска расслабляет - не- 
ровен час, пропустишь канаву, в которой 
погибнет шипа, а то и диск колеса. 


ОТ «ГОЛЬФА» СЛЫШУ 

К этой машине особое отношение. От 
того, кто хоті> раз побывал чемпио- 
ном, всегда будут требовать рекордов. А 
планка все выше, придирчивые покупа- 
тели хотят комфорта, но без учцерба для 
управляемости; вместительности, но 
юркости; динамики, характерной пре- 
жде лишь для снортивпы.ч моделей, но 
стре.мяіцегося к нулю расхода топлива. 

«Фольксваген- Гольф» шестого по- 
коления не растерял богатых семей- 


ных традиций. Он честен, хорошо вос- 


питан, а с таки.ми мотора.ми к тому же 
еще и задорен. В обще.м, совсем непло- 
хо соответствует собирательному об- 
разу массового автомобиля нашего ве- 
ка. Нет, я не забыл еще один очень 
важный параметр! Но, увы, цену на мо- 
дель, стартующую в 2009-м, пока не на- 
звали. Остается надеяться, что и здесь 
восторжествует здравый смысл: не вы- 
рос же шестой «Фольксваген-Гольф» 


в размерах... 


ЗР 



ЛЕДОВАЯ СТРАНА 


Исландия - страна для тест-драйва дей- 
ствительно очень интересная. Не только 
экзотическими северными пейзажами, но 
и мало загруженными дорогами с покры- 
тием от гладкого асфальта до грейдера. 
На 102 819 км2 живет всего около 272 000 
жителей. На каждого - 1,533 знаменитой 
исландской овцы, благодаря которой стра- 
на славится свитерами и прочими шер- 
стяными изделиями. Неофициальным та- 
лисманом острова называют атлантиче- 
ского топорика. Эта птица с характерным 
грозным клювом способна разгоняться 
до 80 км/ч. Известна Исландия и своими 
пони высотой в холке 130-145 см, привыч- 
ными к суровому климату. Ну а лицом Ис- 
ландии граждане небольшого государства 
называют, конечно же, певицу Бьорк. 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ НиММЕК Н2, НЗ 


Подкрепление генерала Хаммера 


Мой генерал! Для успешной кампании 2009 года необходимо бросить в бой свежие резервы. 
Нам приданы новый штаб, два полка кавалерии, транспортный батальон и рота горных стрелков. 
Докладывает Антон Чуйкин. 


о Салон образца 2009 
года заметно освежили: 
новая панель приборов, 
материалы, сиденья. 
Слева - прежний вариант. 

О Украшение сало- 
на - кочерга автомата 
- оставлена без изме- 
нений. Центральную 
консоль обновили, 
отказавшись от прежней 
архаичной архитектуры, 
но и обойдясь без модер- 
низма. 


< 

I 

I 






% 
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о «Хаммер-НЗ» 2009 года приобрел легко- 
сплавные колеса иного дизайна, двигатель 
Ѵ8 в дополнение к 5-цилиндровому, передний 
блокируемый дифференциал (опция), модер- 
низированное рулевое, элементы декора, ряд 
опций. 




БРИГАДА Н2 

Здесь, сэр, мы в первую очсрсді> пере- 
оборудовали штабной салон. На вся- 
кий случаіі я сохранил с})ото, каким он 
был раньше. Нет-нет, места столько же, 
но благодаря современному интерь 
еру кажется, что стало еще просторнее. 
Осмелюсь доложить, .мы убрали лиш- 
ние углы! Разумеется, Главная рукоят- 
ка )діравления оставлена прежней для 
удобства командования. На штурвал 
вынесли дублирующие кнопки. Связи- 
сты выбрали для радио темныіі дисплей 
со светящимся цифра.ми. Не.много за- 
бавно, сэр; они сказали, вы так любите 
- наподобие табло на стадионах, ха-ха... 
Есть отставить смех! 

Здесь, во второ.м ряду, у нас новые 
кресла. Попробуйте - .мне кажется, ста 
ло удобнее, хотя все еніе не идеал: пол 
высоко, выходить сложно. Включить фа- 
ры? Вот р^'чка... Ох, чуть пальцы не вы- 


вернул! Виноват, сэр, наверное, какоіі- 
то болван из гражданских решил, что 
ее надо сделать потуже, и перестарался! 
Пойдемте л)шше к кавалерист а.м. 

Мы полошили дополнительно 77 ло- 
шадей - теперь в бригаде Н2 398 голов. 
Фураж? Знаете, сэр, это какая- го но- 
вая порода, они все вместе потребляют 
в средне.м на 2,5 литра меньше, че.м пре- 
жде. И, пардон, наво.зу не так много: вы- 
бросы сокращены на четверть. Рысью 
- марш! Держитесь на поворотах, гене- 
рал, теперь .мы стартус.м так резво, буд- 
то протрубили гревоіу. Правда, штабу 
с его инертностью придется потеть во 
время маневров, заранее издавая прика- 
зы и директив»> 1 . 

Отлично стараются новенькие из 
транспортников, выполняя свою мис- 
сию. Мы их так и зовем - транс-миссия; 
там шесть ступеней, электроника, две но- 
вышаюідие... Вот такая субординация. 
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АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ НОММЕР Н2, НЗ 



О «Хаммер-Н2» 2009 года; что нового? 
20-дюймовые колеса (опция), мотор 6,2 л 
сменил двигатель 6,0 л, 6-ступенчатый авто- 
мат (-ь 2 ступени), новый салон, ряд опций. 


О Мотор Ѵ8 улучшил и без того высо- 
кие тяговые возможности НЗ. Например, 
допустимая масса прицепа выросла с 1587 
до 2268 кг. Ради двигателя усилен картер 
переднего редуктора и стабилизатор попе- 
речной устойчивости, заново откалиброва- 
ны клапаны амортизаторов. 

ГРУППА НЗ 

Сюда прислали такое большое попол- 
нение, что мы сформировали отдель- 
ный полк, присвоив ему обозначение 
Ѵ8. Это наши силы быстрого реагиро- 
вания: как-никак 305 лошадок, они бе- 
рут разгон до сотни всего-то за 8,2 с. 
ГІоііробу'йте сами, сэр, я уступлю вам 
место на КП. Осторожно голову, тут 
тесноватый про.чод. Ну как? Что зна- 
чит «быстрее 160 не идет»? Вполне раз- 
улМное ограничение, это все-таки су- 
хопутные силы, а нс какая-то та.м ави- 
ация! Виноват, сэр, забылся. Но нам 
приходится быть осторожными: ре- 
бята обу'чены для полевых действий, 
на автострадах и.м воевать непривыч- 
но. Город? Ну не знаю, парадным стро- 
ем мы там про.маріііируем, но каждый 
день ходить на службу будет тяжело. 
Так точно, приказ есть приказ, куда по- 
шлют... Ну вот, видите, чуть не проско- 
чили поворот - педаль надо нажимать 
от души, если хотите скомандовать «На 
месте - стой!» 



Разрешите показать подразделение 
в деле! Спасибо, сэр. Ірутіпа, к бою! Зада- 
ча - пройти в обход лесочком, форсиро- 
вать брод и взять вон тл^ высоту. Орлы! 
Не заб) 7 іьте задействовать пониженную 
да автоматы переведите в положение 1, 
максимум 2, чтобы не разбежаться. (Смо- 
трите, генерал, как они используют склад- 
ки местности, не теряя контакта с землей! 
Где хочешь проползут. У нас есть новое 
ору^жие - блокировка переднего диффе- 
ренциала, оно вместе с дву^мя друтпми де- 
лает из парней просто дьяволов. . . 

А какая маневренность! НЗ доста- 
точно плацдарма радиусом всего 11,3 .м. 
Теперь ведите іьч вверх, сэр! Зачс.м раз- 
гон? Наша кавалерия справится и без 
него! Да еще и обоз наверх втащит, бы- 
ло бы желание. А вот и новички, горные 
стрелки Нііі Зіагі А$$і$и готовы поддер- 
жать, если основные массы начну^т ска- 
тываться назад. Докладываю: учебный 
бой с бе:здорожьем проведен успеш- 
но. Разрепиіте передать от вас благодар- 
ность ребятам?!. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Молеяь 


Общие данные 


Размеры, мм: 
длина 


ширина 


высота 


база 


Минимальный 
дорожный 
просвет, мм 


Ниттег 


Н2б,2Ѵ8 Н33,7 Н35,3 




6,6 

1130/2450 


5,65 

835/1577 


Снаряженная 
масса, кг 

2850 

2246 

2299 

Полная масса, кг 

3490 

^722 

2722 

Время разгона 
0-100 км/ч, с 

7,8 

9,7 

8,2 

Макс.скороаь, 

км/ч 

160 

! 160 

! 160 

Топливо/ запас 
топлива, л 

А-95/121 

А-95/87 

А-95/87 

Расход топлива, 
л/100 км: 
загородный 
цикл 

12,4 

12,5 

12,1 


21,3 

18,4 

18,5 

1 смешанный 

15,7 

14,6 

14,5 

1 цикл 

<&> Двигатель 




1 Расположение 

евпереди продольно 

ИиВЯЯІШ!!!И[ 

Ѵ8 

Р5 

Ѵ8 1 

1 Число клапанов 

16 

20 

16 


6162 

3653 

5328 

Мощноаь, 

кВт/л.с. 

293/398 

180/245 

224/305 

при об/мин 

5700 

5600 І 

5200 

Крутящий мо- 
мент, Н-м 

574 

328 


при об/мин 

4400 

4600 

4000 

О Трансмиссия 




Тип 

полноприводная ! 

Коробка передач 

А6 

А4 

С* Ходовая чааь 




Подвеска: 




спереди 

независимая 

торсионная 

независимая 

торсионная 

сзади 

зависимая 
пневматиче- 
ская (мост) 

зависимая 
рессорная (мост) 

Рулевое управ- 
ление 

типа «винт- 
шариковая 
гайка» 

с усилителем 

реечное 
с усилителем 

Тормоза: 

передние 

дисковые вен- 

дисковые 

вентилируемые 

задние 

тилируемые 

дисковые 

Размер шин 

305/60В20 

265/75В16 
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АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ НОММЕК Н2, НЗ 


О «Хаммер-НЗ» преодолеет без проблем брод 
до 407 мм на скорости 32 км/ч, а глубину 
61 о мм возьмет на 8 км/ч. 

О На 60-процентом подъеме можно увидеть, 
как защищен низ машины. 

РАЗБОР ПОЛЕТОВ 

Да, сэр, я слыхал про генерала Суворова. 
Эго у русских, кажется? Тяжело в у’че- 
пье, легко в бою - наш девиз. Чго-что? 
Лу’^іше бы в-зяли на вооружение при- 
сказку «не число.м, а усѵіеиьем»? По как 
же, сэр, новый отряд Ѵ8 уже востребо- 
ван в горячих точках рынков, где при- 
выкли к тяжеловооруженным классиче- 
ским войска.м! Вироче.ѵі, на будучций год 
для группы НЗ нам обещаны новобран- 
цы, обу’^іенные по програм.ме «турбоди- 
зель». И.ѵі, говорят, требуется куща мень- 
ше довольствия. 

Готовиться к мирной жизни? На те- 
плых квартирах? В городах? Сэр, мы вы- 
полним любой приказ. Главное - побли- 
же к кухне, простите эти слова иросто- 
.\іу вояке. А ребята не подведу т, ге.ѵі бо- 
лее с таки.м подкрепление.м! ЗР 


Ниттег - это больше, чем имя, это целая идеология игры 
в войнушку. Соблюдайте ее правила и получайте удовольствие. 


УНИК 
ІІРИВС 
БЕЗДе 
ДИЗЕ/ 
• АВТС 

ручне 

САЛО^ 

мітзиі 


Принял 
новый 
блокир 
или бе 
чувств 


1 С ВОЗГ.ІО 

диффѳре» 
* Новый Кі 
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ИЗ третьего окна. . . = 

цня 

...Турция видна. Точнее, окрестности приморского города Бодрум, где проходил тест-драйв нового 
«Рено-Символ». Из машины и на нее смотрел Максим Сачков. Фото автора 

^ сча. 


і 

I 



М ое знакомство с новым 
«Символом» на московском 
автосалоне, где состоялся 
его дебют, было скоротеч- 
ным. Окинул беглым взглядом кузов, 
посидел внутри, заглянул в багажник. 
Приберегу вопросы до турецкой пре- 
зентации, поду.мал я, благо ждать не- 
долго. 


НА ПУТИ К САМОСТОЯТЕЛЬНОСТИ 

Многое стало очевидным после те- 
стовой поездки, а пресс-конференция 
окончательно расставила все по полоч- 
кЗхМ. Новый «Символ» - совместная раз- 
работка инженеров «Рено» из Франции, 
Турции и Рл^мынии. «іМы иснолызова- 
ли прежнее, прекрасно зареко.мендовав- 
шее себя шасси модели «Клио» второго 




поколения и облачили его в новый кѵ- 
зов», - эта фраза на пресс-конференции 
оказалась ключевой. «Автомобиль взял 
от старого «Символа» лучшие качества 
и стал более привлекательным внешне, 
а дополнительное третье боковое окно 
улучшило обзорность», тал 

Третье окно действительно при- 
шлось кстати. Возможію, и впрямь 
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НА БЕРЕГУ ТУРЕЦКОМ 


видно чуточку лу'чіііе (хотя и предше- 
ствующий «Символ» имел нормаль- 
ную обзорность), но важнее другое; из- 
за дополнительного стекла и изменен- 
ного кузова корма теперь не кажется 
инородным телом. Да и в цело.м новый 
«Символ» смотрится вполне гар.монич- 
но, что не скажешь о прошлой модели, 
вылепленной из «Клио» путем нараще- 
ния багажника. 

Но кто придумал эти дверные руч- 
ки?! Их словно для другого автомобиля 
рисовали... возможно, и не д;ія автомо- 
биля вовсе. Уж л\'чше бы позаи.мствова- 
ли у пріедшественника - пускай пр^иев- 
шиеся, зато нровертениые временем. 

Сидящий на пассажирско.м сиденье 
уже начал ворчать, а я все не трогался 
с места, тщательно выискивая в салоне 
отличия от старого «Символа». Нашел - 
окантовка главных приборов! А еще на- 
бор оборудования в дортогих комплекта- 
циях стал богаче. Работу пары дополни- 
тельных подушек, защищаюиціх води- 
теля и переднего пассажира, оцепить, к 
счастью, не пришлось. А ізот климати- 
ческой установке, когда за бортом дале- 
ко за тридцать гртадусов, - низкий по- 
клон. «Добріым» словом помянул и то- 
го, кто включил подогрев сиденья (тоже 
нововведение). Окончательно вскипев (в 
прямом смысле), я обрушился и па про- 
изводителей, которые тщательно запря- 
тали искомуто кнопку, вдобавок забыв 
оборудовать ее индикацией. 


І 




вспомнил ВСЕ 

Пока тело пытается угнездиться в си- 
денье с короткп.ми поду^шками и спин- 
ками, ружи шарят в поискііх регулиров- 
ки по высоте. Кресло поднял, правда, 
для этого пришлось прлівсгать самому. 
'Геперь намного удобнее, только голова 
практически упирается в потолок, а ведь 
я далеко не баскетбольного р^оста. «Сим- 
вол» повзрослел, но его виу'^тр^енний мир 
остался прежнп.м. 

Шестпадцатиклапанный 1,4-литро- 
вый двигатель удивительно тихо набира- 
ет обормоты, практически неслышно пе- 
реходит со сту'пеньки на ступеньку' ав- 
томат. Кстати, 98-силыіый .мотор остал- 
ся в одиночестве - с прежними 75-силь- 


ными агрегатами того же объема «Сим- 
волы» к нам поставлять не будут. Не ис- 
ключено, что позже альтернатива поя- 
вится (например, бензиновый объемом 
1,6 литра или дизель), но пока это толь- 
ко планы. А лишние кубики и силы не 
помешали бы - собираешься поехать 
быстрее, но автомобиль тут же скисает. 
При этом еще и автомат дает осечки: го 
задуччается, то, наоборот, подтыкает без 
нужды пониженные передачи. 

С механикой мотор выпшдит на- 
много живее - даже начинаю заводить- 
ся на извилистых дорожкііх. Немножко 
сбивает только нечеткое включение пе- 
редач. Но лишь шоссе начинает угходить 
в горы, «лошадок» вновь не хватает. 
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Новый «Символ» разработали за 26 ме- 
сяцев. Столь жесткие сроки удалось вы- 
держать благодаря современным ком- 
пьютерным технологиям и заимствован- 
ной у «Клио» второго поколения ходовой 
части. Затраты вместе с инвестициями 
в производство составили около 100 млн. 
евро. Автомобиль выпускают на заводе 
Оуак-Кепаик в турецком городе Бурса. 
Тут на одной линии с «Символом» соби- 
рают хэтчбеки и универсалы «Клио» (тре- 
тьего поколения), а также «Меган» с кузо- 
вом седан. Максимальная мощность заво- 
да при трехсменной работе - 360 тыс. ма- 
шин в год. Основные рынки сбыта «Сим- 


вола» находятся в непосредственной бли- 
зости от предприятия, что позволяет со- 
кратить накладные расходы. Более 80% 
продаж приходится на Россию, Турцию, 
Румынию и Алжир. 





АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ РЕМАОЦГ 5УМВОЕ 


< і; 



О Уютный, добротно собранный интерьер 
портит жесткий пластик. На неидеально ров- 
ных турецких дорогах то тут, то там появля- 
ются скрипы. 




шп 


о Управлять климат-контролем поначалу 
непривычно - сбивают своеобразные обо- 
значения клавиш скорости вентилятора и 
температуры. 


I 


при.чодіітся ііостоятю подтыкать пони- 
женную и тщательно вымерять дистан- 
цию для обгона. 

И хотя разработчики уверяют, что 
поиграли настройками шасси, .харак- 
тер «Символа» не изменился. Авто.мо- 
биль все так же готов утодить и водите- 
лю, и пассажирам - первому прозрачной 
управляемостью, а остальным комфорт- 


ной и всеядной подвеской. Откровением 
стали разве что тормоза. Прежде педаль 
была по-французски мягкой, а теперь 
приходится прилагать .хорошее усилие, 
чтобы осадить тч'і^ецкого скакуна. 

(.коро за окнами нового «Симво- 
ла» будут проплывать не только турец- 
кие ландшафты. Авто.мобиль планиру- 
ют продавать в сграніьх Центральной и 



О Щиток выглядит скучновато - его ожив- 
ляют лишь веселые цифры и серебристые 
ободки (только в дорогих комплектациях) 
приборов. 


Кепаик ЗутЬоІ 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм: 
длина 


4261 


ширина 

1940 

высота 

1439 

база 

2473 

колея спереди/ сзади 

1406/1385 

Объем багажника, л 

506 

Снаряженная масса, кг 

980(1010)* 

Полная масса, кг 

1500(1525)* 

Разгон 0-100 км/ч, с 

11.2(13,6)* 

Максимальная скорость, км/ч 

186(181)* 

Топливо 

А91-98 

Запас топлива, л 

50 


ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый, Р4, 16 клапанов, 1 ,4 л, 72 кВт/98 л.с. 
при 6(Ю0 об/мин, 127 Н-м при 3750 об/мин. 


ТРАНСМИССИЯ: 

переднеприводная; М5 {А4)* 

ХОДОВАЯ ЧАаЬ: 

подвеска спереди типа «Мак-Ферсон», сзади упру- 
гая поперечная балка; рулевое управление рееч- 
ное с пщроусилителем; тормоза спереди диско- 
вые вентилируемые, сзади барабанные; шины 
175/65В14, 185/55В15. 


• в скобках данныо для модификации с автоматической коробкой. 


Репаи!!; БутЬоІ избавился 
от своей главной проблемы - 
непривлекательной внешно- 
сти. Большинство других 
недостатков (и достоинств) 
перешло по наследству. 


Восточной Европы, Среднего Востока, 
Африки и, конечно, Россин. У нас по це- 



не от 3/ 1 000 до 483 000 рублей. Недеше- 
во, особенно если вспо.мнить, чтет еще 
лет пять назад стоимость была в полто- 



ра раза ниже. А сейчас за :-тти деньги не 
К)ппить даже «Логан». Хотя как его срав- 
нивать с «С.имволом» — даже третьего 
окна нет! Зр 


О Производители открыто говорят, что заднее сиденье с комфортом 
вмещает лишь двоих взрослых и ребенка. 


О Багажник «Символа» - один из лидеров в классе по объему, под полон 
размещено полноразмерное запасное колесо. 



Моею 

Ленин 

786 2 

(495) 

Колок 

Волга 

Лада-1 

Иркуп 

(8332 

Авто ( 

(8552 

Пемзд 

(863) 

ИРИТІ 

00 са 

Гаром 

УфаА 






АВТОМОБИЛИ ТЕСТ ТОУОТА САМКУ, МІ55АМ ТЕАМА, 5КООА БУРЕРВ 



м298Ект9 


Чудеса геополитики 


МІ55АМТЕАЫА 





1 


I 



Старые имена, ноаые автомобили! Готов ли бестселлер российского рынка <<Тойота-Кэмри» 
отстоять передовые позиции в борьбе с новейшими «Ниссаном-Теана» и «Шкодой-Суперб»? 
Михаил Гзовский искал ответ на дорогах полигона. Фото: Константин Якубов. 



1,8 л, 160 Л.С., 6-ступенчатая 
механика, комплектация 
ЕІедапсе, 1 112 510 руб. 


2,4 л, 167 Л.С., 5-ступенчатый 
автомат, комплектация 
Рге5Ііде, 932 500 руб. 


о088мвП.?.2 


ТОѴОТА САМКУ 





м 298 ек 199 


о 088 мв 


с907вт 


СМ 
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© Подгонка деталей на высоком уровне, но 
материалы до европейских не дотягивают. 



© Климатическая установка «Тойоты» показа- 
лась самой эффективной. 


О На фоне «Ниссана» и особенно «Шкоды» управляемость «Тойоты» далека от идеала. 



© «Кэмри» по-прежнему одна из лучших 
в классе по части плавности хода и акустиче- 
скому комфорту. 


Тоуоіа Сат 


< 

ІС 

у 

о 

о. 

< 

ІС 

ос 

X 


Шеаое поколение «Кэмри» было предаавле- 
но е январе 2006 года на автосалоне в Детройте. 

В России машина появилась весной того же года; 
в конце 2007-го аартовало производаво в Санкт- 
Петербурге. 

ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновые 2,4 и 3,5 л (167 и 277 л.с.). 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 

5-ступенчатая механическая, 5- 6-ступенчатая 


автоматические. 


т 

2: 


КОМПЛЕКТАЦИИ: 


№ 


Сотіогі, ЕІедапсе, Ргезііде, Шх. 



ЦЕНА: 

1 141 000-1 265 000 руб. 


О 

в 


Низкий уровень шума, вибраций, высокая 
плавноаьхода. 


Далекое от спортивноаи поведение на до- 
роге, не столь просторный на фоне конку- 
рентов задний диван. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 



полная оценка 
по категориям 
вконцеаатьи 


В сравнении с новыми моделя- 


ми «Ниссана» и «Шкоды» «Тойо- 


та» по-прежнему хороша по ча- 
сти комфорта, но явно уступает 
в управляемости. 


А если поехать быстрее? Стано- 
вится очевидно, что ни па одном рынке 
клиенты не требовали от «Кэмри» побед 
на трассах. Р)7іевое \чіравление при ак- 
тивной езде откровенно пустое: тормоза 
эс})фективны, однако уверенности в точ- 
ности остановки не хватает. Мотор вы- 
кру'чивается охотно и беззв)'чно, по ко- 


робка ПС поспевает за ним при перехо- 
дах вниз. «Японка» с неотключасмой си- 
стемой стабилизации боязливо трещит 
АВ5 в довольно безобиднььх виражах, 
а если прибавить скорость в повороте, 
дело кончится заносом. Но еіце раньше 
вы и так пожалеете о заду.манном, вы- 
скользнув из вялых объятий сиденья. 


Вот уже двадцать лет «Кэ.мри» слы- 
вет самым популярным среднеразмер- 
ным седаном Америки. За океано.м «Той- 
оту» ценят прежде всего за доступн)то 
цеіп; а в последние годы и за топливн)чо 
экоиОдѴіичность. А у нас? С открытием 
питерского завода цены па «Кэмри» сни- 
зились, а качество осталось на іірежне.м 
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I 9 Флагман «Ниссана» с точки зрения внеш- 
' кости не испортил бы и модельный ряд 
«Инфинити». 


Мі$5ап Теапа 


Новое, второе по счету поколение модели дебюти- 
ровало в 2008 году на автосалоне в Пекине. В пер- 
спективе модель должна ваать на конвейер рос- 
сийского завода «Ниссан» в северной аолице. 

ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновые 2,5 и 3,5 л (182 и 249 л. с). 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 

бесступенчатый вариатор. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

ЕІедапсе, Іихигу, Ргешіит. 

ЦЕНА БАЗОВЫХ ВЕРСИЙ: 

835500-1 233400 руб. 

^ Великолепное водительское сиденье и про- 
аорныйдажедля троих пассажиров задний 
диван, отличныетормоза. 


Самыескромныевтроицедорожный про- 
свет и багажник, нет регулировки руля по 
вылету. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


8,4 


полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


в ходе эволюции «Теана» сохра- 
нила комфорт предшественни- 
цы и существенно прибавила с 
точки зрения управляемости и 
стиля. 


о Фирменная черта 
«Теаны» - переднее 
сиденье-оттоманка 
- к радости многих 
перекочевало с 
предшественницы. 


О В подлокотнике 
пульт управления 
комфортом: регули- 
ровки аудиосистемы 
и климат-контроля, 
подогрев и вентиля- 
ция сидений. 


С* «Теана» по-прежнему смотрится массивно, но ее ездовые повадки стали гораздо более спор- 
тивными. 





- читай, эталонном - уровне. Что же ка- 
сается расхода топлива, то в России, не- 
смотря на его удорожание, этот крите- 
рий влияет на выбор несильно. 

ИСКУССТВО ДИПЛОМАТИИ 

Нііо по Гигі о тііе лѵа§а Гигі о паозе. Так 
заковыристо для русского уха зв)'чит 


японская пословица «Следя за чужими 
манерами, исправляй свои». Это выска- 
зывание наверняка знают не только по- 
литики, но и разработчики новой «Теа- 
ны». Не секрет, у машины предыд)чце- 
то поколения репутация комфортабель- 
ной, но напрочь лишеннозі драйверских 
амбиций, к тому же она не отличалась 


внешней привлекательностью и само- 
бытностью. Теперь все иначе: в потоке 
«Теана» радует глаз. Она не просто со- 
лидна: россыпь светодиодов в фонарях, 
что кристаллы С'варовски, - придают 
шика. Лицом «Ниссан» похудел, а взгляд 
его приобрел целеустремленность, кото- 
рая отныне доминирует в характере. 
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О Задние сиденья 
«Суперба» оборудо- 
ваны подогревом, 
для курильщиков 
- огромная пепель- 
ница. 

О Характеристики 
двигателя в сочета- 
нии с мягкой работой 
сцепления и изби- 
рательностью меха- 
нической коробки 
передач позволяют 
вести «Шкоду» весь- 
ма плавно. 


С» Больше всего споров вызывает дизайн филейной части «Суперба». 





Сегодня вы уже не закажете « Геапу» 
с 2-литровой «четверкой», явно слабова- 
той для тяжелой .машины. Под капотом 
один из двугх б-цилиидровых моторов. 
При меньшей снаряженной массе и вы- 
рюешей на 9 л.с. мощности 2,5-литрово- 
го двигателя седан как бутіто переехал из 


тяжелой весовой группы в среднюю. На- 
бор скорости воспринимается абсолют- 
но иначе и благодартя тр^ансмиссии: место 
4-стутіенчатого автомата занял вариатор 
ХТКОЫІС, причем последнего поколе- 
ния, экономящий топливо и вре.мя на пе- 
реключениях. 


’лг в :іеркале заднего вида нахмурен- 

ную «Шкоду», большинство водителей зара- 
нее берут правее. 



5кос1а ЗирегЬ 

< 

Второе поколение модели показали публике 
на мотор-шоу в Женеве весной 2008 года. 

Дебют «Суперб» на российском рынке назначили 
на осень 2008-го. 

3" 

о 

ь- 

а. 

< 

ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновые 1 ,4-3,6 л ( 1 25-260 л.с.), 
дизельные 1,9-2,0 (105-170 л.с). 

ж 

ос 

< 

X 

ь- 

X 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 

6-ступенчатая механическая; 

6-, 7-ступенчатая автоматические. 

т 

X 

еа 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

АтЬіТіоп, ЕІедапсе. 


ЦЕНА БАЗОВЫХ КОМПЛЕКТАЦИЙ: 

940000-1 070000 руб. 


^ Удобные передние сиденья, отличная управ- 
ляемость, многофункциональный объеми- 
аый багажник, проаорный для двоих зад- 
ний диван. 

ш 

^ Посредственный обзор в салонное зеркало, 
довольно жеакая подвеска. 

-ь- 

2 

1- 

§ 

С 

ОБЩАЯ тЖ полная оценка 

ОЦЕНКА 

^ 8 конце статьи 


С НОВЫМ «Супербом» чешская 
фирма вышла на немецкий 
уровень конструирования и 
производства. Модель хороша 
качеством, богата опциями и 
при этом самобытна. 


Пр)и езде вполпедали вариатор копи- 
рует автомат, позво;іяя стрелке тахо.ме- 
тра добивать до 3500 об/мин, а затем ухо- 
дя вирту'атшной стуттепью выше. Но сто- 
ит вдавить газ в иол, как мотор взовьется 
к 6000 об/мин и зависнет на нп,х. Пр)авда, 
по «взлетном» режиме он шумноват. 
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О Интерьер «Кэмри» прост и жизнерадо- 
стен. Некоторую игрушечность ему при- 
дает консоль голубого пластика, напоми- 
нающая недорогой музыкальный центр. 



О С таким крупным спидометром нена- 
роком нарушить скоростной режим 
сложно. 


О Салон «Теаны» по-японски шикарен. 
При этом цена вполне конкурентоспо- 
собная. 



О Приборы «Ниссана» читаются без про- 
блем, разве что в сумраке глаз раздража- 
ет ядовито-желтый дисплей маршрутного 
компьютера. 


О Это «Ауди» или «Фольксваген»? 
Интерьер «Шкоды» великолепен по каче- 
ству исполнения и материалам. 



О Придраться к комбинации приборов не 
за что. Но вот иногда случайно задеваешь 
вращающиеся цилиндрики на руле: регу- 
лятор громкости и выбор станции. 





9 Сзади «Кэмри» оказалась наиболее 
тесной для коленей и скудной по набору 
оборудования; ступни с трудом умеща- 
ются под передними сиденьями. 



9 Внешность не обманывает: диван 
«Ниссана» великолепен! Одни подголов- 
ники чего стоят! 



9 Простора для ног в «Шкоде» с запасом. 
При этом салон самый узкий и троим 
жмет в плечах. 


«Далека от идеала ио ездовым дис- 
циплина.м», писали .мы чуть больше го- 
да назад о «Теане» прошлого поколения. 
О модернизированной машине тако- 
го не скажешь! Измененная кинематика 
задней подвески предотвращает занос 
на раннеіі стадии его развития. Гидрав- 
лический усилитель руля с электронасо- 
сом адекватно передает реактивное уси- 
лие на рулевое колесо, позволяя лѵ'чше 
контролировать .машину в критических 
режимах. Как ни странно, мягкое и пух- 
лое водительское кресло оказалось весь- 
ма цепким в поворотах - засл\та новой 
трсхслойной «начинки». Среди наших 
экспертов не нашлось того, кому не по- 
нравшіась бы посадка водителя. 

«Миссия :этого авто.мобиля - обе- 
спечить покой пассажирам заднего си- 
денья» - еще одна из цитат, посвящен- 
ных прежнеіі «Теане». К счастью, с за- 
метным прогрессом в ездовых дисци- 
плинах «Ниссан» не растерял былых до- 
стижений: но-прежнему мягок на ходу, 
отделка еще богаче, а стиль чище. А еще 
«Теана» прибавила во внутренне.м объ- 
еме: сзади места больше и для коленей, 
и над головой. Располагайтесь полщоб- 
нее, откиньте голову на «подкопу» под- 
головника. Жарко? Не проблема - пер- 
форированную кожу сидений продувает 
прохладны.м воадлтсом. Г.сть и подогрев, 
и персональный блок кл и. мат- контрол я, 
и сиденье-оттоманка для переднего пас- 
сажира. Сакитоп пі сЬікіШіісЬі пазЬі! 
Или, по-русски, «в науку короткшх пу- 
тей нет». Блт^ь то наука большой поли 
тики или обольщения покупателя. 

РАЗВИТОЙ СОЦИАЛИЗМ 

Каждый раз, когда я сажусь в очеред- 
тло неизведанную «Шкоду», воспоми- 
нания возвращают меня лет на пятнад- 
цать. Помните первые слухи о поклті- 
ке чешской фирмы «Фольксвагеном»? 



О По объему багажника «Кэмри» превос- 
ходит обоих конкурентов. 



С По нашим замерам, багажник «Теаны» 
уступает «Супербу» и «Кэмри» 84 и ТОО л 
соответственно. 



О Немецкая педантичность во всем: 
посмотрите, как заботливо упрятаны под 
обивку «Суперба» торсионы. 



РУКИ ПРОЧЬ! 


Маневр парковки, запечатленный с длинной выдержкой, «Шкода» 
выполнила без помощи рук. Для этого нужно нажать кнопку и ак- 
тивизировать систему Рагкіпд аззізіапі, которая отыщет просвет 
в шеренге машин и выведет на дисплей команду: стоп, включите 
задний ход, уберите руки с руля. Дальнейшее воспринимается, как 
сон. Руль сам вращается то в одну, то в другую сторону с разной 
скоростью в зависимости от того, как вы обходитесь с педалью га- 
за. Если парковка в один заход невозможна, электроника довер- 
нет руль в нужную сторону и предложит продвинуться вперед. 
Однако до совершенства системе далеко: она не видит бордюры, а 
один раз почему-то попыталась запарковать «Суперб»... у проти- 
воположной обочины! Тем не менее сам факт распространения та- 
кой опции (в данном случае она обойдется в 1 1 000 руб.) на серий- 
ных машинах - хороший повод для оптимизма. 


За рулем 1 1/2008 85 




АВТОМОБИЛИ I ТЕСТТОУОТА САМКУ, МІ55АМ ТЕАМА, 5КООА ЗУРЕКВ 


А народную иномаркл' «Фелиция»? «Ди- 
зайн «Суперба» гораздо эмоциональ- 
нее, чем у предшественника. Самол^е- 
реиная решетка радиатора не покажется 
неуместной в немецком клубе, а бока и 
задняя часть выполнены в типично ан- 
глийском стиле» - так прокомментиро- 
вано вылизанное, словно лаковый шти- 
блет, фото из глянцевого пресс-релиза 
в твердом переплете. Вот вам и народ- 
ная иномарка. . . 

Завяжите мне глаза, я бы пи за что 
не сказал, что сижу за рулем чешской 
машины. «Ауди»! Ну или, как мини- 
мум, «Фольксваген»! Здесь Дііже пахнет, 
как в не.мецких машинах. Простые на 
ВИД сиденья не треб}чот много.минутной 
подгонки, панель нс отвлекает асимме- 
трией и стилистическими экспсри.мен- , 
тами. Все, чего ни коснешься, сделано из 
добротного пластика и не менее доброт- 
но подогнано. 

Э^го ощущение сбитости, ио-.\іоему, 
одно из самых привлекательных в лю- 
бой машине. Возникает ч^тветво управ- 
ления чем-то единым, а не собранием 
шестерен, подшипников, муфт и фор- 
сунок. Достичь этого удается далеко не 
всем производителям! 

Тестовый экземпляр с 1,8-лнтровым 
двигателе.м Т5І, оснащенным гурбонад- 
дувом, в сочетании с механической ко- 
робкой передач вряд ли будет остро вос- 
требован рынком — большинство заочно 
выберет автомат. А зря! Сочетание тяго- 
витого мотора и великолепной, четкой 
в переключениях трансмиссии позволя- 
ет ехать внатяг, пороіі перескакивая че- 
рез передачу. Что до разгонной дина.ми 
ки, то .менее мощная «Шкода» обставила 
при наборе сотни «Ниссан» и «Тойоту» 
на 0,9 и 1,3 с соответственно. «С)тіерб» 
довольно жестко проходит неровности, 
по это следствие опять-таки немецкой 
настройки шасси. Зато управляемость 
заслуживает всяческих похвал. 

Прислушаемся к мнению пассажи- 
ров. Если сзади расположатся двое, при- 
дирок не последует. На полу заботливо 
уложены подставки под ступни, в зад- 
ней левой двери есть ниша для зонта. Но 
слу'чись ехать на заднем диване втроем, 
идиллия будет нарушена: салон «Шко- 
ды» самый узкий в троице, так что пле- 
чевого контакта не избежать. 

Красивая идея ЪѵіпПоог (двойная 
задняя дверь) примиряет извечных вра- 
гов - практичность и оригинальность. 
Обычно «Суперб» отпирается, как се- 
дан, но если нажать еще одну потайную 
кнопку, вверх взмоет пятая дверь вместе 
со стеклом. Это не единственное, чем 
удивил «Сунерб», - в арсенале его нема- 


ДАННЫЕ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


О Общие данные 


Размеры, мм: 
длина/ширина/высота 




Радиус пов 


Масса снаряжен./полная, иг 
Врем я разгона 0-100 км/ч, с 
Максим, скорость, км/ч 


Топливо/запас топл ива, л 
Расход топлива, л/100 км: 
загородный/ городской/ 
смешанный цикл 


С Двигатель 


Расположение 


Конфигурация/ 
число клапанов 


Рабочий объем, см^ 



ТОУОТА САМКУ 

1 НІ55АНТЕАМА 

1 ЗКООАЗПРЕКВ 

4815/1820/1480 

4850/1795/1475 

4838/1817/1462 

2775 

2775 

2761 

1575/1565 

1560/1560 

1545/1518 

535 

488 

565/1670 

5,5 _ 

5,3 

5,4 

1525/1985 

1521/2060 

1454/2074 

10,2 

9,6 

8,6 

205 

200 

220 

А-95/70 

А-95/70 

А-95/60 

7,8/13,6/9,9 

8,0/12,1/9,5 

6,0/10,4/7,6 


спереди поперечно 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

Р4/16 

Ѵ6/24 

Р4/16 

2362 

2496 

1798 

9-8 

10,3 

9,6 

123/167 при 6000 об/мин 

134/182 при 6000 об/мин 

118/160 при 5000-6200о6/мин 


224 при 4000 об/мин 228 при 4400 об/мин 250 при 1500-4200 об/мин 


Передаточные числа: 
1/ІІЛІІ/ІѴ/Ѵ/ѴІ/з.х. 


Главная передача 


О Ходовая чааь 


Подвеска: спереди 


Рулевое управление 


е 


задние 

Размер шин 


Снаря жен ная масса, кг 
Нагрузка наось,кг(%): 


Дорожный проает, мм 


О Динамические качества 


переднеприводная 

переднеприводная 

переднеприводная 

А5 

СѴТ 

Мб 

3,94/2,20/1,41/0,97/ 

_0,70/-/3,15 

2,35-0,40 

3,78/2,06/1,45/1,11/ 

0^8/0,73/3,6 

3,39 

6,^ 

3,65 


типа «Мак-Ферсон» 

типа «Мак-Ферсон» 

типа «Мак-Ферсон» 

многорычажная 

многорычажная 

многорычажная 

реечное 

реечное 

реечное 

с электроусилителем 

с эпектрогидроусилителем 

с электроусилителем 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

дисковые 

дисковые 

дисковые 

215/60816 

215/55817 

225/45817 

•УЛЕМ» 

іарактеристики 



1504 

1589 

1531 

894 (59,4)/610 (40,6) 

959 (60,4)/630 (39,6) 

881 (57,51/650(42,5) 

155 

135 

150 



С Эластичность 


Время разгона, с: 
6 0-100 к м/ч (IV) 
80-120 км/ч (V) 


О Выбег, м: 


120-30 км/ч 


50-0 км/ч 


О Торможение со 100 км/ч: 


тормозной путь,м 
замедление, м/с^ 


’Попожеиие(ешпіоро О в режиме '• кикдауні^ 


5,5* 

7,4* 

1757 

739 

40,6 

9,5 


5,0* 

6,4* 

1559 

582 

39.7 

9.7 


Погрешность спидометр 4,4% 


7,5/10,3 

10,7/14,4 

1427 

566 

39,2 

9,8 
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ТЕАМА, 5К00А БУРЕРВ 


о 088 мв 


лых возможностсн появилась парковка 
без р)Тч. 

Наши тесты обязательно включа- 
ют замеры дорожного просвета. Осмотр 
машины снизу нередко раскрывает те 
карты, которых не разглядеть сквозь 
блеск лака: на добро.м десятке деталей, 
начиная от защиты картера и заканчи- 
вая разнообразны.ми датчиками и глу- 
шителе.м, мы обнаружили юіейма «Аѵ- 
ди» и «Фольксвагена». Свежие идеи -ь 
хорошее исполнение = развитой социа- 
лизм? 


РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ, мм 


1^4 - поперечный размер 


Когда «Кэмри» выходила на россий- 
ский рынок, .мало кто мог соревновать- 
ся с ней но соотношению комфорт/де- 
на. Щедріо оснащенная «Теана» способ- 
на пошатплть лидерство в ріядах падких 
на опции, а «Суиерб» подкупает дости- 
жениями немецкой инженерии. Остает- 
ся определить, что ближе вам! ЗР 


ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 


$КОІ)А$иРЕЯВ 


^1 

4 

н і 

н, 

1 Н, 1 

! в, 


! 4тіп/тах 

Взтіп 

Нт 

Н, 

^баг.' " 

905-1125 

,650-905 

1180 1 
1 

995 

940 ' 

1470 

1435 ’ 

! 1180/1830 

985 

525 

485 

480 

915-1110 

1 670-910 

1210 

1040 

935 

1435 

1390 

1045 

870 

437 

510 

380 

930-1155 

710-955 1190 

1045 

945 ' 

1420 ! 

' 1380 

1075/1790 

1005 

550 1 

385/990 

464 



Рабочее место 
водителя 

Салон 


Ходовые 

качества 

Комфорт 

Приспособленность 
к России 


Модеяь 

Сиденье 

Органы 

управления 

Обзор 

Передняя 

часть 

Задняя часть 

Багажник 

1 

Динамика 

Тормоза 

Поведение 
на дороге 

г 

Плавность хода 

Климат 

Геометрическая 

проходимость 

Сервис 

Эксплуатация 

Общая оценка 

ТОѴОТА САМКУ 

8 

8 

8 

8 

8 

9 

9 

8 

7 

9 

9 

9 

8 

8 

^ 8 

8,3 

Ні$$АН ТЕАНА 

10 

8 

8 

9 

9 

8 

9 

9 

8 

8 

8 

9 

7 

Е 

[Ѵ 

8,4 

$К00А$иРЕКВ 

9 

8 

7 

8 

9 

10 

9 

9 

9 

8 

8 

9 

8 

8 

8 

8,5 


Баллы пропавляются коллегиально, группой экспертов ЗР Оценка не является абсолютной, она покатывает место машины в данном тесте с 
конкретными соперниками. Максимальная оценка - 10 баллов (идеал). 8 баллов - норма для этого класса машин 



Михаил Гзовский: «Окажись я на месте 
покупателя, выбирал бы не из трех, а из 
двух предложений - от европейской или 
японской школы автомобилестроения». 
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АВТОМОБИЛИ ПРЕЗЕНТАЦИЯ СІТКОЕМ С4 




. м- - 


ка над рулевой колонкой к др^тим при- 
борам на полупрозрачное окошко в цен- 
тре панели. 


ГДЕ? 

Каждый водитель хоть раз задается во- 
просом: куда ехать? Владельцам С4 
предлагают мультимедийный комплекс 
МуЛѴ’ау с СіР5-цавпгацией и беспровод- 
ным интерфейсом ВІиеіоогЬ. Более со- 
стоятельные клиенты смогу'т заказать 
систему КаѵіПгіѵе, отличающуюся по- 
вышенной четкостью дисплея, умени- 
ем проигрывать музыку со встроенно- 


ГДЕ? 

Пред.местья Парижа для «Ситроена» - 
родные пенаты. Количество «четверок» 
на у;шцах говорит о немалой поііуотяр- 
ности модели, но вместе с тем вызыва- 
ет несколько вопросов. Ілавный: а в чем, 
собственно, обновление? На первый 
взгляд отличить тестовые .ѵіаипіпы 
от остальных практически невозмож- 
но. Только поставив рядом до- и после 
рестайлинговый экземпляры, обращаю 
внимание на передок а-ля С5 и некото- 
рые .мелочи декора. Может, вну'три нов- 
шеств побольше? 


ЧТО? 

Поче.му французы утторно величают 
тре.хдвериый хэтчбек «куше»? Внроче.м, 
оставим спор о терминологии - ярко- 
красная .машина с многообещающим 
шильдиком \'Т5 на борту призывает по- 
скорее устроиться за рулем. Удобные, 
обшитые кожей и искусственной зам- 
шей сиденья с развитой боковой под- 
держкой ласково охватили тело, а корот- 
кий рычаг шестисту'пенчатой .механи- 
ки словно сам скользнул в руку^. Оценив 
приветливость, не сразу заметил, что 
шкала тахометра переехала с козырь- 


<4 . 


1 
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го жесткого диска объемом 10 Гб и вни- 
мать голосовым командам. Все бы хоро- 
шо, но не)добно глядеть на низко распо- 
ложенный экран. 

ЧТО? 

Главное новшество «четверки» - 
150-сшіьный мотор, разработанный со- 
вместно с БМВ; он оживает почти бес- 
іш'мно, лишь легкая вибрация свиде- 
тельствует о готовности автомобиля от- 
правиться в путь. Но прежде настрою 
•«климат» удобными кнопками. Из деф- 
лекторов пахнуло крепюім холодным 


чаем - встроенный ароматизатор забо- 
тится о комфорте даже самых придир- 
чивых нюхачей. 

Первые метры приносят легкое ра- 
зочарование: автомобиль едет энергично, 
но отнюдь не феноменально быстро. По- 
пытка нажать на газ посильнее рез}7гьта- 
та не принесла: машина так и не оправда- 
ла ожиданий, вызванньгх надписью ѴТ5 
и спортивш>іми эяементалш в салоне. 

КОГДА? 

Закончив эксперименты, поехал поспо- 
койнее - и понял философию С4. В отли- 


чие от многих одноклассников, он не пы- 
тается быть или казаться спортивным 
и являет собой сплав достаточно дина- 
мичного к}чіе и семейного автомобиля. 
Тяги тихого во всех режимах двигателя 
достаточно как для спокойного город- 
ского движения, так и для быстрого об- 
гона на шоссе. 

Свою порцию позитива добавило ру- 
левое управление. Кому-то не понравится 
неподвижная ступица, щптие посетуют, 
что на ходу не очень удобно пользоваться 
кнонкіши на ней. Но великолепная рабо- 
та элекгроусилителя с переменной произ- 
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^ Щиток приборов в центре - на любителя, зато в остальном придраться к эрго- 
номике и материалам практически невозможно. 


О Работать четким рычагом шестиступенча- 
той коробки одно удовольствие, а вот привод 
пятиступенчатого агрегата блестящим пове- 
дением похвастаться не может. 


С» Экран мультимедийно-навигационной 
системы мог бы быть и покрупнее. 





Сііігоеп С4 - занятно, как спорные решения работают 
на создание приятного и притягательного образа. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 





С[ТІЮЕМС4 


! ѴГИгоНаТсііЬаск [ 

ТНР-150Соире | 

с* Общие данные 




Раз«№ры,мм: 

1 



Дяина/Ыирина/шсота 

1 4275/1773/1458 

4288/1769/1456 I 

база 

2608 


2608 

Радиус поворота, м 



5.35 

Объем багажника, я 

320 


314 І 

Снаряженная масса, кг 

1220 


1271 ' 

Полная масса, кг 

1731 


1754 

Время разгона 0-100 кмАі, с 

10,0 


8,4 

Макс скорость, кмАі 

195 


212 

Топливо/ запас топлива, л 

А-95/60 


А-95/60 і 


5,2 


5,3 

1 городской цикл 

9,3 


9,8 

1 смешанный цикл 

6,7 


6,9 

* 

С* Двигатель 



Расположение 

спереди поперечно [ 

Конфигурация 

Р4 і 

Число шапанов 

16 ;і 

Рабочий объем, см^ 


1598 


Степень сжатия 

1 ■ — 

Н.Д. 1 

Мощность, кВт/я.с 

88/120 


110/150 

при об/мин 

6000 


5800 

Крутящий момент, Н-м 

160 


240 

, при об/мин 

4250 


1400 

С* Трансмиссия 



1 

Т.П 

переднеприводная 

к Коробка передач 

М5 


Мб 

<2) Ходовая чааь 




1 Подвеска: 



1 


типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

независимая пружинная ’ 

Рулевое упрмяение 

реечное с электроусилителем 

Тормоза: 




передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

Размер шин 

205/55К16 


205/50К17 



водительностью заставляет забыть о при- 
дирках. Легкий, почти невесомый в пар- 
ковочном режиме руль с ростом скорости 
наливается приятной, но не чрезмерной 
тяжестью. .Л в быстром повороте велико- 
лепная обратиіія связь избавляет от необ- 
ходимости нащупывать траекторию. 

ЧТО? 

А это что такое? Кто-то велел вкліочшъ 
массаж? Нет, это просн^тіась (Іапе 

сіерагШге \ѵагпіп§ 5у5іет) - сисге.ма, ко- 
торая нредутіреждает водителя о нас.зде 
на раз.ѵістку настойчивой вибрацией си- 
денья. Положить конец сему безобразіію 
сможете, только съехав с разметки ли 
бо включив поворотник. Незапланиро- 
ванный массаж пятой точки прекратил- 
ся, но расслабиться не получилось - под- 
веска оставила нс самое приятное впсчат- 


лешіе. Ровное полотно шоссе ей но вку- 
су, а вот ^пптовка, брусчатка да и просто 
Я.ѴПСИ противопоказаны. Если, конечно, 
вы не любитель посидстт» на вибростенде. 

ГДЕ? 

Насытившись общением с трехдверным 
куие, пересел на пятидверную машину 
со 120-сильным .мотором. I Іосле строго- 
го темного убранства версии Х-РБ б)'р- 
жуазная отделка под дерево показалась 
нелтѵіестной, а светлые мягкие сиденья - 
гораздо менее уютны.мн. Пассажирские 
возможности практически не из.мени- 
лись: попасть на задний дііван легче, 
но простора, против ожиданий, не при- 
бавилось. Да и водителю .маннніа доста- 
вит куда .меньше удовольствия. Перваті 
претензия - к рычаіу ііятистлтіенчатой 
коробки: непло.х, но после высокоточ- 


ного инстру.мента трехдверной маіпины 
оставляет ощ\тцение некоторой разма- 
занности и нечеткости. Вторая причи- 
на д>тя досады - подвеска. От к)тте под- 
сознательно ожидаешь жесткости, а пя- 
тидверка обозначает даже небольшие 
неровности европейских дорог ілдкимн 
\дарами, которые отнюдь не добавляюі 
ко.мфорта. 

ЧТО? 

Не впечатлил и 120-сильный двигатель. 
Пена.много отстает от более мощного со- 
брата, однако с НИ.М машина ускоряет- 
ся гораздо медленнее и занудней. Далек 
от идеала и тембр его «голоса», назойли- 
вое жужжание отбивает желание ехать 
энергично. Правда, при спокойной езде 
по городу все иеречислеішое не особенно 
досаждает, а это ^эке неплохо. 
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ДВА ИЛИ ОДИН? 


Новые «глобальные» моторы 
«Ситроена-С4», уже знакомые по не- 
которым «Пежо», имеют одинаковый 
рабочий объем, но разные характе- 
ристики. Первый (ѴТі-120) оснащен 
устройством для изменения подъ- 
ема клапанов и развивает 120 л.с. 
Максимальную мощность двигатель 
выдает при 6000 об/мин, но важ- 
но другое; в диапазоне от 2500 


КОГДА? 

За последние годы одним нз вед\Т[цих 
рынков для фирмы стала Россия. На- 
верное, поэтому обновленная «четвер- 
ка» появится в нашей стране почти сра- 
зу после европейской премьеры. Однако 
машин с дизельными моторами к нам 
пока не повезут. 

Зато уже известны цены; трехдвер- 
ный «С4 Куше» будет стоить от 490 000 
до 665 000 руб., а пятидверка - от 475 000 
до 664 000 руб. Много это или мало, отве- 
тят нокутіателп. Создатели «Ситроеиа-С4» 
нотру'дились, чтобы завоевать любовь 
потребителей, быстро ответив на макси- 
мальное число вопросов. ЗР 


О Белые «кристальные» фонари - единственный отличительный признак обновленной трех- 
дверки при взгляде с кормы. У пятидверной модификации нет и этой примечательной черты. 


до 5750 оборотов он развивает око- 
ло 90% тяги. 

Его собрату, мотору ТНР-150, 
помимо впрыска высокого давления 
(120 бар) помогает турбокомпрес- 
сор. При мощности 150 л.с. двига- 
тель обладает завидной экономич- 
ностью: в смешанном цикле потре- 
бляет около 6,9 л/100 км, выбросы 
СО 2 составляют всего 164 г/км. 



На правах рекламы 


соуои^с.гу 



управляй мечтой тоѵота 


ТПАОЕ-ІН 
( 495 ) 223-7737 


лизинг 

( 495 ) 721-3368 


Дополнительная информация в дилерских центрах Тоуоіа компании ООО «СП БИЗНЕС КАР» 

Тойота Центр Рублевский: г. Москва, Рублевское ш., 74 (пересечение с МКАД), тел.: (495) 725-3388 

Тойота Центр Битца: г. Москва. Балаклавский пр-т. 26. тел.: (495) 721-3388 

Тойота Центр Каширский: г. Москва 26-й км МКАД, (внешняя сторона), теп.: (495) 22-100-33 

Тойота Центр Лосиный Остров; г. Москва. 95-й км МКАД (пересечение МКАД и Ярославского ш.). тел.: (495) 22-100-55 
Тойота Центр Серебряный Бор: г. Москва, пр-т Маршала Жукова, д. 49. корл 1. теп.: (495) 721-3370 
Тойота Центр Воронеж: г. Воронеж, ул Остужева. 64. тел./факс (4732) 44-60-60 
Тойота Центр Кемерово: г Кемерово, ул. Тухачевского. 40/1. тел.: (3842) 345-345 

Уполномоченный лартнер Бизнес Кар Каслий: г. Астрахань, ул. Украинская. 3. тел.: (8512) 40-69-89. сервис: (8512) 40-89-73 
Уполномоченный партнер Бизнес Кар Курск: г. Курск, ул К Маркса. 55, тел.: (4712) 319-913. факс: (4712) 319-950. сервис: (4712) 319-930 
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АВТОМОБИЛИ АВТО НА ЧАС ІѴЕСО САМРАБМОСА 


V 

'1 


1 




И нструктор-итальянец, требуя 
двигаться медленнее, нричи 
тал: «Пьяно! Пьяно!!!». Проло- 
женная по горнолыжным скло- 
нам в окрестностях Монблана трасса 
потрясающе красива, но, честно говоря, 
для «Ка.мпаньолы» это семечки. Причем 
л)гзгать их она готова без оглядки - не- 
разрезные мосты на рессорах и прочная 
рама рассчитаны как раз на рег)"лярную 
езду по бездорожью. Сломать такую 
конструкцию почти невозможно, но 
плата за проходимость - меньший ком- 
форт и худшее поведение на асфальте. 

Собственны.м имене.м «Кампаньо- 
ла» нарекли коротк}то трехдверную мо- 
дификацию «Массива» в специальном 
исполнении «для профессиональной ез- 
ды по бездорожью». Короткая база обе- 
спечивает отличную маневренность и 
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потрясающлчо геометрическ\то проходи- 
мость: угол рампы составляет 33 граду- 
са! Накануне, на внедорожно.м полиго- 
не, я несколько раз был готов к го.му, что 
на очередном гребне точно повиснем на 
брюхе, хотя прекрасно понимал, что все 
препятствия выверены устроителялш до 
сантиметра и градуса. 

(Здно плохо: пробираться на второй 
ряд приходится сзади, через дверь ба- 
гажника, и по силам это только худым и 
юрюім. Или утгертым. 

Ну вот, опять «пьяно-пьяно»! Какое 
«пьяно», если «Ка.мпаніюла» буквально 
взлетает на гору - двухтонный автомо- 
биль оснащен трехлитровы.м турбоди- 
зелем с огромны.м крутящим моментом. 
При этом на пониженном ряду раздат- 
ки передаточное число транс.ѵіиссии до- 
стигает 48,3, что теоретически позволя- 


ІѴЕСО Сатрадпоіа 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм: 
длина 


4248 


ширина 

1750 

высота 

2050 

Снаряженная масса, кг 

2050 

Полная масса, кг 

2650 

Максимальная скорость, км/ч 

160 

Топливо 

ДТ 

Запас топлива, л 

85 

Расход топлива, л/100 км 

11,1 


ДВИГАТЕЛЬ: 

турбодизельный, Р4, 16 клапанов, 3,0 л, 

1 30 кВт/1 76 л.с при 3200-3500 об/мин, 400 Нм 
при 1250-3000 об/мин. 

ТРАНСМИССИЯ: 

полноприводная с подключаемым передним 
мостом, Мб, двухступенчатая раздаточная ко- 
робка. 

ХОДОВАЯ ЧАаЬ: 

подвески - зависимые рессорные. 


на правах 





АВТОМОБИЛИ I ІѴЕСО САМРАБМОЕА 



О Рессорная подвеска обладает огромной прочностью, но сравнительно 
небольшими ходами, из-за чего машина склонна к диагональному выве- 
шиванию. 


О Просвет под мостами 200 мм, а посередине базы почти вдвое больше, 
благодаря чему короткобазная «Кампаньола» без касания проходит даже 
через такие гребни. 


ет развить тягу почти в 5 тонн! Хватило 
бы сцепления шип с грунтом... К слову, 
управляться с педалью акселератора при 
этом н}окно осторожно. У меня пару раз 
возникала нарастающая раскачка: приба- 
вил газу - машина прыгнула вперед, ты 
отклонился назад; вездеход тлт же поч- 
ти встает колом, ты смещаешься вперед 
и опять топаешь по педали. В обшем. не- 
плохо бы снизить 'гувствительность аксе- 
лератора на пониженном ряду, как сдела- 
но на некоторых дорогих вседорожниках. 


Учитывая предназначение «Кампа- 
ны>лы», в стандартную комплектацию 
включили принудительн^чо электриче- 
скую блокировк)^ заднего дифференци- 
ала. Ну а кроме того, АВ8, иммобилай- 
зер, навигацию, передние электросте- 
клоподъемники, кожу на руле и рычаге 
коробки передач. Расцветок кузова все- 
го две: «слоновая кость» и «зеленая по- 
лынь». На мой взгляд, не так уж .много, 
чтобы называться собственным именем, 
но хо:зяин - барин. Ведь у «Кашіаньолы» 


был предшественник, при том что мо- 
дель не выпускали 20 лет. 

Российские перспективы машины 
пока неясны, хотя бездорожье у нас - как 
раз для профессионалов. Впрочем, для 
обычной трехдверной версии «Массива», 
которая должна появиться в начале сле- 
д\тощего года по цене около 770 тыс. руб., 
дост)тіны почти все опции «Кампаньо- 
лы». Кроме, пожая)лі, хромированной та- 
блички на кузове с индивидуальным по- 
рядковым номером автомобиля ... ЗР 



О Подняться на высо- 
кий порог, протиснуться, 
согнувшись, между крес- 
лами и как-то умудриться 
закрьпь за собой дверь. . . 
Да, забраться на второй 
ряд совсем не просто. 


О Задние кресла совер- 
шенно полноценные; жаль, 
стоят высоковато и голова 
находится выше верхней 
кромки стекла. 




В КОМПАНИИ ПРЕДШЕСТВЕННИКОВ 


очень походила на «Виллис», также имела 
жестко подключаемые передние колеса, 
однако отличалась независимой передней 
подвеской на пружинах. Доказательством 
высоких внедорожных способностей стал 
трансафриканский пробег от Кейптауна до 
Алжира. До 1 973 года выпустили 39 086 ав- 
томобилей, а через год появилась семи- 


местная «Кампаньола» второго поколения 
с несущим кузовом и полностью независи- 
мыми подвесками, которую в разных мо- 
дификациях (сделали даже белый «папа- 
мобиль») выпускали до 1987 года. 

На фото: первые «Кампаньолы» доста- 
вили на презентацию наследницы в грузо- 
вом отсеке вертолета СН-47 «Чинук». 


В 1951-м правительство Италии объяви- 
ло конкурс по программе АВ-51 (аббреви- 
атура расшифровывается так: АиЮѵеісоІі 
сіа Вісодпіііопе - автомобиль для раз- 
ведки). Из двух представленных проек- 
тов был выбран более дешевый «ФИАТ- 
Кампаньола» (сатрадпоіа - предназна- 
ченный для сельской местности). Машина 
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АВТОМОБИЛИ 


ДНЕВНИК ^ЕЕР СНЕРОКЕЕ 


"Уаівг 








Неделю, почти не разлучаясь, провели вместе 
<сДжирН4ероки» и Петр-Меньших. Фото: Георгий Садков. 


«Лжип-Чсром«^. За неделю, о кото- 
рой хочу рассказать, я так привык к раз- 
ным трудностям, что теперь мне будет их 
не хватать. Дневник пишу задним чис- 
лом. Память у меня отличная, от предков •^вилли- 
сов» досталась, ей даже компьютеризация не ио- 
асшала. Обид па журналисток, которые со мной 
неделю прожили,^ не держу, в воспоминаниях 
осталось все хорошее. Пусть не сердятся за клич- 
что я им придумал; Хозяин и Штатив. 


В день знакомства гак иа|>аботался на полигоне, что 
^^*ечеру даже пеЗволия себе под ьехать к «Макав- 
етсазать самый большой гамбургер с колой. 
і ^^Ш еоты моего роста заказ делать осіібенио легко, 
й прост ори ыд салон е высокой крышей и отличным 
обзО|юи располагав к неснеішіои ту»апезе. 

Передали меня Хозяину на заправке с про- 
бегом 7Ю Пілометров и полуиуЛым бензобаком. 
Сразу пошел дояивагь до полных 7-1у8 литра. Не 
уди^іяйтссь странному числу, зто оно в Европе та- 
кое, а у меня на родине полный бак 19 с полови- 
ной галлонов. ® 

«Ъіпичиый американец» - такое заключение 
тлшного журнального эксперта на полигоне меня 
быт устроило, если правильно расставить акцен- 
ты. Моя независимая передняя подвеска приши- 
та к кузову так, чтобы лучгпе работала на неров- 
-носсах. Дорожный просвет впереди 175 мм. Мало? 
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Ничего не поделаешь - могл-чий стальной лист за- 
щиты съел не меньше 30 мм. Коробка передач и бен- 
зобак тоже забронированы не на шутку. Зависимой 
задней подвеске и так ничего не страшно! Иод ре- 
дуктором заднего .моста всегда честные 200 мм. 

Хозяин и эксперт просидели в с.мотровой яме 
целый час и пришли к заключешію, чго у меня несл'- 
щий кузов с ярко выраженным силовы.м каркасом. 
Ладно скроен, крепко сшит! Последнее мне особен- 
но понравилось. Правда, фотограф (Штатив) только 
вспышкой блестел и японцев вспо.минал: мол, снизу 
они делают все аккуратнее. Ему ли о японцах рассу- 
ждать, с ростом 2 метра и кроссовками 47 размера!.. 

Потом из.ѵіерялм .максималку, и опять я был 
«во всем а.мериканец». Набрал 180 км/ч, вклю- 
чил электронный ограничитель - и начал сбрасы- 
вать до 172 км/ч. Я и не знал про свои американ- 
ские ограничения! У меня на родине никому в голо- 
ву не придет ехать настолько быстро, а русские еще 
о раскачке на таких скоростях рассуждают. До сот- 
ни я разогнался за 12,1 секунды, как спокойный 
и комфортный автомобиль. Эксперт отметил и хо- 
рошую развесовку. Особую похвалу заслужила по- 
нижающая передача (2,72). С ней недостатка в тяге, 
сказал он, точно не будет. 


1 . Сложен правильно, 
в гармонии 

с природой. 

2. На отвесную гору я 
бы не забрался... 

3. Для такого подъема 
нужны зубастые шины, 
все остальное у меня 
есть! 

4. Закатом любуются 
не только люди. 


По дороге домоіі прослушал дикто({)онную за- 
пись с заключениями эксперта. Там двое вроде бы 
спорят. Один говорит: посмотри на .масспвнлто 
внешность - как раз под твою фипфу. Как смс^трел- 
ся бы со стороны! Машина, может, и не рассчитана 
на агрессивную езду, но за асфальт цепко держит- 
ся. (.вое «я» раскрывает вне дорог. Уверен, что под- 
вески любые ямы выдержат, а двигатель, корс^бка 
передач и пониженная в ра.здатке вытян\т из кана- 
вы на подъем. I Іо, говорит др\той, когда дело до- 
ходит до серьезного бездорожья, понимаешь, что 
нужны зубастые шины, дорожный просвет мало- 
ват. Да и просто жалко мордовать красив)Т 0 маши 
ну. Если быстро едешь по волнам грунтовки, может 
начаться приступ морской болезни, а при торможе- 
нии - нешуточная болтанка. Вроде как приспосо- 
блен к дорогам с иосредственньш покрытием боль- 
ше. чем к шоссе. Вот только вероятнее, что бегать 
он будет но асфальту, а из житейских тягот - раз- 
ве что катер таскать. В это.м его кай(|) и его главное 
противоречие. 

Выслушал о себе такое, подумал.... Я бы ему 
посоветовал все-таки катер за .ѵіной возить. (Спо- 
койно и уверенно. А не по «неусовершенстован- 
ны.м» обочинам с бешеной скоростью носиться. 
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23.09.08. ВТОРНИК. Я БЕГУ, БЕГУ, БЕГУ... 

Бегали рано; надо было проводить в шесть ча- 
сов утра ко;тег из жу'рнала в пробег до Лиссабона. 
По «зеленой волне» блтгго на серфе пронеслись, по- 
том на кольцевую - і! на трассу М4 ушли. Дальше 
едем уже спокойно. В салоне Высоцкий поег, в под- 
сглканнике чай дымится, и спешить цику'да не на- 
до - красота! Могу так сутками колесить. Мой мо- 
тор 3,7 литра - сама уверенность. На отсутствие ап- 
петита не жалуюсь: на первых 400 кило.метрах - 
15,3 литра тта сотттю. На следу'юіцем гаком же от- 
резке - 12,8. Понимаю, неплохо бы сесть на диету', 
но в дальних пробегах на обгонах сила ну'жна. 


5. Полный штиль 

не для виндсерферов 

6. Нужен еще багаж- 
ник на крыше? 


24.09.08. СРЕДА. Я - МЕСТНАЯ 
ДОСТОПРИМЕЧАТЕЛЬНОСТЬ 

В Ейск прибыли заііо/шочь. Из путешествия за- 
помнилась меловая гора со множеством надписеіі. 
На са.мом верху: «Титова, я тебя люблю!» Автор, 
наверное, тоже вседорожиик. А еще видели много 
фирменных заправок, и даже в Ейске сервис на них 
европейский. 

Вавтра ;здесь, на Долгой косе, стартует знаме- 
нитый «Должанский .ѵіара({)он», к которому Хозяин 
весь год готовился. А сегодня .ѵіы поспали до десяти 
и ІЮ окрестностям кататься поехали - привлекать 
внимание. Особенно приятно было .мчаться по пес- 
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чаной укатанной дороге. В мелких городах асфальт 
тоже по моему вкусу. 

25.09.08. ЧЕТВЕРГ. ПОЛНЫЙ ШТИЛЬ 

Ветра не было, поэтому старт марафона виндсер- 
феров отложили на завтра. Весь день занимались 
матчастью - выгружали ее из салона и складыва- 
ли обратно. Штатив все мои сиденья перетрях- 
нул - и так раскладывал, и этак. Даже при росте 
178 сантиметров, как у Хозяина, в салоне можно 
лежать с комфортом на ровной площадке. Если 
перевернуть большую панель фальшпола, полу- 
чается пластиковый поддон с 10-сантиметровым 
бортиком, куда можно складывать важную ме- 
лочь, образующуюся после разборки лодки и па- 
русов, разные веревочки. К вечеру забрались в са- 
мое непроходимое место косы посмотреть на за- 
кат и отметить у костра рекорд экипажа, который 
отправился по маршруту Москва - Лиссабон: кол- 
леги доехали за 43 часа. Я бы так быстро, пожа- 
луй, не смог. . . 


26-25.09.08. ВЫШЕ СКОРОСТЬ - ЖЕСТЧЕ ВОДА 

Как часто бывает на косе, ветер разіутіялся с ночи. 
Утром со словами «реально дует!» мара(}юпцы помча- 
лись на старт. Два дня Хозяин соревновался с нилга, 
а я и Штатив мотались по береіу'^ в поисках динамич- 
ного кадра. В перерывах марафонцы выходили на су- 
шу - подобрать соответств)тощие воде и ветру разме- 
ры паруса и лодку. Оказывается, и на воде все, что хо- 
рошо для скорости, плохо для комфорта, и наоборот. 

26-27.09.08. Я ТЕПЕРЬ ТОЖЕ МАРАФОНЕЦ 

Выехали домой около 1 1 часов, в Москву вернулись 
к пяти утра. На правом сиденье, ритмично аккомпа- 
нируя свисту ветра, дремал Штатив. Я прощаю ему 
все колкости в обмен на два десятка хороших фото 
для моего дневника. Будет что вспомнить. За неде- 
лю мы с Хозяином накатали 4000 километров по су- 
ше, а он еще и 200 миль по воде. Я ничуть не устал - 
выносливый ведь, как настоящий марафонец. Кто 
захочет взять меня в свою команду, пусть готовит 
1 333 000 рублей. Зр 


7. Я и Хозяин на 
заднем плане. 

8. Четыре передачи 
использую на асфаль- 
те, а здесь могу все 
восемь! 

9. На таком фоне я 
выглядел еще круче. 

1 0. Чтобы подняться 
на такую гору, 
включаю 4ѴѴ0-І0Ѵ/, 
а спускаюсь с элек- 
тронным помощни- 
ком НОС (НіІІ (Іексепг 
соЩгоІ). 
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«риходит И проходит. За ка^ вершине н^о платить^ж 

)вершевйггвованиеі^«Ауди-А$»^го удается, в чем у6«^лсй ^ 
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ти автомоТЗили у нас называ- 
ют «бизнес-классом». Еще чуть 
бх>лыіге, 'и -^владелец должен 
уступить руль наемному води- 
лрелю. Іак что среди четырехколесных 
создателей комфорта и удовольствия от 
}'правУіения нм нет равных. В 2007 году 
«Ауди» продала 234 тысячи экземпля- 
ров А6, приче.ѵі основная их часть - с 6- 
и 8-_цилиндровыми двигателями. 

МОТОРЫ И КОЛЕС^А 

'Какой мотор должен быть под капотом^ 
.седана .бизнес-класса? На этот вопрос 
"^отвечает -'заказчик. Возможно все! На ' 
'.выбор десяток двигателей: от скромыо-Г 
- 2-ѵпКірового дизеля или бензиново- 

го мотора до мощнейшего 5- литровою 
ДНО ’С.^у.ѵія турбокомпрессорами,- При 
вод полный или только на передние ко-*' 
леса. ,Обор) 7 іование и отделка 'салона? 
Хороший кснісулыанг может рассказы- 
часами... - — ' 

гла.за разбегаются, надо схва- 
тить хогь _ч;го-нибудь. Вот, к примеру, 
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явно экзотическая, для нас ко.мплекта- 
ния .«Ауди-Аб» 2^ ТОІе. ІІослеіЩіяя б\чс- 
ва в индексе означает, что модель эко- 
но.мігшая. ДвхтслитровЫп дизель не от- 
личается рекорднх)й мощностью - все- 
го 100 кВт7і36 л.Сг, но к]7утящий момент 
віір/ше солид)іый - 320 Н м. У экономич- 
ной версии дорожный просвет л^еньшен 
на 20-.М.МГ что позволяет снпзиті> аэродп- 
на.мпческое сопротибление. Для сниже- 
ния массы и сопротивления двидхению 
привод только на передние колеса. . 

^Коробка - 6-ст}ттенчатая механика. 
Две 'верхние передачи сделаны «длин- 
нее» (с .меньшим передаточным числом), 
чем обычш>. В результате прчі 90 км/ч 
на Д'^І передаче у двигателя ч)’ть более 
14^0 об/мин. Ав’ЕОмобиль может отклю- 
чаі ь генератор на разгоне и активно вы- 
■.рабагывать ток лри торможении,' еще 
больше снижая рас.ход топлива. Разу- 
-меется, .электропривод есть и у насо-- 
са гидроусилителя. Если занять прав} ю 
полосу на автобане и придерживать- 
ся выбранной скорости, расход топлива 


«Ауди-Аб 2,0 ГПІе» очень быстро сші- 
'зится до 3,6 л/ 100 км, В нормальном за- 
горещно^ нищіе с разгонами До'120 км/ч 
пол}"чится 4,3 л/ 100 юм. II все' это на'гіо- 
луторатонном автомобиле с отличны.ч 
-.V комфортом, нс дотягивающем лишь не- 
много ДО 5-метровой щіины и способ- 
но.м ехать быстрее 200 км/ч! 

У 2-литрового дизеля есть ч}тгь ме- 
нее экономичный 1 70-сил Ы1ЫЙ «близ- 
нец», который расходует в средне.ѵ на 
0,4 л больше, но іора;здо резвее. Кроме 
него есть ещё дизельные «шестерки» 2,7 
и 3,0 л - .это }'же для тех, кто ищет ба- 
ланс между разлтиной экономией и от- 
личной дина.мпкоп. 

Впрочем, еще интереснее попробо- 
вать новый бензиновый мотор с при- 
■ водным компрессором 3,0 ТР5І. Пока- 
затели мощности и крутящего момен- 
та этого 3-лигрового двигателя с непо- 
средственным впрыском и наддувом со- 
ответствлтот скорее 4-литрово.\іу мо- 
юру, при том что он весьма экономи- 
чен. Но это, конечно, по «их» циклѵ... 
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Если ехать «по-нашему», таких краси- 
вых цифр не полл'чается, однако оста- 
ется оиіущение очень плавного разгона 
во всем диапазоне скоростей. Мощно- 
сти с лихвой хватает, чтобы не замечать 
«тяжести» полноприводной трансмис- 
аш и задавать темп в левом ряду авто- 
бана. Максимальная скорость значения 
не имеет: оі-раничешіе 250 км/ч действу- 
ет для всех «ауди», кроме К8. 

Машина с 3-литровым дизелем, по 
ощѵтцениям, не уст^чіает в динамике, но 
едет ссівсем по-другому. Дизельная «ше- 
стерка» 3,0 ГОІ ^иаііго с автоматиче- 
ской трансмиссией хотя и уступает бен- 
зиновому 50 Л.С., однако более актив- 
но реагирует на педаль газа. Может по- 
казаться сгранны.м, но дизельный авто- 
мобиль субъективно воспринимается 
как более спортивный. Может, причи- 
ной иная развесовка? Однако, по фир- 
менным данным, он лишь на 35 кг тяже- 
лее. А объективно гот же маршрут пре- 
одолевается с расходом топлива на пару 
литров меньше. 

Что-нибудь на самом деле особен- 
ное? На «А\7 іи-К 56» времени почти не 
осталось. Впрочем, здесь и так все понят- 
но: 580 «надд}тых» сил под капотом но 
ощущениям можно приравнять пример- 


й Новая форма фонарей и отсутствие хромированной планки 
сзади автомобиль выглядит немного иначе, чем прежде. 
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Обновленной «Ауди^», вид спереди: 
новые бамперы, фары м светодиодными эле- 
ментами для дневной ефы, трапециевидные 
противотуманки, более изящная радиаторная 
решетка, зеркала с блестящими горизонталь- 

нать его легко. 


ребрами... Но бі 







АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ АООІ А6 



О Интерьер в спортивном стиле может сочетать строгий черный пластик, черную 
кожу и алькантару, с одной стороны, и блестящий алюминий - с другой. 

Для последнего - новая фактура поверхности ЯабіаІ. 


С- Шестая передача. 1450 об/мин, 
скорость 90 км/ч, расход топлива 
3,6 л/1 00 км. Это далеко не рекордный 
показатель для «Ауди-А6 2,0 ТОІе». 
Просто в Германии тяжело ехать мед- 
леннее. 


С» Пуск двигателя кнопкой, электри 
ческий ручник, пульт управления 
системой ММІ третьего поколения 
с новой навигационной системой, 
демонстрирующей трехмерные 
объекты, - современный набор. 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Моде» 


С* Общие данные 


Размеры, мм: 
дли на/ши рнна / высота 
база 

колея спередн/оади 


Объем багаж ника, л 
Снаряжен ная масса, кг 
на; 
ш 
:с.( 


Топливо/ запас топлива, л 


Расход топлива, л/100 км: 
смешанный цикл 


Двигатель 



Расположение 


Кон 


Число клапанов 


Рабочий объем, см^ 


Мощность, кВт/ Л.С 
при об/мин 


Крутящий момент, Н-м 
при об/мин 


С» Трансмиссия 


Тип 


I Коробка передач 


О Ходовая чаоь 


! 2,0 ТОІе 

• 

- злтоі 

- ОиаПго 

ЗЛР5І 

ОиаПго 

К56 

1 4927/1855/1459 

4928/ 

1889/1456 

І 2843 

2846 

1 1612/1618 

1614/1637 

_ ^6 1 

1Й0 

1760 

1725 1 

1985 

2130 

2340 

2305 ■ 

2565 

10,3 

6,8^ 

_:5,9 1 

4.5 

_208 

250 

250 

250 

ДТ/70 

ДТ/80 

А-95-98/80 1 

5,3 

7,1 


13,9 [ 


дизельный бензиновый с не- 
с турбонаддувом посредственным 
впрыском 


Р4_ 

Ѣ 

1968' 


100/136 

4000 


Ѵ6 

Ѵ6 

Ѵ10 

24 

24 

40 

2967 

2995 

4991 

176/240 
4000- 
“ 44М 

213/290 

4850- 

С-8(іС 

426/580 і 
6250- 
67(41 

500 

420 

650 

1500- 

2500- 

1500- ! 

3000 

4850 

6250 1 


320 

1750- 

2500 


передне- 

|приводндя полноприводная 
Мб А6 А6 А6 


Подвеска: 

1 спереди 

двухрычажная 

_оади 

многорычажная 

1 Рулевое управление 

реечное с электрогидроусилителем 

Тормоза: 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

! Размер шин 

205/60К16 225/50К17 225/55Р16І275/35К20 


но к 700 «атмосс|терны.м», а внешняя ско- 
ростная характеристика мсттора про(|)и- 
лем напоминает самую большую в ми- 
ре монолитнлло скалу в австралийском 
Айерс-Роке. Понятно, что 650 Н м в диа- 
пазоне от 1500 до 6250 об/мин в особых 
комментариях не н>окдаются. По перво- 
м)^ требованию водителя они способны 
крепко поджарить все четыре 20-дюймо- 
вых колеса 35-нроцентного нрос^лшя и 
2/5-милшшетровои ширішы. Сцепление 
хорошо разогретьтх колес с дорогой на- 
столько велико, что даже самые смелые 
виражи каж\'тся легкой разминкой. Что- 
бы вместить такие «катки», у К56 расши- 
рены передние и задние крылья. На те- 
стствой .машине еще и керамические тор- 
.ѵюза, но, чтобы попробовать их в настоя- 
щем деле, нужна гоночная трасса. Честно 
говоря, сложно даже представить, где эта 



Слишком горячее сердце иногда вызыва- 
ет проблемы совсем в другом месте. Тур- 
бокомпрессор эффективнее приводного 
нагнетателя - он использует энергию вы- 
хлопных газов, которая все равно будет 
потеряна в выпускной системе. Почему же 
конструкторы «Ауди» предпочли иное ре- 
шение? Тут явно не обошлось без компро- 
мисса. Новый мотор должен занять место 
также и под капотом будущего представи- 
тельского «Ауди-А8» с полностью алюми- 
ниевым кузовом. Так вот, двигатель с дву- 
мя турбокомпрессорами слишком горяч 
для его моторного отсека - улитки турбин, 
раскаляющиеся до 1000°С, располагаются 
на минимальном расстоянии от алюмини- 
евых Силовых элементов. Приводной на- 


гнетатель лежит в развале цилиндров и 
греется гораздо меньше, потому инжене- 
ры решили остановиться на нем, тем бо- 
лее что надо оставить достаточную «сту- 
пень» по мощности для 8-цилиндрового 
безнаддувного агрегата. 



I 
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АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ АУОІ Аб 



О Скромный вариант «Ауди-А6 2,0 ТОІе»: 
привод только на передние колеса и масса 
инноваций для экономии топлива. В стан- 
дартном загородном цикле расход составляет 
4,3 л/100 км. 

О В обновленном «Ауди-А6» радикальных 
изменений не произошло. Продольное рас- 
положение двигателя и фирменный полный 
привод «кваттро» по-прежнему определяют 
характеристики машины. 

С) Фонари со светодиодами для стоп-сигналов 
и габаритных огней - их время реакции 
в 20-30 раз меньше, чем у ламп накаливания. 
Наработка на отказ - 10 000 часов, так что 
менять не придется. 




Обновленный Аисіі А6 это два типа кузова, десять видов двигателей, возможность полного приво- 
да и набор суперсовременной электроники. Чтобы во всем разобраться, потребуется не один день! 


машина может проявить всю свою мощь. 
На таком фоне немецкая пена от 105 ты- 
сяч евро не удивляет. 

ВЗГЛЯД ИЗНУТРИ 

Противоположные варианты комплек- 
тации отличаются столь сильно, что 
превращают «А\7Щ-А6» в разные авто- 
мобили. Ровно так же от,лпчается и от- 
делка салона - от строгого контраста по- 
лированного алюминия, черной кожи и 
алькангары до теплого сочетания бере- 
зового капа и бежевой кожи. Обширен 


и выбор сидений: от простых до инте- 
іральных спортивных типа $ с возмож- 
ностью обшивки материалами разного 
вида по выбору заказчика. 

Отдетгьная строка - новая электро- 
ника системы ММІ третьего поколе- 
ния с разъемами для 80-карт, ПБВ 2.0, 
ВІиеіооіЬ и даже цифровым ОАВ- 
приемником. В системе ііспо,льзован про- 
цессор с тактовой частотой 800 Гц и жест 
кий диск емкостью 40 Гб, часть объема 
которого отдана под нужды навигацион- 
ной систе.мы. Помимо этого сигнальный 


процессор с тактовой частотой 500 МГц 
отвечает за воспроизведение звука в (|к>р- 
мате 5.1 и декодирование ОѴО-филь.мов. 
^'лучшенные графические возможности, 
которыми система обязана видеокарте 
Ыѵібіа. позволили добавить изображе- 
ния домов. Для особо заметных зданий 
нредус.мотрены даже текст)ры! Так что 
обновленішій «А\ 7 щ А6» блт^ет своим да- 
же для ко\тьютерного фанатика. 

Мне же больше понравился не са.м 
авто.мобиль, а бесконечность возможно- 
стей выбора... ЗР 
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в нашем тесте сошлись яркие маши- 
ны, вполне заслуживающие того, чтобы 
считаться исключениями из правил ав- 
томобильного ліира. 

-БМВ-Х6 баварцы окрестили 5рогІ8 
Асііѵііу Соире - в дословно*м переводе 
«купе для спортивного и активного об- 
раза жизни». По росту вседорожник. 




Ѵ? 
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4,5 л, 328 л. с., 5-ступенчатый 
автомат, комплектация 
Ргетіит, 2 198 000 руб. 


В се подчиняется строгим пра- 
вилам. Но всегда есть исключе- 
ния. Возьмем животный мир: 
рождается пятеро малышей, 
похожих как две капли воды, а шестым 
появляется альбинос. То же в грамма- 
тике - все разложено по полочкам, но 
обязательно наткнешься на оговорку. 


обводами напоминает элегантный спор- 
тивный автомобиль. В делении кузо- 
вов по типам теперь появились пробе- 
лы. Впрочем, почему теперь? Взгляните 
на визави «немца»: у «Инфинитн-РХ45» 
схожие формы и размеры, мощный дви- 
гатель, полтіый привод. Идеология, бес-" 
спорно, одинаковая, а вот как ее смогли 


По закону 


альбиносов, или 
Приятные исключения 


Купе должно быть трехдверным! У автомобиля со спортивными задатками - 
минимальный дорожный просвет! Высокий автомобиль не может управлять- 

казалось бы, аксиомы все чаще оспариваются. Доводы 
«Инфинити» и БМВ выслушал Максим Сачков. Фото: Георгий Садков. 




«А 

ВМѴѴХ6’ г 


реализовать конструкторы разных кон- 
пшентов? 

СТЕКЛЯННЫЙ, ОЛОВЯННЫЙ, 
ДЕРЕВЯННЫЙ 

В давние времена учитель русского язы- 
ка подходил к окну и последовательно 
показывал на стекло, ручку, раму. Так 


ученики лучше запоминали прилага- 
тельные, не подчпняюнціеся правилу. Я, 
устроившись за рулем «Инфинити», тро- 
гал то добротный пластик, то отделку из 
палисандрового дерева, то накладки из 
алюминия, пока нс наткнулся на ино- 
родное тело. Нс ожидал увидеть в бога- 
том салоне жесткие пластиковые панели 


- козырек приборов и центральную кон- 
соль будто переставили из другого авто- 
мобиля, ценой на порядок меньше. 

Спортивные гены к}чіе буквально 
давят. Причем настолько, что за р^чіем 
тесновато даже не очень-то упитанному 
водителю. Правая нога встречается то 
с кожухом рулевой колонки, то с широ- 
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кой консолью. Вдобавок последняя при- 
жала к сиденью замок ремня безопасно- 
сти, из-за чего кронштейн ремня при 
шлось удлинить. Из-за него испытыва- 
ешь чувство локтя - в прямом с.мысле. 

Любопытное решение: шт)'рвал ез- 
дит вверх-вниз вместе с прибора.ми. Бо- 

О Хромированные молдинги по периметру 
окон и рейлинги на крыше - особенность 
самых дорогих и мощных модификаций РХ. 



іпЯпКі РХ45 

< 

ІС 

Модель дебютировала в 2003 году, через три го- і 
да претерпела рестайлинг. Вседорожники РХ, как 
и другие модели «Инфинити», везли в Россию 
«серые» дилеры, а с конца 2006-го стали прода- 

3" 

о 

вать у нас официально. 

1- 

о. 

ДВИГАТЕЛИ: , 


бензиновые 3,5 (280 Л.С.) и 4,5 л (328 л.с.) 

к 

< 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

1- 

5-ступенчатый автомат 


КОМПЛЕКТАЦИИ: 

со 

ЕІедапсе, Ргегпіит 

1 

ЦЕНА: 

1857 580-2 198 180 руб. 


^ Хорошая динамика, неплохая управляе- 
мость, удобное управление бортовыми си- 


А Неудобный вход и выход, скромный ба- 
гажник, плохая обзорность. 

ОБЩАЯ Сѣ 

ОЦЕНКА ^ 

С 

к полная оценка 

1 по категориям 
' вконцестаіыі 


Один ИЗ законодателей моды 
среди спортивных вседорожни- 
ков хорош, но, чтобы стать ли- 
дером, нужно прибавить. Ждем 
новый РХ50. 


юсь, не всем такая забава блщет по ду- 
ше. Я, например, быстро нашел с кон- 
стр}чсцией общий язык, а высокий кол- 
лега жаловался, что обод руля перекры- 
вает часть снидо.меіра и тіѵхомеі ра. Не- 
смотря на богатый набор реглтіировок, 
принять удобную позу удается не сра;зу. 


Даже человек среднего роста чувствуеі 
лопатками, где заканчивается короткая 
спинка сиденья. 

Пора трогаться - селектор в поло- 
жение... интересно, попал ли в «драйв»? 
Слепые красные точечки рядом с ры- 
чагом впору разглядывать под луіюн. 












с* Управлять бортовыми системами 
в «Инфинити» проще, чем в БМВ. Наиболее 
частые операции заведены на кнопки, потому 
и меню не столь «многоэтажное». 


В комплектации «Премиум» 
задние пассажиры могут смотреть ОѴО- 
фильмы на 7-дюймовом экране, 
опускающемся с потолка. 
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сдавать назад по -легковому, глядя в ма- 
ленькое окошечко пятой двери, небез- 
опасно, надежнее полагаться па зерка- 
ла и видеокамеру (она, кстати, есть да- 
же в минимальной комплектации). «Та- 
кие автомобили делают, чтобы ездить 
вперед, а не крутиться на одном месте». 


К счастью, нашел дублирующую ин- 
дикацию на приборном щитке. Хоро- 
шо сижу, далеко гляжу'. . . но только впе- 
['сд! За высокими «подоконника.ми» лег- 
ко скроется коварный столбик или от- 
крытый колодец, - маневрируя па пар- 
ковке, впору' выглядывать из окна. Да и 


- перебил коллега, когда я жаловался на 
обзорность «Инфинити». 

Вырвавшись на простор, и правда 
забываешь о недостатках РХ45. Мощная 
«восьмерка» срывает с места двухтон- 
ную махину', бу'дто пушинку. Летишь, не 
замечая, как отщелкивает передачи ав- 


I 


в 





О Одна из деталей, приковывающих вни- 
мание, - селектор автоматической коробки. 
Рядом джойстик системы іОгіѵе, с помощью 
которой управляют различными устройствами. 



С* Раздельный климат-контроль для всех пас- 
сажиров, подогрев передних и задних сиде- 
ний - за микроклимат в салоне БМВ получает 
высший балл. 



О Скошенная крыша скрадывает место на 
втором ряду и в багажном отделении. 



ВМѴѴ Хб 

, 

Новинку баварской фирмы позиционируют как 
купе для спортивного и активного образа жизни 
(5роПі Ааіѵііу Соире). Машины изготавливают 

< 

под клиента, поэтому близнецов найти непросто. 

3- 

о 

ДВИГАТЕЛИ: 

1- 

бензиновые 3,0 (306 л.с.) и 4,4 л (407 л.с.), ди- 

< 

зельные 3,0 л (235 и 286 Л.С.). В Россию машины 

ьс 

ос 

с 286-сильным дизелем не поаавляют. 

< 

X 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 

►- 

X 

б-ступенчатый автомат 

гл 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

сй 

индивидуальные 

ЦЕНА БАЗОВЫХ КОМПЛЕКТАЦИЙ: 

2 516 400-3 254 700 руб. 


Прекрасные характеристики двигателя 
и коробки передач, отменная управляе- 
мость, удобная посадка водителя, безу- 
пречные материалы и сборка. 


Неудобный вход и выход, низкий потолок 
на задних сиденьях, отсутствует запаска, 
плохая обзорность, высокая цена. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


8,4 


полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


Новое исключение из правил, 
которое трудно не запомнить. 
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АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ ІМПМІТІ РХ45, ВМѴѴХб 



О Дизайнер- 
скими наход- 
ками салон 
«Инфинити» 
небогат. 
Мрачноватый 
интерьер 
разбавляют 
металлические 
вставки и 
кожаные сиде- 
нья шоколад- 
ного оттенка. 



V Большие шкалы и цифры приборов РХ45 
не заставляют водителя надевать очки, а 
вот оформлением не блещут. Взгляд при- 
тягивают лишь серебристые ободки и при- 
ятная подсветка. 


О В идеале на заднем сиденье «Инфинити» 
лучше ездить вдвоем. Третьему будет не 
столько тесно, сколько неудобно из-за 
высокого трансмиссионного тоннеля и 
небезопасно без подголовника. 


О Приборы один в другом - отличительная О Третий - лишний. Заднее сиденье в Х6 

особенность БМВ. Остальная информация предназначено для двоих, желательно не 
появляется на центральном дисплее. выше среднего роста: потолок низкий. 




О Интерьер 
БМВ-Х6 взял от 
«Икс-пятого». 
Тот же дизайн, 
дорогая кожа 
и пластик, 
накладки из 
алюминия и 
декоративные 
вставки «узор- 
чатый ясень». 

К ясеню вопро- 
сов нет. 


тохѵіат. Внутри царят л^еренность и спо-і 
койствпе, чему сіюсобствутот солидные 
габариты и цепкие тор.моза. «Инфиніі 
ти» надежно стоит на дороге, а инфор 
.ѵіагивное рулевое управление и хорошо) 
настроенные подвески точно исполняют | 
желания водителя. В поворотах огром 
ные и ніирокие тины крепко впивают- 
ся в асфальт, а когда их сцепные стілы] 
истощаются, машина начинает илавно| 
соскальзывать с траектории все.ми че-і 
тырь.мя колесами. Причем электроника 
не вмешивается, если водитель вовремя 
вернул авю на пу ть истинный. Но ес- 
ли надо, деііствует четко. Правда, за та-і 
кое прилежное поведение приходится 
заплатить небольшой оброк. На посред-і 
ственном покрытии с ямка.ѵіи и волнами | 
в салоне потряхивает, а руль іуляег в ру-| 
ках, как живой. 

П все-таки от общения с «Инфини- 
ти» полу'^іаешь ,гтобрую порцию удоволь- 
ствия. Интересно, а больше можно? Пе- 
ресаживаюсь в БМВ. . . 

ПИШЕТСЯ БОЛЬШИМИ БУКВАМИ 

Несмотря на строгий дизайн, салон Х6 
кажется уютнее. Пожалуй, такое ощу- 
щение навевает двугхцветное исполне- 
ние с тармонпчными вкрапления.ми ме- 
талла и дерева. Здесь ничего не ж.мети 
не трет. Напри.мер, даже в нижнеіі ча- 
сти центральной консоли мягкие встав- 
ки, чтобы в поворотах не набило синяк 
на ноге. Места за рулем в Б.ѴІВ больше, 
а кресло очень удобное. Подушка корот- 
ковата? Надавите рычажок, и централь- 
ная вставка выдвинется настолько, что 
даже ноги баскетболиста не согнутся в 
коленях. Лопатки висят в воздухе? Так 
ведь можно отдельно отрегулировать 
верхнюю часть спинки. И уж совсем 
не ожидаешь, перебирая, как па баяне, 
многочисленные кнопочки, что и боко- 
вая поддержка готова подстроиться под 
фиіуру. Причем кресло ежіимает в объ- 
ятиях не как слесарные тиски, а скорее 
как верная нодрута. 

С иитересны.м нововведепиехМ ба- 
варцев - оригинальны.м селекторохм ко- 
робки передач познаколіился еще на 
презентации Х5 второго поколения (ЗР, 
2007, № 2). Забавно, красиво, но непри- 
вычно. На сей раз довольно долго сжи- 
вался с нестандартной схе.мой переклю- 
чения, то и дело поглядывая на хитро 
изогнутый рычаг, но, когда освоился, 
пришел к выводу: ущобно-таки. К ма- 
невра.м в узких проездах придется при- 
норавливаться еще дольше. Линия осте- 
кления ту'т ниже, чем в «РІііфинити», по 
за бортОхМ все равно многое проплыва- 
ет неза.ѵіеченны.м. А каков обзор назад? 
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АВТОМОБИЛИ ІТЕСТ ІМРІМІТІ РХ45, ВМѴѴ Х6 


ДАННЫЕ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


С) Общие данные 



ЖИНтРХ45 


ВМЖХб 


Размеры, мм: 
длина/ ширина/ высота 

4820/1925/1670 

4877/1983/1699 

база 

2850 

2933 

колея спереди/ сзади 

1590/1640 

1644/1706 

Объем багажника, л 

531/1207 

570/1450 

Радиус поворота, м 

5,9 

6,4 

Масса снаряженная/полная, кг 

2195/н.д. 

2145/2670 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

6,8 

6,7 

Максимальная скорость, км/ч 

228 

240 

Топливо/запас топлива, л 

А95/90 

А95/85 

Рааод топлива, л/100 км: 
загород./город./смеиіанный 

11,4/19,9/14,5 

9,5/16,6/12,1 

Расположение 

спереди продольно 

спереди продольно 

Конфигурация /число клапанов 

Ѵ8/32 

Ѵ6/24 

Рабочий объем, см^ 

4494 

2979 ' 

Степень сжатия 

10,5 

10,2 

Мощность, кВт/л.с 

241/328 при 6000 об/мин 

225/306 при 5800-6250 об/мин 

Крутящий момент, Н-м 

447 при 4000 об/мин 

400 при 1300-5000 об/мин 


О Трансмиссия 


Тип 

полноприводная 

полноприводная 

Коробка передач 

А5 

А6 ' 

Передаточные числа ІЛІ/НІ/ІѴ/Ѵ/Ѵ1/З.Х. 

3.83/2,37/1,53/1,00/0,83/-/2,61 

4,17/2,34/1,52/1,14/ 0,87/0.69/3,40 

Главная передача 

3,69 

3,91 


С Ходовая часть 



Подвеска: спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

на двойных поперечных рычагах 

сзади 

многорычажная 

многорычажная 

Рулевое управление 

реечное с гидроусилителем 

реечное с гидроусилителем 

Тормоза: передние/задние 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

Размер шин 

265/50Р20 

спереди 255/50Р19, 
сзади 285/45Р19 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 

Д» Весовые и гастрические характеристики 


Снаряженная масса, кг 

ппл 

2095 

2252 

Нагрузка на ось, кг (%): переднюю 

1112(53) 

1141 (51) 

заднюю 

983(47) 

1 1111 (49) 

Дорожный просвет, мм 

190 

1 215 


Д Динамические качества 


Разгон, с 




Д Эластичность 



Д Торможение со 100 км/ч; 


То рмозно й путь, м 
Замедление, м/с^ 


4,3 

3,8 

5,6 

5.0 

1382 

1531 

577 

589 

40,0 

39,0 

9,6 

9,9 


В ВМВ можете не напрягаться, нотох 
что... вообще ничего не видно! Что ■ 
.методика \’же освоена - пользлтось зер 
калами (они, пожалуй, даже удоби 
че.м в I X) и, увы, графически.м парктро 
нико.м вместо камеры заднего вида. 

Поразительно! Х6 разгоняется бы 
стрее, и максималка выше, хотя под кз 
потом на два цилиндра и пару десятке 
«лошадей» меньше, а снаряженная мае 
са автомобилей почти одинаковая. Очл 
видно, секрет резвости в отлично поде) 
бранных передаточных числах коросі 
ки передач. Хорош автомат на «Инфиніи 
ти»! Но только до той поры, пока не по^ 
пробуешь новое «шестизарядное ору- 
жие» БЛТВ. Иногда со.здается впечатлс-- 


ние, что переключений вообще не про-] 
исходит, настолько они .мягки и своевре- 
.меины. Трансмиссия нс пртосто ііоннмг- 
ет водитеші с полуслова, а предѵгадывз- 
ет его действия. 


Охи и ахи плавно переходят из 
одной области в дручую - теперь упи- 
ваюсь .мастерски отточенной учіравляе- 
.мостью. Признаюсь, даже забыл на вре- 
.мя, что сижу в автомобиле с лорожны.ч 
просвето.м более 200 мм - при неплохой 
плавности .хода Х6 меняет напр^авление 
без лишних ріаздумий и с минимальны- 
-ми кренами. В поворот, где я вынуж- 
ден был на «Инфишіти» корірекіііровать 
траекторию, БМВ вписывается, прости- 
те за банальность, как скоростной по- 
езд. Чувствуешь только боковое ускоре- 



О У РХ45 немаленький с виду багажник, но 
высокий пол и далекая от идеальной форма 
не позволят вместить много поклажи. 


С» Багажник Х6 более вместительный, а под 
полом вместо запаски - дополнительная 
ниша объемом 92 л (замеры «За рулем»). 
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АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ ІМРІМІТІ РХ45, ВМѴ\^Х6 


ПАРАМЕТРЫ ГЕОМЕТРИЧЕСКОЙ 
ПРОХОДИМОСТИ 



1 Модель 

імгінттз 

1 вммхГ] 

1 Просвет, мм 

1 а ( 

і 195 

220 

® 1 

1 190 1 

1 225 

с 

205 

! ^ 

Угол, градусы 


■^1 

а 

30 1 

23 


30 ! 

24 

V 

15 

17 


Модель 

Рабочее м< 

водител: 

кто 

я 

Салон 

Ходовые 

качества 

Комфорт 

1 Приспособленность 

к России 

)бщ.)я оценка | 

Сиденье 

Органы 

управления 

Обзор 

Передняя 

часть 

Задняя часть 

Багажник 

Динамика 

Тормоза 

Поведение 

на дороге 


Плавность хода 

Климат 1 

Геометрическая 

проходимость 

Сервис 1 

Эксплуатация 

шрімтшз 

< 

8 

Г7 

7 

8 ! 7 

8 

9 ! 

8 


8 

9 

9 

8 


8,0 

ВМѴУХб 



7 

8 

7 ! 8 

9 

1! 

9 


8 

10 

■ — і 

9 

8 

7 

8,4 


тл А ^<ишіопи, ^^уппои экспертов ж Оценка не является абсолютной, она показывает мес- 


ма для этого класса машин. 
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НПО, а дальше машину как блтіто еле 
закручивает вокруг вертикальной (х^ 
некая Сііла. Проблто прибавить. И внові 
все происходит без моего л^іастия, лиш 
краем глаза успеваю выхватить мигнув- 
шую на приборно.ѵі щитке лампочкѵ 
сработала система стабилизации. 

Неші Х6 способен на такое в обыч 
ном режи.ме, что от него ждать, вклю-] 
чив «спорт»? Но после пережитого ис- 
пытываешь небольшое разочарование 
слчцественно ничего не меняется. Пока-; 
залось, что рулевое и подвеска стали чу- 
точку собраннее, двигатель активнее от- 
зывается на педаль акселератора. Пожа 
луй, эта кнопка оказывает скорее психо- 
логическое, нежели физическое воздей- 
ствие. 

* 3 ^ 

Уже немолодому «Иифіитш» (со 
жалеем, что к тесту не подоспела нова- 
модификация - РХ50, продажи которой 
начнутся к концу года) тяжело тягаться 
с новорожденным БМВ. Но отдам ему 
должное - даже на фоне столь сильно- 
го конку'рента РХ45 выглядит достойно. 
Для «японца» это не поражение, а ско- 
рее необидный проигрыш, ведь не.мец- 
кая фирма действительно подняла нлан- 
к)'^ очень высоко. Интересно, кто еще со- 
ставит конкуренцию Х6, будет ли вооб- 
ще развиваться класс высоких потпю- 
приводных кучіе? И по чьим правилам в 
нем предстоит играть? ЗР 


баллы, стало 

преимуіце- 
ство БМВ. 

— '*-■ Фирме уда- 
лось сделать автомобиль, у которого 
почти нет недостатков». 



'^-поперечный размер | 


Модель 


^2 1 

н і н, 1 Н^ В, 

! в, 

^■Зтп/пш 

^ЗПІІП : 


п;л 

1 Ѵбаг.,л ^ 

1НР1МтЕХ45 

920-1125 

620-865 1 

1215 [ 1010 970 [ 1408/1485 

1405/1445 

950/1630 

1050 1 

і 365 

оо 

! 284* 

ВМѴѴХб 

%5-1170 I 

1 600-835 

1130 977 925 1 1515 

1420 

1005/1725 

1095 ! 

460 1 

1050 1 

388 


“ Спинка заднего сиденья в среднем положении. 


РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ, мм 



ет брюки. В РХ подстерегает другая опас- 
ность - далеко выпирающий край пане- 
ли приборов, о который нетрудно при- 
ложиться коленом. Немного обезопасить 
себя от синяков и шишек поможет сиде- 
нье, отъезжающее назад при выключе- * 
НИИ зажигания (эту функцию можно от- 
ключить). 

Что касается второго ряда, проще 
садиться в «Инфинити»; и проем выше, и 
порог уже. А покидать «галерку» сложнее, 
особенно обладателям большой обуви - 
в ногах мешается выштамповка кузова. 


ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 


ПО МАШИНАМ! 

В высокий автомобиль залезать непро- 
сто. В представленных машинах зада- 
ча осложняется тем, что дверной про- 
ем невелик. Чтобы попасть на водитель- 
ское место, даже человеку среднего ро- 
ста приходится пригибать голову и одно- 
временно выполнять почти что шпагат, 
приподнимаясь на левой ноге, а правую 
перенося в салон. Пол в БМВ чуть выше, 
чем в «Инфинити», да и порог шире, поэ- 
тому хорошая мышечная растяжка води- 
телю Х6 не помешает, иначе он испачка- 


в 







АВТОМОБИЛИ 


АВТО НА ЧАС САОА РРЕМІЕК 






Имя как должность 

Продукция Волжского автозавода по-прежнему популярна, од- 
нако серийные комплектации устраивают уже не всех. В компа- 
нии «Супер-Авто», которая занимается доработкой и созданием 
новых модификаций «Лады», побывал Вадим Никишев. 


З нагока.м отечественной ге.чпики 
представлять эту фирму нет не- 
обходимости: она известна уд- 
линенной версией «десятки», 
пол}^ивіііей индекс «108» и собствен- 
ное имя «Премьер». От ттіновой маши- 
ны она отличалась прежде всего увели- 
ченной на 175 х\ім базой, что обеспечи- 
вало комфорт расположившиіѵіся сзади 
пассажирам. Другое заметное отличие 
- более мощный и, что важнее, тягови- 
тый 16-клапанный мотор объемом 1,8 л. 
Стоит отметить, что многие руководите- 
ли АВТОВАЗа использовали в качестве 
служебной машины и.менно «Премьер». 

В период с.мены модельного ряда, 
когда «Приора» вытеснила «десятку» с 
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конвейера, в «Слтіер-Авто» сосредоточи- 
лись на производстве двигателей, кото- 
рыми уже сейчас можно оснастить обыч- 
ные (со стандартной базой) седаны. 

С силового агрегата, пожалуй, и 
начнем знакомство с новым «Премь- 
ером». Первые 1,8-литровые экзе.ѵшля- 
ры строились на основе 1,5-литрово- 
го блока и при заявленной мощности 
98 л.с. реально выдавали па 3-4 «лоша- 
ди» больше. В новой версии объем мото- 
ра несколько у.меныиили - до 1,75 л. За- 
то благодаря новой шаттано-іюршневой 
гр)тіпе удалось снизить потери на тре- 
ние и увеличить отдачу без уменьшения 
ресурса, который официально заявлен 
на у^ровне 100-1 10 тыс. км пробега. 


^ На заказ салон отделают под дерево. 








^ За блоком управления стеклами - оригинальная мультиплексная проводка. 

О К сожалению, стойка на задней двери перекочевала с «Премьера» предыдущего поколения. 
Но иным способом затраты не минимизировать. 


Іасіа Ргешіег 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

і 

Размеры, мм; 


длина 

4525 

ширина 

ш1 

высота 

1420! 

база 

266’ 

колея спереди/ сзади 

1410/ 13&: 

Объем багажника, л 

430' 

Снаряженная масса, кг 

11й‘ 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

11,5 

Максимальная скорость, км/ч 

1^2 

Топливо 

А-9.' 

Запас топлива, л 

ті 


ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый, Р4, 16 клапанов, Т,75 л, 

73,5 Вт/100 л.с. при 5200 об/мин, 162 Нм 
при 3200 об/мин. 

ТРАНСМИССИЯ: 

переднеприводная, М5 


ІЗпроче.м, слабое звено в силовом 
агрегате не двигатель, а трансмиссия. 
Р.СЛИ пробле.му со сцеплением решить 
относительно просто - в стандарте уста- 
навливается немецкое, марки ЬиК, то 
предел возможностей коробки давно 
выбран. Она попросту не в состоянии 
передать большой крутящий мо.ѵіент, 
поэто.му конструкторы «Супер-Авто» 
остановились на 162 Н’.м. Причем льви- 
ная доля его доступна в широко.м диапа- 
зоне оборотов. 

Как и предыдущий, новый «Пре- 
мьер» отличается от базовой модели 
длиной - п,ліос 175 М.Ѵ1. В увеличенны.ч 
задних дверях разместились дополни- 
тельные секции окошек. Такое решение 
не назовешь дизайнерской находкой, по 


пере.ход на новую конструкцию - цель- 
ное опускное стекло- неизбежно увели- 
чил бы стоимость авто.ѵюбиля. 

Пока «Премьер», по сути, остается 
«Приорой» - чуть более мощной, ком- 
фортной и тщательнее собранной. В ак- 
тиве более богатая комішектация с ори- 
гинальными сиденьями, улучшенной 
шу'моизоляцией, АВ5 и гидроусили 
теле.м рулевого управления. Это, кста- 
ти, привилегия и доведенных в «Суиер- 
Авто» машин со стандартной базой. Но 
в перспективе, когда на «Премьере» по- 
явятся более современная АВ5 с распре- 
делением тормозных сил, контроль кур- 
совой устойчивости и, главное, новый 
силовой агрегат, - авто.мобиль поллкит 
шанс занять свою, особѵю нишѵ. ЗР 


Концепция НОВОГО «Премьера» не изменилась; это удлиненный серийный седан в рас- 
ширенной комплектации. 


МОТОР НА ВЫРОСТ 


Исчерпав возможности вазовских агрега- 
тов, «Супер-Авто» планирует открыть соб- 
ственный моторный цех. Предполагается, 
что новые двигатели с алюминиевым бло- 
ком будут иметь рабочий объем от 1,8 до 
2,2 л, оригинальную головку цилиндров, 
непосредственный впрыск... На уровне 
современных иностранных моторов! Та- 
кие двигатели в форсированном вариан- 
те подойдут для спортивных модифика- 
ций. Но, к примеру, нынешний объем вы- 
пуска автомобилей «Супер-Авто» состав- 
ляет около 2,5 тысячи в год (из них боль- 
шая часть - «приоры» с двигателем 1,8 л. 


«премьеров» же выпустят около двух со- 
тен). А линия по сборке новых моторов 
окупится при выпуске 5-10 тысяч в год. 
Значит, им найдется место и под капотом 
«Калины» и даже других марок. 

Логично появление новой коробки 
передач. Для ее разработки привлекут 
специалистов - идеи, не нашедшие при- 
менения в условиях массового производ- 
ства, можно осуществить силами смеж- 
ной фирмы. 

Единственное, что омрачает перспек- 
тиву, - уже заключенное АВТОВАЗом согла- 
шение о производстве двигателей «Рено». 
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АВТОМОБИЛИ I АВТО НА ЧАС ЬАОА РРЕМІЕР 





АВТОМОБИЛИ ^ ВЫСШИЙ КЛАСС РЕВВАКІ Р430 ЗСУОЕНІА 















оворят, что гонщики перед ста| 
том много не едят. Чтобы не з 
мл^тило в виражах. Кто-то воо6| 
ничего не ест, а пьет только ко| 
или колу. И как ни аппетитен бьп а 
терброд с пармской ветчиной, я реші 
приберечь его до завершения знакоі 
ства с «гоночной командой». Ведь имен 
но так переводится с итальянского слі' 
во «Скудерия», появившееся в назва 
НИИ «Феррари-430», который и сам 
себе очень шустрый сііорткар, разгош 
ющийся до СОТНИ за 4,1 с. С'праведліі 
вости ради замечу, что до того, как 
то.мобиль и автогонки вошли в наш 
жизнь, скудерией итальянцы называв' 
конюшню или конный завод. Слово 
пришлось по д\чпе и владельцам сталі^ 
пых жеребцов. | 

«Команда» па черных матовььч дію 
ках въезжает на пит-лейн кольца «Фер 
рари» во Фьорано. Стены некоторое вре^ 
мя сотрясает дрожь, через десятую доі 
секлиды голос 510-сильной «восьмсркііі 


и руг»5ѵ V 


Реггагі Р430 Бсисіегіа - формула 1 на каждый 
день за 210 000 евро (в Европе). 


о Чтобы «Скудерию» не спутать с обычной 430-й, придется 
раскошелиться на серебристые полоски за 6578 евро. 

При отключенной электронике управление 
«Скудерией» требует специальной подготовки. 




АВТОМОБИЛИ ВЫСШИЙ КЛАСС РЕККАКІ Р430 БСООЕКІА 


ч.. 



аихает. Внеиіне отличия от классической 
430-й практически нет, разве что шиль- 
дик на корме. Но по техническому содер- 
жанию «Р430 Скхдерия» стала ближе бо- 
лидам Кими Райкконена и Фелипе Массы. 

Подумать только: для переключе- 
ния передачи коробке «Скудерии» хва- 
іаст всего 60 мс (против 150 мс у обыч- 
ной 430-й). 1,5 § - таково поперечное 
ускорение, которое обр\чпится на води- 
теля в скоростных виражах. А ведь даже 
очень хорошие спорткары едва показы- 
вают 1,2 §! Нет, не зря я решил повреме- 
нить со своей «Пармой». 

В сравнении с простой 430-й «Ко- 
манда» стала легче на 100 кг за счет піи- 
рокого применения утлепластика, ее мо- 
тор прибавил 20 лошадок. По удальной 
■МОЩНОСТИ 0,35 Л.С./КГ она не только пре- 
ВОС.ХОДИТ серийные машины, но и стре- 
мится к снортбайкам. 

И вот я в машине. Вместо сиде- 
ний - два удобных карбоновых ковша. 


как у раллистов или кольцевиков. Оби- 
тый замшей руль, приборная панель с 
пятью светодиодами. Они загорают- 
ся через каждые 500 оборотов, начиная 
с 6500 о6/.мин, пока стрелка тахометра 
не учірется в предельные 8500, ограни- 
ченные электроникой. В нижней части 
правой спицы руѵія - красный селектор. 
С ето помощью я могу отключить систе- 
му' стабилизации или, наоборот, дове- 
рить электронике контроль за поведени- 
ем машины на трассе. 

Чтобы по-настоящему оценить го- 
ночные достоинства автомобиля, вы- 
бираю положение Касе - гонка. На низ- 
ких оборотах ты только догадываешь- 
ся о мощи .мотора, выдающего 118 л. с. 
с литра рабочего объема. А почувству- 
ешь ее, когда лавина кру’тящего мо.мен- 
та обручшітся на тебя по достижении 
3000 об/мин и пу^идавит к спинке сиде- 
нья. Тогда же утопленный до упора аксе- 
лератор откроет заслонки в глушителе. 


Реггагі Р430 Зсисіегіа 


ОЫЦИЕДАННЫЕ 

Размеры, мм: 
длина 

4510 

ширина 

1925 

высота 

1200 

база 

2600 

Радиус поворота, м 

5,5 

Снаряженная масса, кг 

1450 

Объем багажника, л 

250 

Максимальная скорость, км/ч 

320 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

3,6 

Время разгона 0-200 км/ч, с 

11,6 

Топливо 

А-98 

Запас топлива, л 

95 

Расход топлива, л/100 км: 
смешанный цикл 

15,7 


ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый Ѵ8, 4308 см* 375 кВт/51 0 л. с. 
при 8500 об/мин, 470 Н м при 5250 об/мин 

ТРАНСМИССИЯ: 

заднеприводная, А6 

ШИНЫ: 

спереди - 225/35 К19, сзади - 285/35 К19 
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Теперь выхлопные газы не путаются в 
лабиринтах, а вырываются па волю бес- 
препятствепнОс^вуковой регистр меня- 
ется к^^инально: в «голосе» появляется 
металл, а громкость возрастает вдвое. 

Коробка работает молниеносно. Ка- 
залось, еіце не успел отпустить правый 
подрулевой лепесток, как включилась 
вторая передача. Мне ни разу не прихо- 
дилось иметь дело со столь быстрой ро- 
ботизированной коробкой! 

Связка поворотов. Ііог где можно 
проверить боковую ііерегру^зку в полтора 
§ и работу новой системы стабилизации 
«Рі-Трак». В зависимости от скорости 
движения и уі'ла поворота ру'ля она огра- 
ничивает передаваемый на ведучцие ко- 
леса максіша;и>но возможный крутящий 
момент, чтобы не сорвать машину в неу- 
правляе.ѵіый занос. На вираже 19- дюймо- 
вые покрышки «ІІиреллп Р-Зеро Корса» 
буквально вгрызаются в асфальт, а мои 


ребра уже трещат, уаіеревшись в бокови- 
ну' «ковша». Пу'сть мне потребу'ется мед- 
по.мощь, все равно я давлю на акселера- 
тор, чтобы подкинуть работу системе 
«РІ-Грак». В какой-то момент, когда, ка- 
залось, карбоновая скорлупа «ковша» бы- 
ла готова лонну'ть под давлением моего 
бедного тела и резина угрожающе засви- 
стела, «Скудерия» отказалась разгонять- 
ся: система стабилизации осадила сотню- 
друтую са.мых горячих лошадей. Но едва 
радиус повороіа угвеличился, все 510 ло- 
ніадок снова вюіючились в работу'. 

Понимаю, как загрустила «Коман- 
да», когда вместо трека ей предложили 
прокатиться но у'зки.м извилисіым до- 
рожкам окрути. Что ж, включаю авто- 
матический режим коробки и перево- 
жу' регутіятор жесткости амортизаторов 
в положение «софт» — мягкий. 

«Скудерия» меняется на глазах: те- 
перь она сама кротость. Ку'да исчез- 








шіка из седла? Алгоритм переключения 
предутіредителыю адаптируется к спо 
коиной манере езды, в поведении за- 
метна некая вальяжность. Вот и жела- 
ние придавить газ утихло. Поймал себя 
на мысли, что и на обычной дороге я по- 
лучаю у'довольствне от езды на «Ску'де- 
рии», наслаждаясь приглушіепным зву- 
ком мотора, отличной коробкой и так- 
тичной электроникой. 

Нет, определенно - в спокойной 
езде свои плюсы. Например, ты ви- 
дишь, как бабу'ли в маленьких ита- 
льянских городках поднимают боль- 
шой палец вверх, провожая взглядо.\і 
твою «гоночную команду 430». Конеч- 
но, мы же в Италии, которая никогда 
себе не изменяла в своей любви к кра- 
сивым автомобилям... и ііармской вет- 
чине. Кстати, настало вре.мя и .мне под- 
крепиться! зр 
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На трассе Р430 Бсисіегіа - 
словно отточенный клинок. 
Главное - не порезаться! 


о Углепластиковые спортивные ковши - 
серийное оснащение. За пятиточечные ремни 
доплата 2380 евро. 

О Даже зеркала заднего вида из углепла- 
стика. Это и стильно, и спортивно, и снижает 
массу автомобиля. 





КУРЬЕР 


ЖДИТЕ ОТВЕТА 


Саксофон - круглосуточно 

Рассказывает Галина Кошкина (Красноярск). '-ущі^сіни мужского пола...» 




ЭКСТРЕННАЯ ' 


С ущество - хорошо бритое в районе верхне- 
го этажа, лыжные непромокаемые трени- 
ки снизу, маика-футболка посередине, двух- 
дневный перегар - покрыт. Рулит мимо всех 
к прилавку и треб\'ет бутербродик. 

Пьяный к\фаж не позволяет подождать. Мол, я 
тут раньше всех стоял и, вообще, депутат... И маг- 
мат-мат. В очереди одни мадамы да пенсионеры. II 
девочка-продавщица (от греха подальніс) дает су- 
11 іеству' бутерброд и к . . . 

Выходим почти одповремеішо. Существо не- 
твердо следует в глл'бину двора, где стоит серебри- 
стый «Фольксваген». М усаживается... за руль! 

Я панически боюсь пьяных на дороге, виде- 
ла многое и не на словах знаю, чем это может за- 
кончиться. И, топая к дверя.м квартиры, стараюсь 
затвердить номер: «Н214ВО, регион такой-то... 
наташа-два-один-четыре-володя-ольга. . . » 

Вросив сумку у дверей, даже рук не помыв, не- 
сусь к телефону и набираю 002. Звоню в экстрен- 
нлчо дорожную сл)^6у - прекрасно знаю, что про 
чие спецслужбы все равно переключат меня имен- 
но туда. А времени в обрез: мне же срочно нужно 


сообщить, что но микрорайону Взлетка следует ав- 
томобиль «Фольксваген» серебристого цвета, гос- 
номер «наташа-два-одпн-четыре-володя-ольга» с 
сильно нетрезвым суіцеством за рѵлем. Эіо было 
в 21.20... 

Приятный женский голос с интонацияхш ав- 
тоотвечика щебечет: «Здравствуйте, вы обратились 
в службу 002». Гудки. Г} 7 іки. Длинные и бесперспек- 
тивные. А «Фольксваген» серебристого цвета, юс- 
но.мер «натаіиа и все такое прочее» несется по ули- 
цам миллионного города, ведомый пьяным и ку- 
ражливым водителем... Глтцки, пщки, глщки. Ага, 
уже мужской голос: «Осгавайтесь, пожалуйста, на 
линии!» - и опять іудки. Длинные и бесперспектив- 
ные. Но я слишком боюсь пьяных за рулем, и я жи- 
ву в .этом городе... Здесь бегает по улице моя девя- 
тилетняя кр>естная дочь, катается на велосипеде моя 
младшенькая девочка, .ходят .мои друзья и знакомые, 
ездяі автомобили — новенькие и не очень, а за рѵле.м 
- люди, которые устали и хотят до.мой, поужинать, 
отдохнуть, посмотреть кино. . . 

Гл'дки, іу'дки, гудки. «Оставайтесь, пожаллйста, 
на линии!» - я остаюсь. Деги растеряны, муж недово- 
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лен: «Ты хоть ку'ртку сними! И вообще, мы тебя це- 
лый день не видели - поговорить- то хоть можно?». 

Можно-можно, сейчас... Г^тіки. 21.30... «Оста- 
вайтесь, пожал}Тісіа, на линии». Три секунды - 
саксо(})он Фаусте Паііеіти и опять глэдки. Может, я 
чего-то не понимаю? Может, у них неполадки на ли- 
нии? Может, я просто дура?! 

Да. похоже на то... 21.38. «Оставайтесь, пожа- 
луйста, на линии...» Всё зря. Воз.ѵіожно, он \оке по- 
ставил своіі несчастный серебристый «Фольксва- 
ген» на стоянку' и пьет теперь пиво в безопасной 
для горожан обстановке. Либо уже по:здно... А ес- 
ли - ие'г? Если человек, идучций сейчас по пеше- 
ходному ііере.ходу на свой зеленый свет, еще имеет 
шанс остаться живым и здоровым? Если девочка- 
теница, осторожно кру^тящая ру'ль новенькой ма- 
шинки на почти пу'сты.х городских у^лицах - для 
опыта, для привычки, - еще сможет избежать ДТП? 

21.42. «Оставайтесь, пожалуйста, на линии!» 11 
Фаусто Папетти со своим .меланхолическим саксо- 
фоном... Сняла ку'рточку'. Поговорила с семьей. Я 
уже все давно поняла... Но уііря.мо набираю 002 и 
слушаю Фаусто Папетти с его саксофоном. Уж пол- 
ночь близится, и фрагменты все длиннее, потом 
бархатный .мужской голос: «Оставайтесь, пожа- 
луйста, на линии!» - и я кладу трубку. Чтобы через 
20 минут вновь набрать 002. 

Да, я - баран. То есть овца. Но я просто хочу^ 
понять: они когда-нибущь берут трубку'? Кто-нибудь 
отвечает на звонки в «оперативной службе», содер- 
жание которой обходится бюджету в немаленькую 
сум.му, вклпочающу^ю и мои деньги - в виде налогов? 
-А серебристыіі автомобиль с нетрезвым водилой 
рулит по городу, где живу я, мои дети, .мои друзья. . . 

...«Оставайтесь, пожалучіета, на линии!» Это 
уже 00.55. Может, и впрямь технические неполадки? 
Или я вообще не туда звоню? Набираю 02 - .мне от- 
вечают! «Пожалуйста, подскажите номер дежурного 
городской ГИБДД!» 27-39-28. Звоню - занято, заня- 
то, занято. Еще раз 002. Женский голос автоответ- 
чика, и опять он, Фаусто Папетти. Вновь - дежу'рно- 
чу' ГИБДД города. Занято. 01.26. Дежу'рный ГИБДД 
- не отвечает. 002 - «Вы обратились... Оставайтесь 
налипни». Фаѵсто Папетти... 

01.36. Звоню дежурно.му МЧС. Отвечают со 
второго гущка. «Скажите, пожалу'йста, 002 - кругло- 
суточный телефон?» - «Да». - «Они не отвечают с 
девяти часов вечера!» - «Они на.м дают только этот 
телефон. Извините. . .» 

01.54. Зачем я звоню? Я просто хочу знать: они 
когда-нибудь возьмут тру^бку? 02.10. «Вы обрати- 
лись... Оставайтесь, пожалуйста, на линии!» 

Я .могла бы оставаться на линии хоть до у'тра и 
слушать Фаусто I Іапетти - если это .хоть как- го по- 
могло бы остановить серебристый «Фольксваген», 
госномер «наташа-два-один-четыре-володя-ольга», 
когда полетит он под управлением пьяного водите- 
ля ту'да, где дыши г теплом чья-то жизнь. Еще ды- 
шит. Я могла бы. Если бы точно знала: его могут 
остановить. 

«Вы обратились. . . Оставайтесь на линии. . .» ЗР 



Заводит 
с полоборота! 

• Надежный запуск двигателя в 
условиях суровой сибирской 
зимы. 

• Повышенные разрядные токи при 
отрицательных температурах. 

• Использование технологии 
производства ОоиЫе-ЗісІе Разбпд. 

• Высокий пусковой ток и надежный 
прием заряда в условиях 
экстремальных температур. 


ОАО “Тюменский аккумуляторный завод” 
Е-таіІ: Ьаиегу@1уитеп-Ьа«егу.ги 
ѵѵѵѵѵѵ.Іуитеп-Ьаиегу.т 




КУРЬЕР I ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРЕДУ 


О надежности современных авто, дизайне 
новых моделей и наличии у машины души 

Ответы главного редактора Петра Меньших на вопросы читательской конференции в прямом 
эфире от 01.10.2008. 



лом? я очень люблю этот автомобиль, 
но уже начинаю пос.матривать на япон- 
ский вссдорожннк б/у. 

Как объясняют производители, повы- 
шение цен обусловлено многими фак- 
торами: ростом стоимости ком- 
плектующих, инфляцией, совершен- 
ствованием самой модели, рыноч- 
ной конъюнктурой и т. д. Но нель- 
зя повышать цены бесконечно. Такая 
не слишком дальновидная полити- 
ка действительно может привести 
к тому, что часть потенциальных 
покупателей уйдет к конкурентам. 




№26 Получен 01.10.08 11:01 
Автор: Владимир, Липецк 


Объезжая колонну автомобилей, стоя- 
щ)то перед железнодорожным переез- 
дом, я пересек сплошную линию раз- 
метки. Прое.хав по встречной поло- 
се 30 метров, повернул на перекрестке 
перед переездом налево. Отобрали пра- 
ва! Неужели я должен был тоже стоять 
в колонне? Но мне ведь не надо было 
проезжать через переезд! 

Инспектор прав: ваши действия ква- 
лифицируются как выезд на полосу 
встречного движения. 




№36 Получен 01.1 0.08 11:27 
Автор: Руслан, Альметьевск 


Не секрет, что авто.мобили недавнего 
прошлого надежнее нынепіпи.х. Я счи- 
таю, что производители на}"чплись де- 
лать «программируемые» комплекту- 
ющие, рассчитанные на гарантийный 
срок службы машины. А что вы думае- 
те по :>тому поводу? 

Доля истины в вашей догадке есть. 

И в самом деле, нет смысла делать 
отдельные детали, способные значи- 
тельно пережить авто. Но речь идет 
не о гарантийном периоде, а о среднем 


Насколько в усредненны.х условиях ав- 
томобиль с подушками водителя и пе- 
реднего пассажира безопаснее анало- 
гичного. по не оборудованного такими 
приспособлениями? 

Известно, что применение ремней 
безопасности уменьшает смерт- 
ность в ДТП примерно на 60%; ис- 
пользование вместе с ними подушек 
безопасности улучшает этот пока- 
затель еще на 10-20%. 




№ 58 Получен 01 .1 0.08 1 2:33 
Автор: Дамир Панков, Калуга 


Каким способом замеряют дорожный 
просвет ваши испытатели? 

Замеры проводим в незагруженном со- 
стоянии (снаряженная масса) от са- 
мой нижней точки до поверхно- 
сти земли. Учитываем наличие или 
отсутствие защиты агрегатов. 

При этом используем те шины, кото- 
рые установил владелец автомоби- 
ля - обычно это российское представи- 
тельство марки. 




№ 93 Получен 01.10.08 14:06 
Автор: Юрий, Воронеж 


Как вы относитесь к дизайну новых ав- 
то? Я считаю, модели потеряли свое ли- 
цо, узнаваемость. Раньше «Мерседес» 
был виден за километр, а теперь уже 
и не знаешь, может, это «кореец» ка- 
кой... 

Из-за усреднения дизайна некоторые 
автомобили действительно стали 
скучноватыми. Но во многом оно про- 
диктовано требованиями потреби- 
теля. Модели с нетривиальной внеш- 
ностью, как правило, не находят 
спроса, способного окупить затраты 
на их создание. Что касается авто- 
мобилей предыдущего поколения, то 
уверяю вас: и 30 лет назад многие счи- 
тали, что дизайн измельчал. 


пет нужного оборудования? 

Свое мнение мы уже высказывали - 
и, кажется, не зря. Именно публикация 
в июньском номере ЗР о непродуман- 
ном и необоснованном техническом ре- 
гламенте фактически всколыхнула со- 
ответствующие ведомства и привет 
к тому, что премьер-министр В.В. Пу- 
тин подписал постановление об от- 
срочке ввода в действие этой нелепи- 
цы. Посмотрим, как будет выглядеть 
откорректированный документ. А на- 
ши новые статьи на эту тему уже го- 
товятся к печати. 


) №138 

Получен 01.10.08 16:39 

Г 

Автор: Александр 


Одна жительница Великобритании сут- 
ки простояла перед неисправным све- 
тофоро.м, после чего ей понадобилось 
лечение у психиатра. Как вы постутіили 
бы на ее хѵіесте? 

Я бы позвонил юристу ЗР и прокон- 
сульт ировался! 


^173 

Получен 01.10.08 17:50 

Г 

Автор: Александр 


Как вы считаете, есть ли у машины ду- 
ша? Разговоры о ло.мающихся перед не- 
желательной поездкой автомобилях яв- 
но небеспочвенны!.. 

Насчет души - не знаю. Но в том, 
что настроение коллектива людей 
создает некую ауру (можно и иначе ее 
назвать, дело не в терминологии), ко- 
торая способна негативно или пози- 
тивно сказаться на состоянии води- 
теля, я убежден. Возможно, и на тех- 
нику она тоже как-то влияет... 


В рамках октябрьской «Первой сре- 
ды» читатели получили ответы на 
1 77 вопросов. За месяц, прошедший 
с предыдущей конференции, на сай- 
те \ѵ\ѵѵіг.гг.г« зарегистрированы 
585 938 посетителей. 
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КУРЬЕР I ВЫ НАМ ПИСАЛИ 


Так кто же в стране лишний? Как перевезти в «Жигулях» длинномерный груз? Почему кошки любят 
мягкие крыши? Ответы - в ноябрьском почтамте ЗР. Заходите! 

Зацепило! 


Прочитал статью «Лиипіис люди» (ЗР, 
■008, № 7) - и не смог промолчать. Го- 
ворить буду только за себя (рабо- 
таю охранником не первый год), а не 
за парковіциков п гаишников. Впро- 
чем. автор назвал нас одним словом: 
•шушера». Но разве только он олице- 
творяет «российских налогоплатель- 
щиков» и «совре.ѵіенпых .мужиков»? 
Пли мужик - только тот, кто работает 
в сфере производства, у станка? А то, 
что теперь нет такого количества заво- 
дов, как прежде, то, что иной раз охра- 


не платят гораздо больше, в расчет не 
берется?! 

Во многом автор, конечно, нрав. 
Но ведь и в о.хране, столь и.м нелюби- 
мой, слу'^жат разные люди, не надо всех 
под одну гребенку. Да, его прогнали 
из переулочка - обидно, только пре- 
тензии надо предъявлять не охранни- 
кам! Они действутот по лтсазапию ру- 
ководства, и, поверьте, .многим это не 
доставляет той радости, какая опи- 
сана в статье. Но иначе - уволят, а се- 
мью надо кормить. Я за долгие годы 


в профессиональной охране уже при- 
вык, что люди относятся к нам как 
к существам далеко не первого сорта: 
мол, бездельники и дармоеды. Согла- 
сен, есть такие, кто за ііебольшуто зар- 
плату готов терпеть снпсходителыіо- 
іірепсбрсжителыюе отношение и за- 
ни.маться не те.м, чем следовало бы. I Іо 
.многие действительно о.храняют покой 
и безопасность людей, берегут вверен- 
ное и.м и.мущество, рискуют жизнью. 
Так что зря автор так категоричен. 

Давний ваш читатель Алексеи 


О мужиках, дармоедах и национальной идее 


о Мне 24 года. Живу в Самаре, работаю мон- 
тажником по установке лифтов. Заработок - 
от 25 до 100 тысяч рублей. Рабочий день в сред- 
нем 10 часов, шесть дней в неделю. Когда меня 
Н:азывают работягой или мужиком, очень злюсь, 
ибо произносят это с презрением... А говорят 
так в основном мои сверстники, работающие 
8 банках, имеющие, как и я, высшее образова- 
ние, получающие оклад 25 тысяч. При этом до- 
бавляют: мол, они добились своего, а я нет. Как 
аидите, градиент зарплат в мою сторону, но 
психологическая установка - увы. Спецовка, 
порванная в семи местах и пропахшая маслом, 
делает свое дело. Калиновод 


рабатывать грамотные законопроекты. В этом, 
кстати, одна из первопричин явления охранников 
народу, которая в статье не раскрыта никак. 

Фараон 

О Я 1 5 лет отработал на заводе и хорошо знаю, 
что происходит, когда руководить приходит за- 
сланная сверху горстка пацанов, которая за па- 
ру месяцев разворовывает все - от термических 
печей до стульев на дачу. Еще я знаю, каково 
быть безработным. И потому имею моральное 
право утверждать, что настоящий мужик дол- 


жен корячиться, лезть, срываться, снова лезть, 
но работать! А не махать тряпкой, зазывая де- 
вицу в богатом авто на охраняемый им кусок ас- 
фальта. Кстати, тот же метрополитен проложен 
вовсе не в стране эльфов. Там нужны и монтаж- 
ники, и машинисты, причем зарплата у них со- 
всем не копеечная. Хотя, конечно же, меньше, 
чем доход взяточника с полосатой палкой. . . 

Михаил 

Ознакомиться с дискуссией и принять 
в ней участие можно на сайте ѵѵѵѵѵѵ^г.ги 


Настояідий мужик должен работать! 


I 


о Все верно написано. Осталось только доба- 
вить, что российский госаппарат в целом - лиш- 
нее дармоедствующее звено. Обходились же 
в СССР на порядок меньшим количеством чи- 
аовников. . . Алексей 

о Статья, в общем-то, в точку - не ожидал та- 
кой от ЗР. Ведь признак здоровой экономики - 
максимальная занятость населения в созида- 
тельном процессе. Сколько дорог не построено, 
сколько заводов нужно возвести, сколько по- 
лей непаханых! Или народ сам должен органи- 
иваться? Владимир 

О Что хотеть от страны, национальной идеей ка 
юрой выдвинут футбол, а господствующей идео- 
логией - гламур? Пока педагоги, медики и воен- 
ные не будут получать достойную зарплату, ситуа- 
ция не улучшится. Хотя надежд на изменение нет 
никаких, ибо в парламенте заседают не люди с го- 
сударственным мышлением, а спортсмены и ар- 
тисты. Не верю, что эти избранники способны раз- 
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КУРЬЕР I ВЫ НАМ ПИСАЛИ 


Руки не коротки! 




С Много лет выписываю ЗР, очень люблю 
эту рубрику. Высылаю фото на тему «Спо- 
соб перевозки длинномерных грузов в ав- 
томобилях ВАЗ». 

Сергей Скибицкий, Ставрополь 


В компании сфинксов 

с Находясь в Египте, не удержался, сфото- 
графировался рядом с «уазиком». Воспо- 
минания о родине: сам когда-то работал 
на таком. 

Михаил Каплюк, 
Петропавловск-Камчатский 



Барьеры и барыги 


® Фото сделал в поселке Варзолово Ленинградской области. Знаки в таком состоянии - 
с двух сторон переезда. Геннадий Емельяненко 


Вам русским языком говорят! 


Дорога от Улан-Удэ до Горячинска (Респу- 
блика Бурятия) постоянно ремонтируется 
- на пути множество знаков объезда. Же- 
лая сэкономить время, мы эти знаки ино- 
гда игнорировали и успешно преодолева- 
ли вполне приличные участки дороги, ко- 
торые формально были закрыты на ре- 
монт. И вот в Горячинске мы снова уви- 
дели знак объезда, за которым в преде- 


лах видимости была хорошая асфальти- 
рованная дорога. По привычке проехали 
за знак, но метров через триста были вы- 
нуждены остановиться: все перекопано, 
а перед раскопками стоит самодельный 
щит с такой вот поучающей надписью. 
Пришлось вернуться. .. 

Светлана Михайлова, 
Улан-У)^э 


Мягкое и пушистое 

ОПо дороге на работу увидел еще одну 
особенность эксплуатации автомобилей 
с мягкой крышей в российских условиях. 
Все прохожие улыбались. Оказывается, ка- 
бриолеты удобны даже снаружи: есть где 
когти почесать. А семья кошек явно не бед- 
ствует, свой БМВ-24 есть не у каждого. . . 

Михаил Аверьянов, Москва 



Как не попасть 
в камеру 


О На всех дорогах Белоруссии можно уви- 
деть такие знаки - предупреждение води- 
телю о видеофиксации нарушения скорост- 
ного режима. Устанавливают их прибли- 
зительно за 500 м, камеры расположены 
в наиболее опасных местах. Мало того, ин- 
спекторы ГАИ не прячутся в кустах, а посты 
убраны с дорог - «чтобы не спали, а рабо- 
тали» (слова г-на Лукашенко). Превышения 
скорости в городе практически не бывает. 
На трассах эти нарушения незначительны. 
Пропускают пешеходов на зебре даже при 
многополосном движении. .. Завидуйте! 

Александр Витебский 



Р.5. Зарулевцы! Пожалуйста, указывайте в своих посланиях контактные телефоны - многие вопросы решаются оперативно! 
Информацию для рубрики можно присылать по электронной понте: ко1оЛосЫап@гг.ги 

Почтамтом ноября заведовал Михаил КОЛОДОЧКИН 
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Жизнь в «Самаре» 


Вам нужен новый автомобиль, а на руках чуть меньше 250 тыс. 
предлагает Максим Сачков. Фото: Александр Кульнев. 


рублей? Приглядеться к «Самаре» 


ВЫБОР ЗА ВАМИ 

Было время, коща «самары» первого и 
второго поколений соседствовали на 
конвейере. Пото.м некоторых «старич- 
ков» сняли с производства, иньгх, напри- 
мер пятидверный хэтчбек (ВАЗ-2 1093), 


передали дочерним предприятиям, не- 
надолго продлив жизіН). Сегодня дилеры 
продают лишь обновленные автомобили. 
Их официальное на.звание - І.асіа Затага 
(ну почему латиницей?!), но продавцы и 
ііок)тіателіі чаще оперируют заводски- 


•ми обозначениями моделей - «тринадца- 
тая», «четырнадцатая», «пятнадцатая». 

Выбор кузовов по меркам бюджет- 
ного автомобиля достаточный: трех- 
и пятидверный хэтчбеки (ВАЗ-21 13 и 
2114), седан (ВАЗ-2115). Правда, двлта- 
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іель у «самар» второго поколешія един- 
ственный - 1,6-лптровый мощностью 
81 Л.С., удовлетворяющий введенным 
в России нормам Евро III. Зато мож- 
но поразмышлять над ко.милектацисіі; 

' «Стандарт» или «Люкс»? 


На заднем сиденье тесновато в ногах, плечах и головах. 
Расположившемуся посередине мешает еще и тоннель пола. 





АВТОРЫНОК I СЕМЕЙСТВО САОА 5АМАРА 


РАССМОТРИМ ВАРИАНТЫ 







■ ТРЕХДВЕРНЫЙ ХЭТЧБЕК 


не из практических соображений. Про- 
бираться на заднее сиденье и поки- 
дать его неудобно - больно узок про- 
ход между откинутой спинкой перед- 
него и центральной стойкой. Еще ху- 
же устанавливать детское кресло и уса- 
живать ребенка. Сдвинутая назад цен- 
тральная стойка заставит водителя и 
переднего пассажира дальше тянуться 
за ремнем. На тесных парковках боль- 
шую дверь не распахнешь, а ведь дале- 
ко не каждому легко юркнуть в узкую 
щель. Правда, когда машин рядом нет, 


(4122x1650x1402 мм). Багажник дале- 
ко не самый большой в классе (330 л), 
к тому же объем скрадывают мощные 
колесные ниши. Но при необходимо- 
сти грузовой отсек можно продлить до 
передних сидений. Правда, подушка и 
спинка складываются только целиком 
- одновременно перевезти неширокий 
длинномер и пассажира сзади не полу- 
чится. Зато у «четырнадцатой» есть яв- 
ное преимущество перед трехдверной 
родственницей: задние двери облегча- 


ника - 427 л. Правда, его форму портят 
не только колесные арки, но и внутрен- 
ние петли крышки. Маленький по срав- 
нению с хэтчбеками проем (530 мм) ста- 
нет препятствием для громоздкого гру- 
за, зато погрузочная высота у седана на 
175 мм меньше. По вариантам транс- 
формации салона седан ничем не отли- 
чается от других представителей семей- 
ства, но расстояние от кормы до перед- 
них сидений у него больше - спокойно 
поместятся 1,6-метровые длинномеры. 


На фоне родственников трехдверка 
выглядит более подтянутой, поэтому 
ее чаще покупают из-за внешности, а 


попасть в трехдверный автомобиль ку- 
да проще, чем в иные модели этого се- 
мейства. 


ПЯТИДВЕРНЫЙ ХЭТЧБЕК 


Только не увлекайтесь, загружая маши- 
ну: максимальная грузоподъемность се- 
дана и хэтчбеков одинаковая - 425 кг. 


I СЕДАН 


ют и погрузку крупной поклажи, и по- 
садку пассажиров. Запаска у всех вари- 
антов - в нише под багажником. 


«Пятнадцатая» длиннее хэтчбеков более 
чем на 200 мм. И эта прибавка в пол- 
ной мере сказалась на объеме багаж- 


Построен на одной базе с трехдвер- 
ным хэтчбеком (2460 мм) да и габа- 
ритными размерами не отличается 



С Щиток приборов един для всех «самар». 

В целом удобно, за исключением маленьких, 
плохо различимых цифр на правом дисплее. 



9 Недорогому автомобилю прощаешь деше- 
вый и жесткий пластик, а вот неаккуратная 
сборка вызывает раздражение. 


КРАТКИЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И ЦЕНЫ 
НА РАЗНЫЕ КОМПЛЕКТАЦИИ 
Модификация 


«Стандарт» «Люкс» 


ТРЕХДВЕРНЫЙ ХЭТЧБЕК 


1,6МКП81л.с,13Дс, 
160 км/ч, 7,6 лД 00 км 


218900 руб. 221700 руб. 


ПЯТИДВЕРНЫЙ ХЭТЧБЕК 


1,6МКП81 л.с,13,2(, 
160 км/ч, 7,611/100 км 


СЕДАН 


1,6МКП81л.(.,13Дс, 
160 км/ч, 7,6 л/100 км 


' Цены ориентироеочные. 


229000 руб. 234300 руб. 


236100 руб. 241900 руб. 


148 За рулем 1 1/2008 










I 

I 





і 

і 


г 

4 


АВТОРЫНОК I СЕМЕЙСТВО ЕАОА 5АМАРА 



О Восьмиклапанный двигатель объемом 1,6 л 
наделен неплохими характеристиками и удо- 
влетворяет нормам Евро ІІІ. При этом не про- 
жорлив и не слишком разборчив в еде. 

Внешне «люксопые» версии сшш- 
чимы от «стандарных» только но проти- 
вотуманным фарам и колпакам на коле- 
сах. Одно и.з наиболее полезных допол- 
нений, ради которого стоит разориться 
на дорогл'ю комплектацию, - нодголоп- 
никп заднего дивана. Кроме того, на си- 
деньях и дверях более приятная (но од- 
новременно II маркая) обивка, а вместо 
заглушки на центральной консоли уста- 
новлен маршрутный компьютер, фикси- 
руюицій расход топлива, время в пути 
и среднюю скорость. 



О У первого поколения «самар» запасное 
колесо лежало наоборот. Теперь в нишу 
можно сложить мелочовку вроде набора 
ключей или буксирного троса. 

Столь скудное заводское оснаще- 
ние на руку дилерам: они с лдавольстви- 
ем дополняют его, при этом счет идет 
на десятки тысяч рублей. Для при.мера 
обычный заказ в столичном автосало- 
не: сигнализация (9000 руб.), магнито- 
ла с четырьмя дина.миками и антенной 
(12 000 руб.), защита картера ( 1 300 руб.), 
коврики в салон (800 руб.), «антикор» 
с подкрылками (11 000 руб.). Оцените 
полезность дополнений, а я те.м време- 
не.ѵі подобью итог: придется доплатить 
34 100 руб. (более 15% от стоимости ма- 


аоимоаь работ в москве* 

1 Работа 

1 

Стоимость, руб. 

ТО-1 (2 тыс. км) 

3700 

ТО-2 (15 тыс. км) 

2900 

ТО-3 (30 тыс. км) 

5700 

ТО-4 (45 тыс. км) 

5000 

ТО-5 (60 тыс. км) 

6700 


"С роіходиыми .ѵапкришш 


1 СРЕДНИЕ ПО МОСКВЕ ЦЕНЫ НА ОРИГИНАЛЬНЫЕ ЗАПЧАШ 

Детаяи 

Стоимость, руб. 

Стекло ветровое 

_ 

2000 

Фара 

1700 

Крыло переднее 

3300 

Капот 

5800 

Дверь передняя 

3600(3200)* » 

Тормозные колодки 
передние (комплект) 

У 

250 

1 

Наконечник рулевой 

200 ' 

Бампер передний 

3300 

фильтр топливный/ 
масляный/воздушный 

250/90/150 


'В скобках - дяя трехЗвернога еорианта. 


Автомобили предоставлены 
салоном «Автоград на Варшавке». 




КОМПЛЕКТАЦИИ И ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 


Стальные 13-дюймовые колеса 
Колпаки на колесах 
Иммобилайзер 


; «Стандарт» 


‘<Люко> 


Маршрутный компьютер 


Центр, замок 


Противотуманные фары 


Обивка сидений и дверей - твид 


Обивка сидений и дверей - бархат 


Регулируемая по высоте 
рулевая колонка 


Передние электроаеклоподъемники 


Теплологлощающие стекла 


Подголовники задних сидений 


Гидрокорректор фар 


Зеркало в солнцезащитном 
козырьке пассажира 


Обогрев передних сидений 


Фартуки задних и передних колес 


Спойлер двери задка/ 
крышки багажника 
с дополнительным стоп-сигналом 


Молдинги на дверях 
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АВТОРЫНОК I СЕМЕЙСТВО САОА 5АМАРА 


СПРАШИВАЙТЕ - ОТВЕЧАЕМ 


Хочу поменять старенькую «девяносто 
девятую» на «пятнадцатую». Она удоб- 
нее в эксплуатации? 

У нынешнего поколения «самар» есть и 
плюсы, и минусы. Один из недостатков - 
хрупкие бамперы. Они окрашены в цвет 
кузова. Прежние, черные, были, возмож- 
но, не столь красивы, зато весьма проч- 
ны, что для недорогого автомобиля куда 
важнее. Салон современнее, комплекта- 
ции богаче, благодаря опускаемому за- 
днему борту проще грузить тяжелые и 
крупногабаритные вещи в багажник. 
Прежний полуторалитровый двигатель 
уступил место более мощному и тяго- 
витому агрегату объемом 1,6 л. Правда, 
придется расплачиваться немного боль- 
шим расходом топлива. 

Как «Самары» на ходу? 

Автомобиль неплохо держит дорогу, 
энергоемкая подвеска прилежно сгла- 


тывает даже серьезные неровности, да 
и управляемость вполне сносная. Иде- 
альной тишины в салоне не ждите, хо- 
тя больше докучают не столько шумы от 
двигателя, трансмиссии и шин, сколько 
«сверчки» в салоне, появляющиеся уже 
после нескольких тысяч километров про- 
бега. Несмотря на возраст базовой кон- 
струкции, у двигателя добротные харак- 
теристики - доааточная мощноаь и, что 
важнее, хорошая эластичность. Достоин- 
ства можно оценить и на асфальте (лиш- 
ний раз не приходится подтыкать пони- 
женную передачу), и на разбитом просел- 
ке, когда приходится ехать внатяг. Кстати, 
у «Самары» солидный дорожный просвет 
(1 70 мм), но, если будете часто съезжать с 
твердого покрытия, обязательно устано- 
вите защиту двигателя. 

Безопасна ли «Самара»? 

В плане активной безопасности самых 


лестных слов заслуживает обзорность: 
низкая линия остекления и худень- 
кие стойки кузова практически ниче- 
го не скрывают от водителя. А вот тор- 
моза далеки от идеала - автомобиль, 
участвовавший в наших тестах, оста- 
новился со 100 км/ч на отметке 55,8 м 
(ЗР, 2007, № 7), Для сравнения: тормоз- 
ной путь ближайшей родственницы - 
<Лады-Калина», правда, оснащенной 
АВ5, на целых 10 м (два с половиной 
корпуса) короче! Учитывайте этот недо- 
статок «Самары» и держите дистанцию. 
Не все гладко и с пассивной безопас- 
ностью. Действующие в России требо- 
вания автомобиль выполняет, но уро- 
вень защиты по современным меркам 
невысок. Подушки для этой модели да- 
же не предусмотрены, центральный ре- 
мень на заднем сиденье поясной, а под- 
головники (только два!) - лишь в люксо- 
вой комплектации. 


шины)! Не .забывайте об этих расходах, 
собираясь купить «Самару», что называ- 
ется, под ключ. Безусловно, и аппетиты, 
и дополнительное оборудование у диле- 
ров разные, поэтому и цены мог}'т значи- 


тельно отличаться в ту или др\т)то сто- 
рону. 

Как, впрочем, и расценки на обслу- 
живание. Во многи.ч официальных сер- 
висах оно, по меркам ноклтіателя бюд- 


жетной машины, недешевое. Стоит кон- 
читься заводской га{>антиіі (3 года или 
50 тыс. км), и владельцы обычно ищут 
мас теров на стороне либо полагаются на 
свои силы. ЗР 


На правах рекламы 




Акция действует до 30 ноября 2008 года. Подробную информацию вы можете получить у менеджеров отдела продаж 

1 §Л НЕЗАВИСИМОСТЬ Автсхзалон, сервис, запчасти: +7 ( 495 ) 258-4444 

2 • ■ ГРУППА коміАиий Москва, ул. П. Корчагина, д. 3 . 

«««.тогасетег-ги ^ ^ 


Горячее предложение 
этой осени - сигнализация 
В ПОДАРОК!* 


РоіхІ Ризіоп I 

серия Ведапсе, ^ 

КПП -ручная I 


Акция на автомобили Рогсі Росиз яействуег 
до 31 декабря 2008. Подробности акции 
уточняйте по телефону 258-44-44 
и на сайге хѵѵ^ (огсісепіег го 


ѵѵ\ллл/ (огс1-ги 


РоіхІ Роси8 
КПП-ручная 
Пакеты опций 
в подарок на сумму 
20 000 рублей 


Рееі Ше сіііі'егепсе 
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Машина Бонда 
приехала в Россию 





Двухместное купе «Астон-Мартин ПВ5» начали прода- 
вать в России. Его параметры впечатляют; іпестилитро- 
выи агрегат \ 12 (51“ л.с.) ра.^гоняет .машину до 100 км 
за 4,3 с, макси.мальная скорость - 302 км/ч. Б салоне ко- 
жа с алькантароіі (она во .многих огношониях превосхо- 
дит натуральную кожу), иридии с серебро.м, .масса .элек- 
троники и опіпіи. Этим купе можно 6у.дет полюбовать- 
ся в 22-й серии бондианы и одновре.менно прицениться 
к нему в іѴІоскве. Цена авто агента 00“ стартует с от.мегки 
10 990 000 руб. 


«Вортекс» 
собирают в России 

Начались продажи еще одного автомобиля отече- 
ственного производства - «Вортекс-Эстина» (бывший 
«Чери-Фора»). Первые машины, выпу^щенные в Таган- 
роге, поступили в салоны дилерских центров. Новин- 
ка представлена в четырех комплектациях. Для макси- 
мальной преду^смотрен двухлитровый мотор (136 л.с.), 
на всех остальных версиях устанавливают двига- 
тель 1,6 л (119 Л.С.). В 6а.зовом оснащении подулпки 
безопасности водителя и пассажира, АВ8, КВП, бор- 
товой компьютер, сигнализация, гидроусилитель ру- 
ля, центральный замок с защитой и т. д. Машина про- 
шла сертификацию, значительно улучшив показатели 
китайского предшественника. Завод внес в конструк- 
цию технологические изменения, которые повыси- 
ли прочность и надежность кузова. Цена «Эстины» - 
от 379 9(Ю до 429 900 руб. 



: і.ІПМ 


Горожанин, 
но дикий 

Хэтчбек «Альфа-Ромео МиТо» фир- 
ма позициониру^ет как городской спор- 
тивный премиу'^м-компакт. Новинка 
снабжена бензиновым турбодвигате- 
лем (1,4 л, 155 л.с.) и іпсстиступенча- 
той механической трансмиссией. Все 
машины оснащены семью подушіками 
безопасности, ремнями с преднатяжи- 
телями и ограничителями усилия, си- 
стемой защиты головы 8.А.Н.К., уста- 
навливаемой в спинках передних си- 
дений. Полный список опций состоит 
из 121 пушкта. Авго.мобиль доступен 
в комплектациях Епег^у (861 969 руб.) 
и Моѵе (898 339 руб.), прием заявок 
на него уже начат. 
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«Пятисотый» 
за 555 тысяч 


Стартовали продажи давно анонсированной итальянской 
«божьей коровки» - ФИАТ- 500. Ремейк бестселлера 1957 го- 
да преподносится производителем как эталон дизайна, функ- 
щіональности, экологичности и безопасности. Автомобиль 
досттаен в дву^х версиях: Тоип^е (1,2 иші 1,4 л) и Зрогі (1,4 л). 
В стандартную комплектацию входят семь подушек безопас- 
ности, в том числе для коленей. Продавцы предлагают 12 ва- 
риантов окраски кузова, два двигателя, девять типов ко- 
лес, 15 комбинаций отделки салона, 19 видов наклеек - в об- 
щей сложности свыше 250 000 комбинаций. Это единствен- 
ная модель сепмента А (мини-класс), получившая пять звезд 
по результатам крэш-тестов ЕнгоКСАР. Цены начинаются 
с 555 000 руб. за машину в комплектации Еоип^е, комплекта- 
ция 5рогі стоит от 590 000 руб. Цена заряженных версий до- 
ходит до 656 500 руб. 

^ііі!ііііінііііііиіііііі)іііііііііііііііііііііііііітіііііііітіііті> 

г 

Готовьте 

миллион-полтора 

«Фольксваген Грлчі Рух» объявил о приеме заявок 
и обнародовал цены на новое 4-дверное купе «Пас- 
сат СС». Машины появятся у дилеров в ноябре: «Пас- 
сат СС» с бензиновым мотором 2,0 л (200 л. с.) бу'- 
дет стоить 1 178 000 руб., с дизелем 2,0 л (140 л.с.) - 
1 060 000 ру'^б., автомобиль с мощным бензиновым 
агрегатом 3,6 л (300 л.с.) и полным приводом обой- 
дется в 1 552 000 руб. Версию с .ѵюгоро.м 1,8 л плани- 
руют продавать за 925 000 руб., но только через год. 





Один из самых крупных и передовых заводов мира. 

Широкий модельный ряд аккумуляторов 

для европейских, азиатских и американских автомобилей. 

Современная технология 4 8іс1ес] Ргате. 

Длительный срок службы аккумулятора. 

Дополнительная надежность. 

Совершенная лабиринтная система крышки. Батареи 
герметичны, не нуждаются в обслуживании. 


Официальный дистрибьютор^ккумуляторов Оаѳѵѵоо 
в России - ООО «НПКФ «Ливи-Карр, (495) 225 3795 

ѵѵѵѵѵѵ.ІІѵі-«аг.ги 


у 


Екаімринбург. Аккумуляторная Компания 
«ЭНЕРГИЯ», 1343) 369 4404 
Иркутск, ТПК «ВСКР», (39521 20 6762^ '** 

Мурманск, Дентаи^СК, 181621 43 6801 
Ноагород Валикий, Аатоиир, (81621 96 8448 
Ноаосибирск, ТД «СибЗлактроисточнмм, 
(3831 346 8760 

Париь, Пармская Аккумуляторная 
Компания, (342) 227 6363 

+ 


Псков, Пс к овская ак к уму л я то рная, №1 121 72 8226 
Республика Карелия. ТК «Карел- Импмс», 
(8142)744690 

Ростов-на-Дону, Бонус, (863) 223 1 163 
Самара, Мир Аккуиуяятароа, (846) 931 3113 
Суогут, ИП Быкос, (3662) 31 и?09 
Тварь, Алтомир-Тверь, (487;) 32 8143 
Уіікн-Уде, ЦП Паіімоя, 13012) 55 1836 
>і|Н)м>ввль, АмтоЭиергия, [4855) 26 2479 







АВТОРЫНОК I НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 
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В подарок - 
время 
и деньги 


Группа компаний БЛОК объяви- 
ла сезон скидок на несколько 
моделей брендового портфеля. 
Осенью «Вольво-ХСУО» ( 1 356 900- 
1 603 800 руб.) продается со скид- 
кой 140 000 руб. 

Комплект дополнительного 
оборудования (ксенон или проти- 
вотуманки, брызговики, коврики, 
защита картера, сетка решетки ра- 
диатора) обойдется в 33 000 вме- 
сто 1 10 000 руб. - столько стоят 
эти же опции, если устанавливать 
их по отдельности. 

Корейский вседорожник 
«Саньён-Канрои» во всех версия.\ 
подешевел на 50 000 руб., теперь 
его цена - от 734 000 до 867 000 
руб. Для удобства посетителей са- 
лоны работают до 23 часов, а цен- 
тры «Хёндай» и «Мицубиси» - 
кр\тлосуточно. 



ТЬе Роѵѵег Огеатз 




ПРИ ПОКУПКЕ нового НОНОА АССОНО 
СПУТНИКОВАЯ ПРОТИВОУГОННАЯ СИСТЕМА 
(ОБОРУДОВАНИЕ И УСТАНОВКА) 

В ПОДАРОК 


АВТОМОБИЛИ В НАЛИЧИИ 

Рекомендуем воспольэоветъся ТЯАОЕ-ІН 


АОЯМА МОТОРС 

ОФИЦИАЛЬНЫЙ ДИЛЕР 

МКАД, 48 км, ул. Домостроительная, д.4, тел.; (495) 363-42-22. 363-43-33 
Волгоградский пр-т. д.18, тел.: (495) 676-90-00. 676-03-40 

ѵѵѵѵѵѵ.аоуата.ги 
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V 



МОСКВА 

в Подмосковье открылся центр Іапсі Яоѵег Ехрегіепсе, где обуча- 
ют внедорожному вождению. Полигон предлагает большой вы- 
бор: курсы по освоению навигационной системы, навыков ис- 
гюльзования лебедки в условиях экстремального путешествия, 
а для опытных водителей - высший бездорожный пилотаж. 
Уроки доступны всем желающим. Занятия проводятся на все- 
дорожниках «Ленд-Ровер» в сопровождении инструкторов. По- 
добные центры уже действуют в Европе, США и Южной Африке. 
В 2007 году курс обучения прошли около 1 10 000 человек. 


МА70А6 


КАСКО 




Только сейчас у Вас есть отличная возможность 
приобрести автомобили Маісіа со сниженной 
процентной ставкой КАСКО* 



Компания «АА Автофорум», официальный дилер «Мерседес- 
Бенц», переехала в новое здание. Теперь автосалон расположен 
на 92-м км МКАД, между Ярославским и Осташковским шоссе. 
В новом центре кроме шоу-рума, зоны АМС, бутика аксессуа- 
ров, сервисного центра на 1 50 машин в день и кузовной стан- 
ции еаь отдельный зал для автомобилей с пробегом. На по- 
следние компания дает 100-процентную юридическую гаран- 
тию, а также техническую - на срок до шести месяцев. 


ВЛАДИМИР 

Компании «Ниссан Мотор РУС» и «Автотракт-Автомир» на ули- 
це Куйбышева, 24а, открыли крупный автоцентр. Станция тех- 
обслуживания оборудована 18 постами, в клиентских зонах 
предоставляется весь спектр банковских и страховых услуг. 
Планируется, что до конца года новый салон продаст больше 
500 машин. 



ПОДОЛЬСК 

На автомагистрали М2 «Крым» в 1 7 км от МКАД открылся но- 
вый мультибрендовый дилерский центр компании «Авто-М», 
представляющий легковые и коммерческие автомобили, кото- 
рые производятся и импортируются компанией ЗоПегз: ФИАТ, 
«Саньён» и «Исудзу». В сервисной зоне установлено 14 постов, 
общая пропускная способность СТО на начальном этапе работы 
соаавит 30 автомобилей в день. 



РОЛЬФ Р!?тттп 


ОТЛИЧНАЯ КОМПАНИЯ ОЛЯ отличных ЛЮДЕЙ 

ВАШ ОФИЦИАЛЬНЫЙ ДИЛЕР 



г. Химки, Ленинградское шоссе, вл. 21. Автосалон: (495) 788-5-788 
Автосервис: (495) 788-99-77. Отдел запасных частей: (495) 785-83-93 


I 





^Партнер акции СК РОСНО. Ставка по полису КАСКО - по тарифам страховой компании. Реальная экономическая 
процентная ставка по полису КАСКО достигается путем предоставления специальной цены на приобретаемый а\м. 
РОЛЬФ Химки Ма7()а. Срок акции до 31 октября 2008 года. 


ѵпАшѵ.гоІЬтагіІа.ги 








АВТОРЫНОК I НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 

Экономь на «Ниссанах» 
и «Шкодах» 


Все четыре колеса 


Компания ИРИТО обьяви- 
ла о распродаже ограни- 
ченной партии китайских 
вседорожников «Грейт-Уолл 
Ховер» (620 000-705 000 
руб.) с бензиновым двига- 


телем. До конца года поку- 
патели получат подключа- 
емый полный привод бес- 
платно. При обычном за- 
казе автомобиль об.ходигся 
на 25 000 руб. дороже. 


«АвтоСпсцЦснтр» совмест- 
но со стра.ховой компани- 
ей «Стандарт-Резерв» пред- 
лагает покупагеля.м автомо- 
билей «Ниссан» новые усло- 
вия покупки. Так, «Тииду» 
(520 400-634 000 руб.) мож- 
но купить в кредит, пред- 
ставив лишь паспорт и во- 
дительское удостоверение. 

Для покупателей ма- 
шин модели «Ноут» 
(431 800-587 400 руб.) все ра- 
боты но ТО-1 и ТО-3 будут 
проведены за счет продав- 
ца. Кроме того, для опытных 
водителей снизилась стоп- 


.ѵіость полиса каско на все- 
дорожники «Пасфайндер» 
(1 246 500-1 655 500 руб.) 
и «Навара» (936 500 

-1 144 500 руб.). Покупа- 
телям старше 31 года с во- 
дительским стаже.м бо- 
лее 10 лет предоставляют 
50-процентн\чо скидку. 

А при покупке «Шкоды- 
Фабия» можно сэконо.ѵшть 
59 000 руб. 

Теперь базовая вер- 
сия с мотором 1,2 л стоит 
309 000 руб., машина в са- 1 
МОМ дорогом нсполненин 
обойдется в 489 000 руб. 


-Г . 
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ЯЕЙСТОЯ 


НОВАЯ СЕРИЯ АККУМУЛЯТОРОВ 
С РЕКОРДНЫМИ ЗНАЧЕНИЯМИ 
ТОКА ХОЛОДНОГО ПУСКА 


ѵ№м.акот.$и 

Аккумуляторная компания «АКОМ» 

Россия, 445359, г. Жигулёвск, пр. Отважный. 22 
тел.: (8482) 31-64-02, 31-64-06 
электронная почта: тагКеІіпдЭакот.ви 




РЕАКТИВНЫЙ 

ХАРАКТЕР 


АВТОРЫНОК 


В ДЕТАЛЯХ РАЕ\ѴОО МАТІ2 (1998-2008) 


1 



Портмоне для экономии 

Если джип - это чемодан, то «Дэу-Матиз» попадет в разряд портмоне; невелик, но приметен. 
И не только. Интригует Игорь Козлов. Фото; Константин Якубов. 




ш т т т ^ 

Более десятка лет прошло с тех пор, как 
из концепта «Чипквеченто-Личчолла» 
вылупился «Дэу-.\Іатиз», а его очерта- 
ния не устарели по сей день. Привлека- 
ет и цена: какую еще иномарку, пусть 
крохотную, к)’тппііь за 200 000-285 000 
рублей? А вот подержанные экземпля- 
ры дешевы.ѵіи не назовеніь: за трехлет- 
ки просят до 230 тысяч. Конечно, вряд 
ли за столько их продают, ге.м пе менее 
средняя цепа па рынке - около 170 ты- 
сяч. Машина популярна! 

Ладно скроенный, «Магиз» еще 
и крепко сшит: три звезды по системе 
ЕигоХСАР - достойный рез)7іьтат для 
крохи тех леі. В обычноіі эксплуатации 
кузов тоже держится неплохо: ржав- 
чина, если не было аварий, появляется 


1998 г. Женева. Дебют «Дэу-Матиз». Ку- 
зов студии «Италдизайн», платфор- 
ма прежней модели «Тико» с агрегата- 
ми «Сузуки-Альто». Кузов: 5-дверный 
хэтчбек. Двигатели только бензиновые: 
РЗ, 0,8 л, 37 кВт/50 л.с.; РЗ, 0,8 л, 38 кВт/ 
52 л.с. или 41 кВт/56 л.с. (степень сжатия 
9,3 или 9,5). Привод передний, М5. 

1999 г. А4 (для рынка Кореи - АЗ или ва- 
риатор СѴТ). 

2000 г. Париж. Представлена рестай- 
линговая версия. Изменились капот, 
оптика, бамперы. 

Крэш-тест ЕигоМСАР модификации с 
подушками безопасности: 6 баллов за 
фронтальный удар, 1 3 - за боковой. 


Итог: три звезды. 

2001 г. Начато производство модели 
в Узбекистане. 

2002 г. Бензиновый двигатель Р4, 1 ,0 л, 
47 кВт/64 л.с. Легкий фейслифтинг. 

2004 г. Ребрендинг: корпорация «Джи- 
Эм», выкупив «Дэу», продвигает бренд 
«Шевроле». На базе «Матиза» появи- 
лась, по сути, новая модель - «Шевроле- 
Спарк» (иные кузов, задняя подвеска, 
интерьер). Старая модель выпускается 
в Узбекистане по сей день под прежним 
именем «Дэу-Матиз». 

2007 г. Начало поставок модификации, 
отвечающей нормам токсичности Ев- 
ро III. 
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АВТОРЫНОК I В ДЕТАЛЯХ ОАЕѴѴОО МАТІ7 (1998-2008) 
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О Болезни «матизов»: дверные уплотнители со временем превращаются в лохмотья, а поводки 
щеток ржавеют возле осей. 


лишь на пятыГі-шестой год по нижним 
кромкам дверей, а спустя еще годик .мо- 
жет нрост^тіить на «бровях» задних ко- 
леснььч арок. Внутренние полости сразу 
обработайте антикором, тогда коррозии 
нс будет гораздо дольше. 

Других болячек у кузова немно- 
го: ржавеют и облезают поводки двор- 
ников (с этим проще мириться) и рвут- 
ся дверные уплотнители, когда при- 
мерзш}чо дверь второпях отдирают от 
проема. Причина в неудачном профиле 
уплотнения. Контрмеры просты: регу- 
лярно обрабатываем кузов жидки.м вос- 
ком, а уплотнители - силиконовой смаз- 
кой, чтобы не примерзали. 

ТРИ-ЧЕТЫРЕ 

Моторов (см. «Историю модели») на вы- 
бор только два: трех- или четырехци- 
лнндровый. Потомки «Сузуки» (а если 
брать раньше - «Дайхатсу») от детскіьх 
болячек давно избавились. Ремень ГРМ 


с роликом меняем через 40 тыс. км, а че- 
рез раз вдобавок и по.мпу - на третий 
срок ее подшипников уже не .хватает. 

Каждые 20 тыс. км проверяем зазо- 
ры в клапаиио.м механиз.ме. При этом 
бывает сложно отвернуть болты под 
внутренний шестигранник «на 5», кото- 
рыми кренится клапанная крышка, - за- 
кисают намертво. Но если при каждом 
вскрытии смазывать резьбу графитовой 
смазкой, этой проблемы не будет. Са- 
.ма регл'лировка - пустяк: на коро.мысле 
винт, законтренный гайкой. 

Трехцилиндровые моторы купать- 
ся не любят - соберетесь помыть под ка- 
потом, обязательно укройте распредели- 
тель. Если он \оке хандрит, то, решив по- 
менять, купите прибор МеІаЬо. Его ста- 
ли устанавливать пару лет назад; в от- 
личие от прежнего, фирмы ПАС, в не.м 
нет капризного оптического датчика. 
Нередко доставляет хлопоты катуш- 
ка зажигания: стоит неудачно - высоко- 
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стоимость ОТДЕЛЬНЫХ РАБ( 

ЯУДИЛЕРА 

Работа 

Стоимооь, 

руб. 1 

Компьютерная диагностика 
(мотор-тест) 

Полная диагностика двигателя 
(с замером компрессии) 

т 

700 

Регулировка клапанов 

520 

Замена масла и фильтра двигателя 

350 

Замена свечей зажигания 

400 

Замена привода ГРМ 
(безГУРа/сГУРом) 

2300/2800 

Замена рычага передней подвески 
(одна сторона) 

600 

Замена тормозных колодок 
передних / задних 

570/1000 

Замена передних тормозных 
дисков (с подшипниками ступиц) 

1800 

Регулировка углов установки колес 

920 

Нормочас 

865 



С» Салон собран весьма добротно, но даже 
в богатой комплектации нет ни тахометра, 
ни подушек безопасности. 


О С разложенным задним сиденьем отсек 
объемом всего 165 л превращается в настоя- 
щий багажник с почти ровным полом. 



3-ДІ 




вольтпы.м выводом вплотнлчо к шумо- 
изоляции щита передка. Последняя пре- 
красно впитывает соль с дороги, по ко- 
торой, особенно во влажную погоду, ис- 
кра и убегает. Перекрыть эту дорожку 
несложно: вырезаем, например, из пла- 
стиковой бутылки щиток и, закрепив 
под болты катушки, накрываем ее, что- 
бы не капало сверху. 

Четырехцилиндровые моторы ли- 
шены этих недостатков: у них трамбле- 
ра нет вовсе, а двухвыводные катушки 
стоят пря.мо на двигателе. Внроче.м, на 
последних версиях трехцилиндровых 
тоже индивидуальные катутпки. Недав- 
но появился и второй датчик кислоро- 
да - без него соответствия нормам Евро 
III не достичь. Заметим, что моторы по- 
прежнему прекрасно работают на на- 
шем бензине А-92. Случаев зависания 
клапанов из-за обилия смол в топливе 
не было, но дилеры все же реко.мендуюі 
через каждые 40-50 тыс. км промывать 
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АВТОРЫНОК I В ДЕТАЛЯХ ОАЕѴѴОО МАТІ7 (1998-2008) 



О На трехцилиндровом моторе следите за высоковольтной частью: распределителем, катуш- 
кой, проводами. Из-за них часто бывают проблемы с пуском, особенно в холодную пору. 

Четырехцилиндровый двигатель тянет лучше и шумит меньше, но с ним стыкуется только меха- 
ническая коробка. ѴІН (стрелка) расположен неудачно - на нижней части рамки ветрового стекла. 



ПРИМЕРНАЯ аоимостъ 
ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧАСТЕІ 

Л 

Запчасть 

Стоимость, руб. 

Крыло переднее / заднее I 

! 1540 / 2400 

Накладка бампера переднего / 
заднего 

3700 / 3400 

Блок-фара / задний фонарь 

2960/1750 

Фильтры масляный / 
воздушный / топливный 

160/380/380 

Комплект ГРМ 

(ремень -н ролики помпа) 

1600/1900/3040 

Генератор 

8260 

Трамблер МеТаЬо 

5570 

1 

Высоковольтные провода 
(Зцил./4цил.) 1 

і 980/1200 

Свеча зажигания (шт.) 

150 

Комплект подшипников ступицы 
(одна сторона) 

1090 

Тормозные диски передние 
(пара) 

1 2520 

Тормозные колодки передние/ 
задние (комплект) 

і 1630/1120 


"В іавікилюсти от года оето. 


Сі Этот комплект прошел 84 тыс. км. 
Накладки выдержали бы еще столько же, но 
подшипник, подклинивая, основательно стер 
кончики нажимной пружины. Для «матизов» 
дефект нехарактерный. 



форсунки, не снимая с двигателя, - при 
этом удаляется часть нагара и с направ- 
ляющих клапанов. 

ДЕНЬГИ ЭЛЕКТРИКУ 

Массовых отказов бензонасосов не бы- 
ло, а единичные - только у машин со 
стальным бензобаком. Очевидно, на их 
стенках активнее вынадаеі' конденсат, 
который и убивает моторчик. Покупая 
новый узел, будьте внимательны: суще- 
ствует два вида - с реостатом 100 либо 
150 Ом (5540-7510 руб.). Конечно, по- 
ставить один вместо другого можно без 
опаски - ничего не сгорит, - но верных 
показаний уровня топлива не бущет. 

Генератор слаб безоговорочно: уже 
через 15-20 тыс. клі может не давать за- 
рядку', а в среднем ходит 40-50 гыс. Ди- 
леры его обычно меняют в сборе, а вот 


специализированные фирмы охотно за- 
менят, как правило, сгоревший диод- 
ный мост. Гаражные умельцы поступа- 
ют еще смелее: учитывая, что вынуть 
генератор мешает задняя опора сило- 
вого агрегата, они, чтобы в следующий 
раз не муниться, выносят диоды в от- 
дельный корпус. Плюс - можно ис- 
пользовать любые «подковы» (разу'ме- 
ется, проходящие по току), напри.мер 
неде(})ицитные от отечественных авто. 
Мину'С - небрежно удлиненные концы 
обмогок моіут от вибрации за.ѵікнуть 
на «массу'^», так и до пожара недалеко. 
К то.ѵіу' же агрегат рано или поздно все 
равно придется снимать - для профи- 
лактики и замены щеток. 

Не злоупотребляйте электрической 
наірузкой гнезда прикуривателя! Порой 
от него через тройник питают сразу' не- 


сколько потребителей, вплогь до кофе- 
варок. В городском заторе это, конечно, 
большое искушение, по предохранитель 
рассчитан всего на 20 А. Кстати, его кол- 
лега на 30 А в нодканотном блоке (№ 15), 
защищающий цепь вентилятора радиа- 
тора двигателя, сгорает порой безо вся- 
ких видимых причин. Обязательно во- 
зите запасной! 

В кнопке включения обогрева зад- 
него стекла частенько подгорают кон- 
такты, очевидно не рассчитанные на ра- 
боту без дополнительного реле. Устано- 
вите его - с лихвой окупится: отказав- 
шу'ю кнопку лишний раз менять не при- 
дется. 

Заодно у'ж проверьте реле указате- 
лей поворота. Российское, угвы, частень- 
ко подводит, поэтому лу'^іше сразу по- 
ставить от «Нексии/Эснеро». 
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АВТОРЫНОК I В ДЕТАЛЯХ ОАЕѴѴОО ГИАТІ7 (1998-2008) 



С» Рычаги передней подвески справа и слева 
одинаковые. Бывает сложно вынуть болт 
сайлент-блока, который закисает во втулке 
(стрелка). Чтоб не мучиться в дальнейшем, 
заполните зазор между ними «Мовилем». 

О Неудачная конструкция; тормозной диск 
прикреплен к ступице изнутри отдельными 
болтами, поэтому снять его, не повредив 
плотно запрессованные подшипники, получа- 
ется не всегда. 



С* Подавая авто задним ходом, берюгите 
поперечную тягу - ее гнут очень часто. Выпуск 
недолговечен и дорог глушитель стоит 5300, 
рюзонатор - 3800, а приемная труба, если 
с катколлектором, - до 9200 рублей! 



НА ЧАЙ МЕХАНИКУ 

Сцепление живет, как ездишь. Бывало, 
родное трубилось до 200 тыс. км, а у не- 
которых и 40 тыс. не выдерживало. Не 
забывайте проверять, цел ли гофр тро- 
са! При порванной резинке дорожная 
грязь проникает в зазор между'^ жилой 
и оболочкой. От этого тяжелеет педаль, 
сцепление может недовкліочаться и, как 
следствие, буксовать и перегреваться. 

Пара тросов, что отвечают за пере- 
ключение передач, тоже нередко закиса- 
ют - поймете по туто.му'^ рычагу' и нечет- 
кой его фиксации, ('ама механическая 
коробка надежна, если, конечно, не счи- 
тать дефектом хруст при быстром пере- 
ключении передач. Некоторые избавля- 
ются от неі о переходом на более вязкое 
масло, но как это отразится на ресурсе 
аірегата, сказать сложно. 



За автоматом, не знающим поло- 
мок, в иосле,днее время замечен грешок, 
к счастью редкиіі: негер.метичносгь те- 
плообменника, омываемого жидкостью 
для охлаждения двигагеля. Благо, ее 
смесь с маслом - эмуѵіьсию - ни с чем не 
спу'таешь, поэтому чаще проверяйте со- 
стояние .масла в аг^іегате. В крайнем слу'- 
чае, если поломка произошла вдалеке от 
сервиса, масляную магистраль коробки 
закольцуйте в об.ход тенлооб.менника. 

В ОСТАТКЕ 

В [іереднеіі подвеске через 40-60 гыс. км 
меняем рычаги из-за износа шаровых 
опор (они неразборпые). Остальные эле- 
менты служат до 150 тыс. км. Задняя под- 
веска дгіже к 2(Ю тыс. км затрат вряд ли 
потребует, разве что не повезет с аморти- 
заторами или подшипниками стутшц. 


ПРИМЕРНЫЕ ЗАТРАТЫ Н 
ПОПУЛЯРНЫХ ВЕРСИЙ 

А СОДЕРЖАНИЕ 

Затраты* 

Стоимоаь, руб. 

(реиоити ТОудилера) 

0,8 МКП 

1,0 МКП 

Средняя цена трехлетне- 
го экземпляра с пробегом 

75 тыс. км 

170000 

195000 

Стоимость ТО 75-150 тыс. км 
включительно 
(с расходникамн) 

1 

58000 

60900 

Вероятные затраты за пробег 75-150тыскм 

(деталь с заменой) 

Тормозные колодки передние 
(две замены) 

4400 

Тормозные диски передние 
(одна замена с колодками) 

8150 

1 

Тормозные колодки задние 
(одна замена) 

2120 

Рычаги передней подвески , 
в сборе (две замены) 1 

1 10400 

Генератор (одна замена) 1 

8860 

Катушка зажигания 

(одна замена) ' 

1690 1 


ИТОГО 

263620 

289830 

Средняя цена шешілетнего 
экземпляра с пробегом 

150 тыс. км. 

133 000 

152000 

Потери за три года эксплуата- 
ции (сумма затрат на авто і 

с вычетом его продажи)** ■ 

130620 

137830 

Средний расход топлива 
в городе (данные производи- 
теля), л/100 км 

7,9 

8,2 

Расходы на топливо 
(Л-92, 25 руб./л) 

148125 І 

153 750 

Стоимость 1 км пробега' * * 

3,72 

3,89 

Возможные дополнительные затраты 
за пробег 75-150 тьк. км (деталь с заменой) 

Диск колеса (шт.) 1 

1820 

Сцепление (комплект) 1 

9200 

Система выпуска (приемная 
труба, резонатор и глушитель) 

20000 

Распределитель зажигания 

6430 

- 


'Ценыноіент6рь2Шіод(і. "Вез учета инфляции и ЛТП. 
учетом расходоя на топливо. 


Передние подшипники меняем вме- 
сте с изношенны.ми тормозными диска- 
.ми, которььх обычно хватает на два ко.м- 
плекта колодок - 50-80 тыс. км (АКП - 
МКП). Увы, диск без ступицы не снять. 
Сзади не лучше: барабан со ступицей 
единая деталь. Колодки здесь .ходят на- 
.ѵшого дольше, до 80 тыс. км, но совету- 
ем через каждое ГО делать профилак- 
тику, иначе закисшие планочки и храпо- 
вички обездвижат .механизм. 

Затраты на содержание «Матиза» 
в итоге оказались среди самых низких - 
портмоне для того и ну'жно, чтобы сохра- 
нять деньги. Онасатыя пріьходится лишь 
«карманников» - «ліатизы» хоть и редко, 
по тоже угоняют. ЗР 

Благодарим компанию 
«Автомир на Алексеевской» 
за помощь в подготовке материала. 
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АВТОРЫНОК 

РЕЙД ОЧЕРЕДИ ЗА ИНОМАРКАМИ 




Занять и выстоять! 


Последний раз журнал обращался к теме ожидания предоплаченных авто полтора года назад. 
За это время рынок изменилсяі появились новые марки, выросли цены, увеличились квоты, 
открылись новые салоны. Нынешними очередями интересовался Александр Добин. 


ПОЧЕМ СТОИТ «НЕ СТОЯТЬ»? 

Профессиональные продавцы очередей 
(а6с\7)дное словосочетание!) расширя- 
ют бизнес - спрос растет. Основное место 
торгов - но-прежнему Интернет. В нача- 
ле октября запрос «к\тілю оче{>едь на ав- 
то» отозвался ссылками на 1 544 962 до- 
ку.ѵіента. Ключевое слово «продам...» вы- 
звало лишь 758 621 отк/іик. Но полтора 
года назад резю.ме по таким же запросам 
из.мерялись тре.мя-четырьмя десятками 
тысяч. I Ірогресс налицо! 

Выросло количество сайтов, про 
мышляющих очередями, цены взле- 
тели, список дефицитных иномарок 
(ну почему нс продают очереди на «Ка- 
лину»!) сузился по сравнению с апре- 
лем 2()07-го, четко обозначив «товары 
повышенного спроса». 

По востребованности лидиру- 
ет «Форд-Фокус» (пять-шесть месяцев 


ожидания у официальных дилеров). 
Место в очереди на него стоит от 10 до 
35 тыс. рублей. Чем богаче комплекта- 
ция и ближе срок ііоставюі (от месяца 
до недели), тем выше цена. Но тут как 
раз торг уместен: при умении и желании 
запросто можно сбить треть запрошен- 
ной сум.мы (проверено на «Фокусе» - 
вся процедура заняла 20 .минут). 

В относительно коротком списке 
са.ѵіых востребованных машин продав- 
цы очередей числят «Ниссан-Кашкай» 
(15-50 тыс. рублей), «Хонду-СК-Ѵ» 
(30-60 тыс.), «Ма.зду» (право на бы- 
стручо покупку «трешки» стоит в сред- 
не.м 30 тыс., «шестерки» - 25-45, СХ-7 - 
до 50 тыс. рублей), «Тойоту-КАѴ4» (30- 
40 тыс.), «Мнцубиси-Х1» (50-60 тыс.), 
«Опель- Астра» и «Опель-Корса» (по 
10-25 тыс. рублей). Но са.мая дорогая 
безочередная покупка - « Гойота-Ленд 


Крузер 200» или «Лексус-ЬХ 570». Сто- 
имость этих авто (от 2 млн. 250 тыс. ру- 
блей) и почти двухгодичный срок ожи- 
дания поставки взвинтили запросы 
спекулянтов до 600 тысяч! 

Впроче.м, есть в этом деле одно 
«но», о котором торговцы времене.м го- 
ворить отказываются: большинство ав- 
томобилей продаются... свободно! Вы- 
ходит, стоять в очереди - потребность, 
заложенная на генетическом уровне? 

КТО ВИНОВАТ? 

Пока историки гадают, почему появи- 
лись очереди в мавзолей и за колбасой, 
специалисты рынка ищут корни оче- 
редей авто.мобильпых. Говорят, всему 
причиной постоянно улу'чіпающееся 
благосостояние народа. Так, Роскомсгат 
утверждает, что в начале 2008-го семь 
из десяти человек в возрасте до 50 лет. 
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о Рекордсмен по длине 
очереди «Тойота-Ленд 
Крузер» сдает позиции: 
за четыре месяца срок 
ожидания сократился 
со 120 до 80 недель. 

СіРестайлинговая 
версия «Мицубиси- 
Кольт» в будущем году 
может занять верх- 
ние строчки в списке 
моделейчзчередников. 
Нынешнюю (на фото) 
аздут по три месяца. 





С Семиместный 
«Ниссан-Кашкай +2» 
с ноября примет 
эстафету очередей 
у своего предше- 
ственника. Который 
теперь, наконец, 
есть в наличии. 


О Все «мазды», 
кроме «двушки», 
есть у дилеров 
в салонах. А вокруг 
топовых версий 
этой малышки 
по-прежнему 
ажиотаж. 


не имеющих автомобиля, собирались 
его приобрести, а пять из десяти уже 
состоявшихся автовладельцев планиро- 
вали по.менять свою машину на новую. 

При этом радикально изменилась 
ситуация с квотами для российских ди- 
леров. Если полтора года назад машины 
поставляли сюда по остаточному прин- 
цппл', то сегодня мировые автоконцер- 
ны назвали наш рынок приорзггетным 
11 перенаправили жестко квотируемые 
.модели из Европы в Россию. Больше то- 
го, продажи многих новинок в этом го- 
лу стартуют сначала у нас, а уж потом 
в Европе, Японии и Америке. 

К слову. Московский автосалон, 
который посетили более 1.6 .млп. чело- 
век, тоже стал виновником очередеіі, 
только будущих. Отдельные модели, 
продажи которых заявлены на начало 
следующего года, уже заказывают у ди- 


леров. Тут и новая «Ауди-05» (цена не 
известна, но клиенты с лета вносят пре- 
доплату за этот кроссовер), и «Форд- 
Фиеста» (стартовая цена - 380 тыс. ру- 
блей), и семиместная версия бестсел- 
лера «Кашкай -г2» (посети гели пыта- 
лись купить выставочный образец), и 
«Вольво-ХСбО» (300 машин в тоновой 
комплектации, которые поставят в Рос- 
сию до конца года, уже распроданы по 
цеие около 2 млн. рублей). Доходило 
до курьезов; коллекционный «Альфа- 
Ромео 8С^ (]пайдер» (купе- кабриолет, от 
280 тыс. евро, квота на 2009 год - все- 
го девять машин) «нс дожил» до окон- 
чания форума - все экземпляры были 
раскуплены посетителями. 

Политика представительств ино- 
фирм в России - максимально сокра- 
тить срок ожидания, насытив рынок 
ходовы.ми моделями. И если в Ешропе 


і 



С БРИТЬЕМ ЕЩЕ ЛУЧШИМ 
ЧЕМ С МАСНЗ* 


Ривіоп Роѵѵег РИепогл* - 
Бреющая поверхность с 5 лезвиями 


Лезвие-триммер - 
Для самых трудных 
мест 


Встроенный 
микрочип - 
Оптимизирует 
расход 
энергии 


Кнопка питания - 
С натоотклюмѳнивм 
и защитой от влаш, 
бѳэсхтасна в душе 


Роуѵег 


Включи Ризіоп 
Смягчающие миіфо- 
импульсы станк^омогают 
снизить трение облегчить 
скольжение бритвы* 


Хочешь больше инфгримми \ісаввховт брктмо? 
Эыдн на «імп)г^іІѳвв.пі 


Реклама 



АВТОРЫНОК I РЕЙД ОЧЕРЕДИ ЗА ИНОМАРКАМИ 



ДМИТРИЙ РОТКИН, 
генеральный директор компании 
«РОЛЬФ Импорт» (официальный дис- 
трибьютор «Мицубиси», самый круп- 
ный российский дилерский холдинг): 


«Ситуация, сложившаяся у дилеров сегод- 
ня (в октябре. - А.Д-) удивительна, осо- 
бенно если сравнивать с тем же перио- 
дом прошлого года. Практически ни на 
одну марку из заявленных на рынке с на- 
чала года очередей нет. Мало того, логи- 
стика компаний работает настолько чет- 
ко, что планы продаж можно корректиро- 
вать с точностью до двух-трех машин. 

Все игроки рынка уже запускают 
скидочные акции, чтобы к декабрю мак- 
симально стимулировать продажи. Мо- 
гу ответственно заявить; на конец года 
почти все модели, включая большинство 
только что заявленных на рынке, будут 
продаваться в требуемом количестве. 
Мало того, продаваться с очень хороши- 
ми бонусами». 


Большинство автомобилѳй, на которые предлагают купить оче- 
редь... продаются свободно! 


очереди на сверхпоііулярные модели 
растянл’тіись на два-три месяца, то рос- 
сийские продавцы настроены ограни- 
чить и.\ максимум четырьмя нсделя.ми. 

НЮАНСЫ ДОСТУПНОСТИ 

Официальные дилеры в растерянности: 
когда очередей не стало, оказалось, что 
машины надо ПРОДАВАТЬ, а не отіру- 
жать автовоза.ми, как делали совсе.ѵі не- 
давно. Увы, не все это умеют. Мепедже- 
ра.м теперь все трлтінее говорить, что 
«это очень дефицитная машина», хотя 
единичные марки, особенно в богатых 
комплектациях, пок}’пателю все-такіі 
приходится ждать. 

Особым спросом, за которым про- 
изводитель пока не поспевает, пользу- 
ется «Мазда-2». Зато ее сестренки, будь 
то «трешка» или «шестерка», нередко 
пылятся в шоу-ру.мах. 


Самыми популярными автомо- 
билями в линейке «Джи-Эм» были 
«Шевроле- Лацегти», «Авео», «Опель- 
Астра» и «Опель-Корса». Раньше в спи- 
сок входил и «Шевроле- Ланос», но 
в это.м году интерес к модели за.\іетно 
снизился. Спрос на «Опель» с начала 
года стабильный, дефицит связан толь- 
ко с неритмичностью поставок и ци- 
кличностью производства. 

Любой «Хёндай» (включая наибо- 
лее востребованные «Гетц» и «Элан- 
тру») ждать нужно не больше трех не- 
дель. Свободно продаются и сверхде- 
фицитные ранее «Ниссан-Кашкай» и 
«Хонда-Сивик» (вііроче.м, «Сивик» в 
топовой комплектации все же придется 
подождать три месяца). Новая «Шкода 
Сунерб» мощно взяла старт в России, 
но производитель позаботился о том, 
чтобы давки не возникло. 


СРЕДНИЕ СРОКИ ОЖИДАНИЯ НЕКОТОРЫХ 
ВОСТРЕБОВАННЫХ ИНОМАРОК В РОССИИ 


Марка, модель 

Срок ожидания* 

1 «Мицубиси -Лансер» 

' 3 недели - 1 месяц 

1 «Мицубиси-АутлендерХІ» 

1 в наличии 

яМицубиси-Кольт» 

2,5-3 месяца 

«Форд-Фокус» сборки РФ 

5-6 месяцев 

«Форд-Фокус» европ. сборки 

5-6 недель 

«Хонда-Аккорд» 

в наличии 

«Хонда СВ-Ѵ» 

в наличии 

«Хёндай-Гетц» 

2-3 недели 

«Хёндай-Акцент» 

1 Г 

1 В наличии 

«Опель-Астра» і 

1 в наличии і> 

1 

«Ниссан-Кашкай» | 

в наличии ^ 

«Ниссан Х-Треил» 

в наличии Г 

«Шевроле-Лацетти» 

1 

В наличии 

«Мазда-2» | 

3-4 месяца ] 

«Мазда-СХ-7» 

в наличии 1 

«Мазда-3» 

в наличии 

«Мазда-6» 

в наличии 


‘На момент подготовки материала (октябрь 2008 г.); по данным диіхр 
(ких (етей Москвы. Перми, Воронеже и Нижнего Новогородо. 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


I Как долго вы ждали купленный 
автомобиль? 



Особняко.м держится, пожалуй, 
только «Форд-Фокус». Всеволожску 
с его .мощностями, рассчитанными на 
выпуск 125 тыс. автомобилей в год, 
предстоит, видимо, «наращивать му- 
скулы» до планируемых 165 тысяч. Рос- 
сийских машин явно не хватает (ждать 
надо пять-шесть .месяцев), приходит- 
ся покрывать дефицит машина.чи евро- 
пейской сборки (пять-шесть педель). 

Увы, ситуация с продажей очере- 
дей похожа на историю с солью. Человек 
с озабоченны.м видо.м стоит у магази- 
на и, крича, что соль стала дефицитом, 
предлагает кутшть у него. Между те.м ее 
на прилавках полно - нужно лишь зай- 
ти в .магазин. Но тут у'ж каждый волен 
выбирать, как тратить деньги . . . ЗР 



Ф Очередь за местом в очереди при отсутствии самих очередей - явление исключительно рос- 
сийское. 
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Восточная бижутерия 

В дни Московского автосалона у стенда китайского автоконцерна «Бриллианс» постоянно толпил- 
ся народ. Интерес вызывало немецко-итальянско-японско-китайское спортивное купе «для всех», 
которое уже в будущем году должно появиться у дилеров. И не только оно. Позиции «Бриллианс» 
на родине и планы компании в России изучали Александр Добин и Дмитрий Макаров. 


«ЮВЕЛИРНЫЕ» ПЛАНЫ 

В России еще два года на.вад .модель М1 
(предсгавнтельскпй седан) начала прода- 
вать компания «Атлант-М Азия». Но про- 
дукт не пошел (.маркетологи говорят, не 
\талали с ценоіі); продавец отказался от 
бренда, и «бриллиантовую» эстафегу под- 
хватил др}тоіі игрок - компания НРИТО. 
Начав с относительно дорогоіі .модели 

О Не зная марки, спортивное купе М3 легко 
принять за итальянское. Увы, ездовые каче- 
ства не отвечают эффектной внешности. 


М2, она затем ушла от простого импорта, 
наладив сборку из машинокомплектов на 
собственном заводе в подмосковном го- 
роде і'жель, что позволило снизиті> цену 
автомобилеіі более чем на 20%. 

Уже в начале продаж возник дефи 
цит .машин в розничной сети. Законо.мер- 
иые, но устранимые трудности ко.ѵшаиия 
планирует преодолеть к 2009 году: сже.ме- 

О Потенциальный хит российских продаж - хэт- 
чбек РРѴ. Баланс «цена/качество» пока видится 
очень привлекательным. 


сячный оборот должен составить ііе .ме- 
нее 2500 шт)ж. 

В гам.ме сегодня три модели. Хэтчбек 
Ь'КѴ специалисты оценивают как потеіі- 
циальныіі хит: при условии правильно- 
го позиционирования и ііроду-маннон 
ценовой политики до 70% предстоящих 
продаж придется и.менно на эту .модель. 
Остальные тридцать - на седан бизнес- 

О Бизнес-седан М2 в народе зовется китайским 
БМВ. Наши продавцы обещают, что очереди на 
него - временное явление. 
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класса М2 (большая часть) и сіюртку- 
пеМЗ (у него перспективы скромнее: за- 
планировано реализовать чуть больше 
тысячи автомобилей). Плантл смелые, 
но в ИРИТО уверены - «бриллианты» у 
нас приживутся. А чтобы утверждения 
небыли голословными, нам предостави- 
ли воз.можпость собственноручно опро- 
бовать модели, предназначенные для со- 
отечественников. Забегіія вперед, скажу, 
что общие впечатления положительные, 
однако без «но» не обошлось. . . 


примерно по 100 машин еже.месячно. 
В России эти машины ко.мплектуют бен- 
зиновыми двигателями двух типов - 1,6 л 
(100 л.с.) и 1,8 л (136 л. с.), - причем в Р,в- 
ропе они сертифицированы по Евро IV, а 
вот для пас - по Евро III. В будущем по- 
явится люксовая комплектация с тууібо- 
иаддуттны.м двшателем 1,7 л и авто.мати- 
ческой трансмиссией. Машина понрави- 
лась, однако пока придется довольство- 
ваться имеющшчпіся в паличии моделями, 
цена на которые старту^ет с 455 000 руб. 


ГЖЕЛКИ 

Среднсра;змерный седан бизнес-класса 
«Бр)іллианс-М2» продается у’ нас с мая. 


ТЕНЬ БМВ 


Государственный холдинг ВгіІІіапсе Аиіо 
основан в 1992 году. С годовым объемом 
выпуска более 290 000 машин он входит 
в пятерку крупнейших производителей 
Китая. С 2003 года на заводе полного цик- 
ла производят модели БМВ 3-й и 5-й се- 
рий; налажено производство автомоби- 
лей под собственным брендом 2бопдбиа, 
дизайн которых разработан итальянски- 
ми кузовными ателье. Под маркой «Брил- 


ПОЧТИ СПОРТИВНОЕ, почти КУПЕ 

Самая яркая и самая :зк.зотическая мо- 
дель «Бриллианс» - спортивное кутіе М3, 


лиане» их поставляют в Россию. В соста- 
ве холдинга 15 дочерних компаний, вклю- 
чая заводы двигателей и микроавтобу- 
сов (лидеры китайского рынка). Разра- 
ботки ведет собственный исследователь- 
ский центр, один из самых современных 
в КНР. «Бриллианс» уже продает маши- 
ны в Германию, в планах покорение Аме- 
рики. В России концерн начал продажи с 
2007 года. 


ф Салон М3 выполнен в молодежном стиле. 
Приятно, что отделка не гремит - проверяли 
сами. 

О Приборная доска выглядит чересчур уж 
модной. 


На правах рекламы 


МІР 


<44 


Е1ІЕ05 


Зеті-зупЩейс МоТоГ 
АРІ |^5д^ (лр.д 


У 


^^Е05 ЬідН дисііту о*1 рго<іцст} 
$сіепТ!?к:аІІу впдіпеегед оі! 
іглоотЬ оссе1его!е<і регіогтопсе 


СиПІМС-ЕОСЕ ТЕСНМОЮСУ - новая 
формула роботы вашего двигателя! Ноу- 
хау высоких технологий МІРРОМ ОН 
СОРРОКАТІОМ (іороп). 

I Это технология, примененная в процессе 
I производства смазочных материалов 

В ' ЕКіЕОЗ, обеспечивает высокий коэф- 
фициент вязкости в любых температурных 
режимах работы двигателя, увеличение 
[| его моторесурса, максимально низкий 
коэффициент трения и экономию топлива 
^ но уровне 4%. 

ЕКЕ05 

Моторные масло ЕМЕ05, производства 
корпорации МІРРОМ ОН, разработаны с 
учетом новейших требований японских 
I автопроизводителей и рекомендованы 
ими к применению. 


МАСЛО N0.1 В ЯПОНИИ 


мім 


МИРОВЫЕ СМАЗОЧНЫЕ МАТЕРИАЛЫ 


Официальный представитель 
торговой марки 

ЕНЕ05 

на территории России 
и в странах СНГ 
приглашает партнеров 
к сотрудничеству 


Владивосток. Океанский пооспект. 87,теп/Фа<с; 
(4232142-82-20. 42-95-26. е-гтаіі: іпю25@іліЬ8.ги 

Москва ул. Ннхние поля. 31. о®ис 305 306 
тел факс; (495 і 617-15-31. е-таіі; іп1о@ѵѵІІ)8 ги 

Хабаровск пер.ТрудоБОй. 1-Б. 

іап 'факс. (421 2 1 22-86-97, е-таіІ; гг.оіІ@таіІ.ги 

Новосибирск. ул.Механизатооов. 72. тел 'Факс: 
(383)345-02-04 345-63-34, е-таіі; іпіо54ф'лЬ5.' 


ѵіпііт.ѵіі№$.ги 





АВТОРЫНОК I ТОРГОВЫЙ РЯД ВКІШАМСЕ 
ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 

6гіТ1іапсеМ2 

ВгіІІіапсеМЗ 

ВгіІКапсе ЕСѴ || 

Полная масса, кг 

1780 

1805 

1692 

1727 

1762 

1620 

1620 

1660 

Объем багажника, л 

430 


375 



314 


Разгон до 100 км/ч, с 

18,0 

15,0 

15,0 

9,3 

^ 10,3 

20,2 

15^2 ! 16,8 

Макс, скороаь, км/ч 

180 

185 

190 

220 

210 


160 

Топливо/ запас 

[ А-92/74Л 

А-92/55 л 1 

і А-92/55 л 

Рааод топлива, л/100 км 

6,0 (90 км/ч) 

6,2 (90 км/ч) 

6,8 (90 км/ч) 

1 6,8 (90 км/ч) 

6,8 (90 км/ч) 

6,5 (90 км/ч) 

6,7 (90 км/ч) 

7,7 (90 км/ч) 

Объем двигателя, см ‘ 

1584 

1834 

1834 

1 1793 1 

1299 

1584 і 

і 1584 

Мощность, кВт/л.с. 

73,5/100 І 

100/136 

100/136 

100/136 

125/170 1 

62,5/85 

74,2/101 ! 

і 74/100 

Трансмиссия 

М5 

М5 

М5 

Мб 

А4 

М5 

М5 

А4 

Размер шин 

195/65Р15 

205/55Р16 

205/55Р16 

205/50Р17 

205/50Р17 

195/65Р15 

195/65Р15 

195/65Р15, ' 
205/55Р16 


ііооывавшее уже на нсскольюіх междріа- 
родных выставках. Хвастаться есть чем - 
шасси разработано «Порше», двигатель 
от «Мицубиси» и, наконец, эксклюзив- 
ный итальянский дизайн. Поневоле за- 
любуешься. . . пока авто стоит на месте. 

Проблемы начинаются, как толь- 
ко нажимаешь на газ. Кстати, для ав- 
томобиля предусмотрено два вариан- 
та .мотора 1,8 л: атмосферный (136 л.с.) 
и «заряженный», с наддувом (170 л.с.). 


Казалось бы, с таким вооружением 
спортивный автомобиль весом менее 
полутора тонн должен летать как пти- 
ца. Но «Бриллианс-МЗ 1.8Т» едет сил 
эдак па 90-100, и то при хорошем раз- 
гоне на полуторакилометровой пря- 
мой. А когда машину все-таки удает- 
ся разогнать, приходит черед беспоко- 
иться о торможении - останавливает- 
ся спортивное купе еще хуже, чем раз- 
гоняется. 



КОМПЛЕКТАЦИИ И ЦЕНЫ 


ВЕРСИЯ I КОМПЛЕКТАЦИЯ 



Вгііііатх М2 

І.бМТ СотТоіТаЫе 

Подушка безопасности для водителя и переднего пассажира, ГУР, 

АВ5 + ЕВО + Е05, преднатяжители ремней безопасности, травмо- 
безопасная регулируемая колонка, передние и задние противоту- 
манные фары, электростеклоподъемники, центральный замок с ДУ, 
кондиционер, аудиосистема с СО-плеером, подлокотник с подста- 
канниками для пассажиров заднего ряда. 

1.8МТ СотТогІаЫе 

Литые колеса. 

1.8МТ0еІике 

Климат-контроль, люк с электроприводом, аудиосистема с СО/МРЗ- 
плеером, отделка салона кожей, подушки безопасности задних пас- 
сажиров, парковочный радар. 


ВгіІііаікеМЗ 


Фронтальные подушки безопасности, АВ5 + ЕВО, ГУР, регулируемая 
по углу наклона и вылету рулевая колонка, противоугонная систе- 


ЦЕНА.РУ6. 


455000 


499000 


540000 


1.8 СІаиІС 

1.8 Мо(1ел1 
1.8Т$роі1 


ма, защита картера двигателя, доводчики дверей, климат-контроль, 
регулировка водительского сиденья в 8 положениях, дистанцион- 
ное управление закрыванием окон, СО/Л/1РЗ-аудиосистема с 6 ко- 
лонками. 


Боковые подушки безопасности, задний парковочный радар, люк с 
электроприводом, кожаная обивка сидений. 

Изменяемый цвет подсветки приборов, розетка 12 В в багажнике. 


В Китае от 
$17000, 
в России 
около 

600 000 руб. 


1.8Т $рог( Аи(ота(іс 


СотТогІ 


Автоматическое включение ближнего света, сабвуфер. 


ВгіІІіапсеЕЯѴ 


Фронтальные подушки безопасности, АВ5 + ЕВО, ГУР, регулируемая 
по углу наклона и вылету рулевая колонка, СО-аудиосистема с 4 ди- 
намиками, электропривод передних стеклоподъемников, обогрев 
заднего стекла. 


305000 
(1,3 л), 
365000 
(1,6 л) 


Ыке 


Ргеіліигл АТ 


Климат-контроль, задний парковочный радар, регулировка води- 
тельского сиденья в 8 положениях, СО/МРЗ-аудиосистема с 6 ди- 
намиками, люк с электроприводом, электропривод задних стекло- 
подъемников, дистанционное закрытие окон, омыватель и стекло- 
очиститель заднего стекла. 


Легкосплавные 16-дюймовые колесные диски, тонированные стек- 
ла, кожаная отделка сидений и руля, мультируль. 


340000 
(1,3 л), 
390000 
(1,6 л) 

430000 


ф Производство «Бриллианс» роботизирювано, 
сборочные цеха абсолютно безлюдны. 

Если М3, как планируют производи- 
тели, в 2(Ю9 году «доедет» до отечествен- 
ного рынка, то ходовые качества, види- 
.мо, придется дорабатывать. Хотя запо- 
минающаяся внешность при условии не- 
высокой цены (примерно 600 тыс. руб.) 
может иметь успех у начинающих клер- 
ков, любящих произвести впечатле- 
ние на иногородних студенток: «Дев\тн- 
ка, вас подвезти? Я сегодня как раз на 
спорткуне...» 

ИТАЛЬЯНСКИЙ «КИТАЕЦ» 

В (}к'врале 2009 года на российсюій ры- 
нок выходит пятидверный хэтчбек 
«Бришшанс-РКѴ». У него-то есть все 
шансы «откусить» значительный ку- 
сок доступного гольф-сег.мента благода- 
ря привлекательной цене (от 305 (ХЮ до 
430 (ХЮ руб.) и довольно высоко.му каче- 
ству сборюі. 

Внешне автомобиль весьма сим- 
патичен (рисовали его дизайнеры сту- 
дии Джуджаро), вн}три продуман. Но и 
здесь неизбежны доработки - двери по- 
рой удавалось закрыть только с третьего 
раза (при этом они после захлопывания 
мгновенно блокировались, что страшно 
раздражало всякий раз, когда надо было 
вьніти из машины), да и эргоноьшка явно 
не рассчитана на людей тяжелее 120 кг. 

Авто оснащается двигателями 1,3 л 
(85 л.с.) и 1,6 л (107 Л.С.). Такой .мощно- 
сти должно хватить для эксплуатации 
хэтчбека в наших у'словиях. ЗР 
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АВТОРЫНОК 


ПАРК ЗР 


Амулет утратил силу? 

Валерий Жаринов 



Изготовитель 
Год выпуска... 


«Автотор» 
2006 


В эксплуатации «За рулем» с авгуаа 2006 Предыдущие публикации в журнале 

Пробег на момент отчета 55 000 км 2006, № 10, 12; 2007, № 4; 2008, № 6 


Н е так много времени прошло 
с .момента последнего отчета, 
зато воды утекло немало - по 
стыку кузова с ветровым сте- 
кло.м! Последнее накануне менял по 
страховке в «Инком-Авто», и поначалу 
течи будто бы не было. Едва заметные 
разводы на обивке потолка появились 
уже по истечении гарантии. Однако 
«большой воды» в салоне даже в силь- 
ный дождь не замечал, поэтому с ре- 
.монтом не торопился. Но вдрут, что на- 
зывается, прорвало. Беда не приходит 
одна: в этой же поездке потек гидро- 
усилитель руля (ГУР). Трубка напорной 
магистрали перетерлась о картер ко- 
робки и потихоньку травила жидкость. 
Благо, имел в запасе, нашелся и двух- 
компонентный пластилин, которы.м за- 
делал свищ. Так и ехал, подливая в ба- 
чок и вычерпывая из салона. 

Стекло переклеили в редакцион- 
ном техцентре, а вот менять трубку при- 
шлось у дилера - найти запчасть в мага- 
зинах не удалось. Заодно сменил масло 
в коробке и гофр приемі!ой тру'бы, ко- 
торый к тому времени тоже прохудился. 
Ре.моит стал в крутленькую су^мму - бо- 
лее 5000 руЧшей, причем 678 взяли за са- 
му деталь (45x100 .мм) и 2250- за ее за- 
мену'^! Кстати, гофр уже меняли - во вре- 
мя марафона «60 часов «За руѵіе.м». 


На 47-й тысяче внезапно забуксова- 
ло сцепление - износились накладки ве- 
домого диска. При покупке у- дилера ро,ц- 
ного диска возникли сомнения: тот ли да- 
ли? Маркировка не совпадает... I Іродавец 
успокоил: дескать, в запчасти друтих не 
поставляют, поэто.хгу ставь что дают. Лег - 
ко сказать «ставь»; по шлицам диск не от- 
центрируешь, ведь у «Амулета» сцепление 
«переверну’тое» (корзина сгоиг .между ко- 
ленвалом и маховико.м), поэтому центр 
пе{>екрыт упорной шайбой подшипника. 
Выручила головка «на 7» с квадратом на 
четверть дюйма, которой, как калибро.м, 
добился одинакового расстояния от от- 
верстия в Мііховике до нару^жной окруж- 
ности фланца пружин диска, после чего 
и загянул весь крепеж. I Іе лушшее реше- 
ние, ведь если стучіица немного с.мещена 
от центра, что теоретически легко допу- 
стить, то коробку'^ на .место не смонтиру^- 
ешь. Но в данном слу'чае повезло. 

Радость была недолгой. Через пол- 
торы тысячи километров сцепление 
вновь забуксовало, на этот раз уже да- 
леко от дома. Телефон ближайшего ди- 
лера, который нашел в сервисной книж- 
ке, молчит, поэго.му решаюсь на ре- 
.монт. В придорожном сервисе куліил ва- 
зовский диск и переклепал его наклад- 
ки на китайский. Подгоревшую корзи 
ну за.менить было нече.м, поэтому но- 


РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 
И ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ (0-55 000 км) 


Статья расхода 

Цена, руб. 

Предыдущие рааоды на эксплу- 
атацию (0-40 000 км) 

134873 


Работы у официального диле- 
ра: замена масла КЛ, гофры при- 
емной трубы, трубки высокого 




Корзина сцепления 


Диск сцепления «Амулет» (2 шт.) 


Диск сцепления ВАЗ 


Диск сцепления «СЕАТ-Толедо» 


Задние колодки 


Передние амортизаторы 


Задние амортизаторы 


Опорные подшипники аоек 


Буфер отбоя передний (пара) 


Буфер отбоя задний (пара) 


Масляный филь' 


Воздушный фильтр 


Салонный фильтр (2 шт.) 


Опора силового агрегата 


Герметик аекла 



5296 ' 


2600 


3300 


320 


1330 


1700 _ 

5900 

580 ^ 

1 700 

400 

800 


200 


3 ^ 

1500 _ 

1150 


420 

38540 


71306 


206179 


3,75 


Итого (0-55 000 км) 


Общие рааоды 
(0-55 000 км) 

Стоимоаь 1 км пробега** 


^(о<іпоимостьюіопчс(теѵ. **Впучепіа(тоимо((Г}ирс6о/п, болыиоячасгпь 
ноторьа в период ^0 000-50000 км была еыполненасамослюятельно. 
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АЛёх 

АККУМУЛЯТОРНЫЕ ТЕХНОЛОГИИ 


Компания {«Аккумуляторные 
Технологии» — оаин из ведущих 
производителей стартерных 
аккумуляторных батарей в России. 

Яаѵ'^ягъ иэо'ліі.'-нг ом Са'рс^^пго 
-ВосШ-ібЭлемент» р^ѵиепэсвсо лстсрі’»; с 
1930 г <ом''аі.ія с момента создания 81999 г 
пооі^эѳ&'.э масіцта^інук:. модеониваиис, ггэѳ 
од-ои из самыу актиЕных <омпаний в аккѵ- 
м. /' =тоі;>*си 'Отрас' и 


Ч Меняя стекло по страховке, «умельцы» пожа- 
лели герметик. Их расчет, что до конца гарантии 
не протечет, оказался верным: декоративный 
кант, пока не отклеился, сдерживал воду. 

ставил стар)^о и \оке чере.з полдня сво- 
им ходом покинул гостеприимный сер- 
вис. Небольшое дробление при трога- 
нье- пустяк, на который, радуясь, вни- 
■чашія уже не обращаю. 

Со временем дробь стихла, но по 
возвращении из той пое:здки реніаем 
сменить сцепление целиком, авось ви- 
ной все.му корзина. Сказано - сделано: 
покзтіаю оригинальный комплект, іірав- 
за, у друтого дилера, при :ттом марки- 
ровка на ведомом диске совпадает с той. 
что была на перво.м, родно.м. Уж теперь, 
надеялись, сцеплению сносу не будет. 

Как бы не так! Через 300 (!) кило.ме- 
тров из-под капота повалил сизыіі дым. 
В первый .момент показалось, что в оче- 
редной раз подвела электрика (см. пре- 
дыдущие публикации), однако ію неже- 
I Данию «китайца» сдвинуться с места ста- 
ло ясно- сцепление... 



9 Подгоревшую корзину поменяли на 54-й 
тыс. км, а вот посиневший маховик, надеемся, 
еще послужит. 

Ржавчина побила штоки задних амортиза- 
торов, и они, разумеется, потекли. Передние 
коррозия тронула незначительно. 



О Перетертая трубка ГУРа - заводской недо- 
чет, однако расплачиваться за небрежно про- 
ложенную магистраль пришлось из своего 
кармана. 


Добравшись до него, вижу знако- 


гірогрессивн'Ые технсілогиѵ' памнс;хспКсі*с 
на V мчсголдтѵіий опыт л соС- 

пьспітьѵ -су-^оѵ — ЗЛО ао'с'іЛсбильныа 
ак» .'Лулэтг.ры хдаро АКТЕ у " / «ЗЗЕРЬ». 
вьсогау ,эеп',таи.'я кст:эре,> лЕслнт^.атнс 
признавалась зкспечгЕми 


муто картину": накладки развалились, 
а их уцелевшие вокрут заклепок части 
рассыпаются в ружах, словно пепел. Не- 
ужто дело в материале накладок? Отве- 
та пока нет, ведь установленный па про- 
бу" диск от «С'ЕАТ-Толедо 1,8» (деталь 
321 0022 10) прошел еще очень .мало. 

Пятьдесят четвертая тысяча кило- 
метров стала для «А.му"лета» роковой. 
В одночасье засту"чали задние аморти- 
заторы, пошли враскачку" передние, .за- 
хрустели подшипники стоек и загро.хо- 
тал силовой агрегат - кончилась одна 
из его гидроопор. А тут еще по кузову 
побежали пау"чки ржавчины... Неуже- 
ли ресу"рс .машины на исходе? Возмож- 
но, у частного владельца на данном эта- 
пе сдадут нервы и он решится на про- 
дажу" авто. Мы же іювремеии.м ради на- 
копления статистики. ЗР 



О С ведомыми дисками не везло. Китайские 
накладки, слегка подгорев, просто осыпа- 
лись. 

О Гидроопора силового агрегата продержа- 
лась 53,5 тыс. км. Удивляет разброс цен на 
оригинальную запчасть: 800-1500 рублей! 
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АВТОРЫНОК I ПАРКЗР 


Куда пропал «Гетц»? 

Отдел спецпроектов ЗР 



Изготовитель «Хёндай мотор компани» 

(Республика Корея) 

Год выпуска 2006 


В зксплуатации «За рулем» с марта 2007 Предыдущие публикации в журнале 

Пробег на момент отчета 28 000 км ЗР, 2007, № 8 


В зарулевских конференциях стали задавать 
вопрос: где, мол, популярный малыш? Да 
вот он - в целости, сохранности и... с се- 
рьезным музыкальным образованием! 
Собственно, для того и покупали, чтобы не только 
работал вьючным осликом, но и примерял на себя 
всяческую злектронную бижутерию. 

Именно установка «музыки» выбила «Гетц» па 
несколько месяцев из привычных разъе:адов. В.ме- 
сто этого по вечерам и выходным ем}'^ пришлось 
общаться с редактором, добровольно записавшим- 
ся в установщики. Поначалу хотели сделать маши- 
ну, в которой бы можно было проводить тесты вся- 
ческой аудиоаппаратуры, заодно под}^іывая об 
ѵ’частии в соревнованиях автомл’зыкантов... Одна- 
ко по ходу дела идея неподвижного демокара вы- 
ветрилась: зарулевская машина все-таки призвана 
оставаться транспортом, который должен перево- 
зить акк^тѵіуляторы, канистры с бензином и бог зна- 
ет что. Поэтому инсталляцию, которая затрагива- 
ет пол-автомобиля, отвергли, равно как и красиво- 
сти типа головного устройс тва без съе.мной панели 
или броских подиумов в стойках. О том, что и за- 
чем в итоге сделали, - в «Музыкальной истории». 

А ЕЗДИТЬ ЭТО УМЕЕТ? 

Умеет! Проблем с машиной, в общем-то, не было, 
если не считать мелочей, порожденных чьим-то 
разгильдяйством. К примеру, как только огьехали 
от магазина, нас стал донимать глухой стук, исхо- 
дивший откуда-то сзади. Задшш полка? Очень ію- 




С Одним из побочных эффектов от 
установки шумоизоляции потолка 
стал... улучшенный климат: в жару 
салон меньше нагревается. 

О Восьмидюймовые динамики 
015 №ЬеІіит 8.2 устанавливать очень 
сложно, одним монолитным поди- 
умом здесь не обойтись. Пришлось 
делать вторую часть, которая повто- 
ряет контур кармана, так как динамик 
не вписывается в его стандартную 
форму. 
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) ?Пол и арки проложили материалом Оупатаі Оупарасі. 

^ (делали фальшпол и продуваемый ящик для усилителя и 
процессора. Откинув ящик, можно достать запаску. 


I іВбагажнике поселились усилитель 015 РАЮ и процес- 
I сор Ріопеег ОЕО-Р90. Последний обрабатывает сигнал для 
мждого канала и задает нужную временную задержку. А 
і если добавить еще один усилитель, то можно подключить 
лсреднечастотники. . . 




О Для любителей поэк- 
спериментировать отме- 
тим, что при желании 
в треугольник от зеркал 
можно установить как 
высокочастотник, так и 
компактный среднеча- 
стотник. Но в большин- 


стве случаев двухпо- 
лосной системы более 
чем достаточно. Деталь 
при этом получается 
компактной и несложной 
в изготовлении. 


.тоже, но оказалось, что гремит не она, а дилерская 
рамка номер>а. 

Проблему решили быстрее, чем искали ее при- 
чину (столь банальная не сразу придет в голову). 
Заодно отдади.м должное качеству салона: ниче- 
го не дребезжит и не гремит, да и материалы для 
своего класса очень даже приличные. К слову, ког- 
да в первый раз нужнст было установить магнитолу, 
процесс «вскрыгия» Торпедо занял считаныс мину- 
ты - констру'кцня-то, как у «хонд» конца 90-х. Ясно, 
откуда растут ноги у" корейского автопрома? 

Что еще? После установки очередной охранной 
системы со всевозможными датчика.міі и видеокііме- 
ра.\ві начал дурить сшідо.метр. Вспомнили было про 
гараитийку, но вовремя подумали: а не у'стаіювщнюі 
ли напахали? Подергали :за ра:зъемы - все встало на 
свои места, и проблема больше не повторялась. 

Дина.мика машины вызывает двоііствснное чув- 
ство. Едешь ІЮ городу - вроде бы нормально тянет, 
выбираешься на шоссе - нет, хиловата. А вот про рас- 
ход топлива разговор отдельный. Так у^ получилось, 
что вначале «Гетц» оседлали нрсдставигели возраст- 
ной ірутшы «до 25», а впоследствии - «за 50». В ре- 




Подробности - на сайте 

тіпііі.теп$ІапіІ.гиц 

Добро пожаловать 
на территорию мужчин! 

8 - 800 - 200 - 10-15 

теле(^)он мужского доверия 

* "Национальное исследование сексуального поведения 
мужчин и женщиіГ, компания МагкеІ ТееІ ^8С, 2008 

Вауег НеаІіЪСаге 

ІЭАѴЕЙІ 

Вауег Зсіпегіпд РИагта 
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АВТОРЫНОК I ПАРК ЗР 
РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 0-28 000 км 


' Статья расхода 

Цена, руб. 

Приобретение автомобиля 

325342,37 

Дополнительное оборудование (без учета «автомузыки») 

1 

Аптечка, огнетушитель, трос 

950 

Колесные диски 

5500 

Противоугонное устройство с уаановкой 

6000 

ИТОГО: 

12450 

Содержание 

ТО-1, ТО-2 

19000 

Бензин А-9 (средний расход - 8 л/100 км) 

92 53 000 

Мойки 

6000 

ИТОГО; 

78000 


зультатс автомобильчик массой (без нагрузки) 1050 
кі’ с двигателем 1,4 л по первости попал в категорию 
прожорливых: средний расход - 9,2 л на сотню. Сни- 
зить аппетит более чем на литр удалось п}тгем заме- 
ны «прокладки» между сиденьем и рулем. Педалями 
ведь можно пользоваться по-разном\^ . . 

НАНОЭКСПЕРИМЕНТЫ 

Как и любой автомобиль, попавший в отдел спец- 
проектов, «Гетц» подвергся всевозможным пыткам. 
Хитроумные охранные системы, камеры заднего 
вида, акустика всех мастей и, конечно же, нанотех- 
нология. Модное словечко в нашем слл’^іае подраз- 
умевало нанесение на поверхность кузова покры- 
тия из наночастиц, которые «разумно» располага- 
ются на нем, образуя стекловидный слой. Уважае- 
мая фирма обещала, что ни мыть машину, ни поль- 
зоваться дворниками больше не придется - вода и 
грязь будут отталкиваться от «Гегца», как однои- 
менные магниты. Но ,мы, верные привычке, обра- 
ботали этим составом ровно половину автомобиля, 
дабы через некоторое время оценить реальный эф- 


О Двум усилителям 
в одном ящике 
слишком жарко, 
поэтому один из 
них, 015 РА40, посе- 
лился под пасса- 
жирским сиденьем. 



о 


О Головное устройство Ріопеег ОЕХ-Р90В5 и монитор 
Ргоіоду РСМ750 - в спящем состоянии и в рабочем. 

фект. На этом, в общем-то, все и закончилось, по 
скольку уже через месяц визуально оцепить, какая 
из половинок кузова выглядит лучше, не мог никто 
В то.м числе и представитель фирмы... 

А ДЕНЬГИ? 

А деньги лл'чше не считать: одно расстройство. Ни 
чего не ло.малось вроде бы, а как на итоговую та 
бличку в;зглянешь - бр-р-р... Только второе ТО 
скушало 16 тысяч с лишним: салонный фильтр - 
1936,80 руб., колодки передние - 2656,21 руб., колод- 
ки задние - 1972,03 руб., масло моторное - 1709,96 
руб. и т.д. Да еще полсотни тысяч на бензин. Но та 
кова цепа цивилизованного общения с современ- 
ным автомобилем (отметим: далеко не самым доро- 
гим). Конечно, можно было бы выработать колод- 
ки в ноль, потянуть с заменой масла и «починить- 
фильтр на кухне. Но с рассуждениями на :эту тему 
лучше знакомиться в др)ти.х СМИ. ЗР 





МУЗЫКАЛЬНАЯ ИСТОРИЯ 


Выбрав для «музыкального» тюнинга мас- 
совый и относительно недорогой автомо- 
биль, хотели научить его «играть» так, что- 
бы другим стало хоть немножко, но за- 
видно. Кроме того, его ждала участь как 
подвижного демокара, на котором мож- 
но проверять различные электронные но- 
винки, так и обычного разъездного авто. 
Компромисс? Да, конечно. 

На Торпедо «Гетца» предусмотрены 
однодиновый слот и эдакий полудиновый 
кармашек. Последний хотели приспосо- 
бить под монитор, но, увы, в рабочем со- 
стоянии он закрыл бы головное устрой- 
ство. В итоге штатный металлический кар- 
кас 1 ОІН опустили вниз, а верхушку пе- 
ределали, добавив аналогичный карман 
из переделанной штатной установочной 
рамки от головного устройства. Получи- 


лось прочная и вроде бы удачная кон- 
струкция. 

Затем взялись за двери. Обезжирив 
поверхности, обеспечили шумо- и вибро- 
изоляцию материалами ОупатаГ. Те по- 
верхности, что под обшивкой, при этом 
проклеили материалами Хігете и Оупаііпег 
1/2. Дверь явно стала глуше, однако вско- 
ре нашелся иаочник неприятного звона - 
привод стеклоподъемника. Пришлось его 
открутить и тщательно проложить вибро- 
материалом - призвук исчез. Это свойство 
присуще многим тягам и ручкам: мощная 
акустика легко сотрясает их. Забудешь про 
подобные мелочи - сведут на нет все уси- 
лия. Дренажные и вентиляционные отвер- 
стия ни в коем случае нельзя заклеивать! 
Желание сделать из двери закрытый ящик 
понятно, но не уродовать же машину. 


Выбрав для установки в дверях 
8-дюймовые мидбасы, рассчитывали по- 
лучить максимально ровный бас и хоро- 
шую атаку на разумной громкости. С этой 
задачей акустика 015 МоЬеІіит справи- 
лась отлично. Но любителям выжимать по 
максимуму скажем, что при оглушитель- 
ном давлении дверь «Гетца» все же может 
«подыгрывать». . . 

Твиттеры установили в треугольни- 
ки зеркал. А для тестов подготовили спе- 
циальные съемные конструкции с СЧ- и 
ВЧ-динамиками. Питание протянули из 
моторного отсека - как плюс, так и минус. 
Заметим, что головное устройство в «Гет- 
це» легко изолируется от общей «массы», 
так как конструкция крепится к пластику. 
Это позволило избежать паразитных на- 
водок. 
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АВТОРЫНОК 


КОМПЛЕКТАЦИЯ МА70А 3 
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«Мазда-3» на своей родине 
продается под именем Ахеіа - 
производное от ассеіегаііе 
(ускорение) и ехсеііеп^ (превос- 
ходный). Как узнать местную 
машину на вторичном рынке, 
изучал Павел Леонов. 

Фото: Георгий Садков. 

В первые «матрешка» (так часто 
называют «Мазду-3» владель- 
цы) засветилась перед широкой 
публикой в 2003 году на Же- 
невском автосалоне в виде прототи- 
па Ма7і1а МХ Ьрогііі, а спустя всего не- 
сколько месяцев во Франкфурте состо- 
ялась мировая премьера серийной ма- 
шины. Преемницу нынешней версии 
обещают показать в этом месяце на ав- 
тосалоне в Лос-Анджелесе. Правда, 
только в кузове седан. А хэтчбек про- 
демонстрируют на декабрьском .ѵіотор- 
шоу в итальянской Болонье. 

Нынешнюю «трешку» - седан 
и 5-дверный хэтчбек - выпускают в Япо- 
нии в Хироси.ме и Хофу (для европейско- 
го рынка). В основе лежит ушіфициро- 
ванная платформа С Л, на которой постро- 
ены также «Форд-сІ)окус» и «Вольво-840». 

Кузов создан по технологии 
МАЮА8, обеспечивающей оптимальное 
распределение и поглощение энергии 
\ 7 іара, и имеет встроенный прочный кар- 
кас, защищающий пассажиров при стол- 
кновениях. В базе - две подушки безо- 
пасности на .машиніьх для а.мериканского 
рынка и .мини.мум четыре на остальнььх. 
Это позволило автомобилю заработать 
в крэш-гесте ЕигоЫСАР четыре звез- 
ды, набрав 33 балла из 36 возможны.х. 
Фор.мально сумма баллов тянет на пять 
звезд, но оценку снизили за трав.\юопас- 
ную конструкцию передней напели. 

ПОЧТИ ЕВРОПА 

Машины, предназначенные для евро- 
пейского и российского рынков, разли- 
чаются лишь списком силовы.х агрега- 
тов - у іюследншх он короче. 

К нам официально поставляют ав- 
то.мобили с рядными 4-цилиндровы- 
.ми двпгагеля.ми 1,6 л (105 л.с.) и 2,0 л 
(150 л.с). Оба двигатеші относятся к но- 
вой серии М2К, имеют по четыре клапа- 
на на цилиндр, впрыск топлива с элек- 
троины.м управлением и цепной привод 
I РМ. В 2006 году к ним прибавился гур- 
бомотор М2К 0181 ТигЬо (2,3 л, 260 л.с.) 
с непосредственным впрыско.м топлива, 
который устанавливают только на спор- 
тивную версию МР8 (Магсіа РегГогтапсе 
8егіе5). Европейским покупателям по- 


В 






ВНЕШНЕ АВТОМОБИЛИ РАЗЛИЧАЮТСЯ БАМПЕРАМИ, ПОРОГАМИ, 
ПРОТИВОТУМАНКАМИ, КОЛЕСАМИ И Т.Д.; 



а 


©гійаиміадімш 



Витапрост’ 


■/ улучшает сексуальную функцию 



Живите настоящей жизнью! 

Имеются противопоказания. 
Ознакомьтесь с инструкцией или 
проконсультируйтесь со специалистом. 


V устраняет симптомы простатита 
по 1 таблетке 2 раза в день 
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АВТОРЫНОК I КОМПЛЕКТАЦИЯ МА20АЗ 

САЛОНЫ АВТОМОБИЛЕЙ ОТЛИЧАЮТСЯ НЕ ТОЛЬКО УРОВНЕМ ОСНАЩЕНИЯ, НО И МАТЕРИАЛАМИ ОТДЕЛКИ: 



везло больше: кроме названных, им 
предлагают бензиновый двигатель 1,4 л 
(84 л.с.) и три турбодизеля с системой 
питания «коммон рейл»: два 1,6 л (90 и 
109 л.с.) и 143 сильный 2-лптровый. 

Все машины имеют привод толь- 
ко на передние колеса. Модификацию 
МР5 от собратьев отличает дифферен- 
циал повышенного трения, позволяю- 
щий л)'чше контролировать автомобиль 
в различных дорожных условиях и реа- 
лизовать немалый момент 380 Н м, до- 
ступный уже с 3000 об/мин! 

Изначально все двигатели агрегати- 
ровали с 5-ст\тіенчатой механической 
коробкой, за исключением машин с дви- 
гателем 1,6 л в комплектации Тоигіп§. 
Они моп^т быть оборудованы 4-ст\тіен- 
чатым автоматом Асііѵетаііс, позволя- 
ющим переключать передачи вручную. 
В 2006 году на автомобили с 2-литровы- 
ми моторами и версию МР8 стали уста- 
навливать механику с шестью передача- 
ми. И наконец, с апреля 2008 года в про- 


даже появились версии с двигателем 
2,0 л и 5-ступенчатым автоматом. 

ПЯТЬ УРОВНЕЙ «ТРЕШКИ» 

Сперва предлагали всего три уфовня 
оснащения: Ва$е, Тоигіп§ и 8рог1, а после 
рестайлинга, проведенного в 2006 году 
(новая радиаторная решетка, передний 
и задний бамперы из.мененной фор.мы, 
иные противотуманки в версии 8рог1, 
друтой дизайн колесных дисков, новые 
материалы отделки салона, модифици- 
рованная приборная панель, улучшен- 
ная шу^моизоляция и Т.Д.), к ним добави- 
ли версии МР8 и Ріазіі Ебіііоп. 

«Трешки» в самой бедной комплек- 
тации Вазе оборут^утот только двигате- 
лем 1,6 л. Список стандартного оборудо- 
вания включает АВ5 с системой распре- 
деления тормознььх усилий (ЕВО), утеп- 
литель экстренного торможения (ЕВА), 
фронтальные, передние боковые и окон- 
ные подушки безопасности, крепления 
детских кресел І50ГІХ и т.д. В Тоигіп§ 


(двигатели 1,6 и 2,0 л) добавили еще кон- 
диционер (с двигателем 2,0 л - кли.мат- 
контроль), бортовой компьютер и раз- 
ные приятные мелочи. Ну а самая наво- 
роченная комплектация $рог1 может по- 
хвастаться системой динамической ста- 
билизации (08С), климат-контролем, 
ксеноновыми фара.ми с автоматическим 
корректором, легкосплавными 17-дюй- 
мовыми колесными диска.мп. Снару'жи 
эту версию легко опознать по бампера.\і 
спортивного дизайна, пластиковым на- 
кладкам порогов и заднему' спойлеру'^. 

Специальная серия РІазЬ Ебіііоп 
(только 1,6 л) призвана привлекать 
внимание, чему' способству'ют бампер 
с противотутианными фарами, задний 
спойлер, спортивные радиаторная ре- 
шетка, стильные наружные зеркала, за- 
ниженная подвеска и 16-дюймовые ко- 
леса из легкого сплава с пятью двойны- 
ми спицами. 

Версия МР8 считается верши- 
ной модельного ряда. Дизайн экстерье- 


ф 5роп 

О Тоигіпд после рестайлинга 


С Тоигіпд до рестайлинга и с АКП 

О В версии Вазе нет даже магни- 
толы, только радио 


ОМР$ 
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АВТОРЫНОК 1 КОМПЛЕКТАЦИЯ МА20А 3 
НАИБОЛЕЕ РАСПРОСТРАНЕННЫЕ КОМПЛЕКТАЦИИ МА20А 3 


Регион 

Двигатель 

Кузов 

Коробка 

Особенноаи 


1,6 16Ѵ 105Л.С. 

1 седан/хэтчбек ■ 

М/А 

1 Комплектации і 


Япония 



2,0 16Ѵ 150Л.С. 

седан/хэтчбек 

М/А 

во многом ИЛИ ПОЛ- 
НОСТЬЮ совпадают 
с европейскими. 

2,3 ТигЬо 16Ѵ 

260 л.с. 

хэтчбек 

М 

1,416Ѵ84л.с. 

хэтчбек 

М 

Двигатель 1,4 л, 
атакжедизельные- 
только для этого 
региона. 

1,60іе5еІ 90л.с. 

седан/хэтчбек 

М 

1,6 16Ѵ 105 л.с. 

седан/хэтчбек 

М/А 

1,60іе5еІ 109 л.с. 

седан/хэтчбек 

М 

2,0 16Ѵ 150Л.С. 

седан/хэтчбек 

М/А 

2,00іе5е1 143 л.с 

седан/хэтчбек 

М 

2,3 ТигЬо 16Ѵ 

260 Л.с. 

хэтчбек 

М 

2,0 16Ѵ 144-148 Л.с. 

седан/хэтчбек 

М/А 

Региональные 

комплектации 

2,3 16Ѵ 151-160 Л.С. 

седан/хэтчбек 

М/А 

1,5 16Ѵ 114 Л.с. 

седан/хэтчбек 

М/А 

Региональные ком- 
плектации. Правое 
расположение ру- 
ля. Некоторые оп- 
ции только для это- 
го рынка. 

2,0 16Ѵ 150Л.С. 

седан/хэтчбек 

А 

2,3 16Ѵ 17ІЛ.С. 

седан/хэтчбек 

М/А 



ОФОРМЛЕНИЕ ПАНЕЛИ ПРИБОРОВ ЗАВИСИТ НЕ ТОЛЬКО 
ОТ КОМПЛЕКТАЦИИ, НО И ОТ КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 


ОМР5 


Ф Брогі 


С»Тоигіпдс АКП 


С> Ва$е 



ра и иніерьера ікімслили нс сильно - 
увеличили воздухозаборник в перед- 
нем бампере, установили спортивные 
сиденья, а;иоминиевые накладки педа- 
лей, 18-дюймовые легкосплавные колес- 
ные диски... А вот над начинкой инжене- 
ры поработали к\ 7 та основательнее - бо- 
лее жесткие амортизаторы и пружины 
дополнили увеличенными (на 1 .мм спе- 
реди и на 5 м.м сзади) стабилизаторами 
поперечной устойчивости, сделали дни- 
ще более плоским днище (.это позволило 
снизить коэффициент лобового соиро- 
тивлешія до 0,31), настроили выпускную 
систему, установили спереди тормозные 
диски диаметром 320 мм и внедрили усо- 
верщенствованнлто систем)" распределе- 
ния и поглощения энергии удара. 

ЗАОКЕАНСКАЯ ВЕРСИЯ 

На а.мери канском рынке «грешки» на- 
чали продавать в 2004 году. Изначаль- 
но здесь предлагали всего два уровня 
оснащения: I и 8 . Через год к ним доба- 
вили комплектацию 8Р23. На послед- 
ние две версии устанавливали 2 , 3 -ли- 
гровый двигатель мощностью 160 л.с., 
а на перв\"ю - 2 -литровый .мощностью 
144-148 л.с. (в .зависимости от настрой- 
ки). Все двигатели могут работагь в па- 
рс как с З-стлтіенчатой механикой, гак 
и с 4-стуиенчатым автомато.м. У нас по- 
пулярнее прочих машины с двигате- 
ле.м 2,3 л и автоматической трансмис- 
сией. Впрочем, с появлсние.м европей- 
ской версии 8 рог 1 с АКИ интерес к ни.м 
заметно упал. В целом уровень оснаще- 


ния местных ко.милектацпй ириѵіерно 
повторяет европейские: I соответству- 
ет Ва.<>е, 8 - Тоигіп 0 , $Р23 - ЯрогГ, за ис- 
ключением некоторых отличий. Так, 
«мазды»-а.мериканки в базе имеют лишь 
две подушки безопасности, стальные 
колеса, минимум электронных по.мощ- 
ников и даже в самых богатых комплек- 
гациях довольствуются кондиционсро.ѵі. 
Зато можно приобрести авго.мобиль 
с кожаным салопом (в 8Р23 уже в базе) 
и круиз-контролем. 

После рестайлинга 2006 года к уже 
имеющи.мся комплектациям прибави- 
ли I Тоигіп§, 8 Тоигіпо и 8 Сгаші Тоигіп§, 
убрав при это.м 8Р23. В 2007-м I и 8 пе- 
реи.меновали в 1 . 8 рогГ и 8 8 роЛ соответ- 
ственно, а в 2008-.М добавили Тоигт§ 
Ѵаіие (сродни нашей РІазЬ Есііііоп). Ма- 
шины в этих комплектациях на россий- 
ский рынок пока не везл'т. 

Заокеансюіе авто традиционно от- 
личаются оптикоіі, бамиера.ми (на них 
выштамповки иод квадратные но.ѵіера) 
и оцифровкой приборной панели. Не сле- 
ЛЛ"ет забывать, что у «американцев» и «ев- 
ропейцев» разные коды запчастей; рос- 
сийские официальные дилеры ие расио- 
латают соответствующими каталогами, 
поэтому с поискаші и .заказом деталей 
неизбежно возникнет проблемы. 

МЕСТНАЯ ПРЕРОГАТИВА 

На «акселы», продающиеся на внутрен- 
нем рынке Японии, устанавливают бен- 
зиновые двигатели трех типов: 1,5 л 
(114 Л.С.), 2,0 л (150 л.с.) и 2,3 л (171 л.с.). 


Версии с моторами 1,5 л и 2,3 л оборуду- 
ют как 5-стучіенчатылці .механически.\іи, 
так и 4-сту'пенчатыми автоматически- 
.ми транс.миссиями, тогда как машины 
с 2 -литровым двиі'ателем — только ав- 
томатами. Всего насчитывается четыре 
уровня оснащения: 15К 20С, 208 и 235. 
Клтов седан обозначается словом 8ес1ап 
в названии комплектации, а хэтчбек - 
8 рогі. Самуло беднучо версию 15Р выда- 
ют барабанные тормоза сзади, 15-дюй- 
мовые стальные колесные диски и от- 
сутствие кожаной оплетки на рулево.ч 
колесе, а комплектации иод литерой 5 
легко опознать но спортивному обвесѵ. 

Все версии «аксел» опционально 
могут быть оборут^ованы ЖК-дисплеем 
и систе.мой навигации. Вдобавок в и.зо- 
билии встречаются опции, не предлага- 
емые в друтих странах. Например, до- 
полнительные приборы, распорки пе- 
редних стоек, зеркала заднего вида с ио- 
вгорителями указателей поворота, под- 
светка дверных е.мкостей, камера задне- 
го вида и т.д. 

Ну" а в целом авто.мобили из это- 
го региона, так же как привози.мые из 
Америки, не снискали особой иоиушяр- 
ііости у отечественных покупателей. 
И не столько из-за расположения руля, 
сколько по той причине, что у себя дома 
есть из чего выбрать. ЗР 

Редакция благодарит 
Клуб владеліуцев Магсіа 3 
( уѵтѵ. тагііаЗ-сІиЬ.ги ) 
за тюмоицу в организации съемок. 
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АВТОРЫНОК 


ОБОЗРЕНИЕ НАСТОЯЩИЕ ВСЕДОРОЖНИКИ 


I Конь в сапогах 


Вседорожники у россиян в особом почете. Внушительный вид, полный привод и особый имидж 
их обладателей, чувствующих свою избранность, делают свое дело. Плоды любви - огромный 
выбор этих автомобилей на вторичном рынке. Спрос и предложение на ходовой товар изучал 
Павел Леонов. Фото: Константин Якубов. 



в основном это изделия японско- 
го и немецкого автопрома. На рынке 
предсгавлены также машины из А.ѵіе- 
рики, Кореи и других регионов, но их 
доля невелика. В поле .зрения попа- 
дают в первую очередь «ленд крузе- 
ры», «туареги», «лексусы-КХ», -ОХ и 
-ЬХ, «.мерседес-бенц» с литера.ми МВ 
и С, «патрули», «ііаджеро», «ха.м.ѵіеры» 
и т. д. Цена и возраст напрямую зави- 
сят от престижности марки. Пример- 
ная стоимость машин разных моделей 
приведена в таблице. 


Поиск решили вести по всем наЛ 
правлениям; автосалоны, рынки н, наЛ 
конец, объявления в печатных ікаданиЛ 
ях и Сети. I 

БЕЗ ХЛОПОТ I 

Покупать подобный автомобиль с рѵк,І 
па наш взгляд, не стоит. Во-первых. | 
большинство хозяев дорогих машин не | 
будут продавать своего железноіо коня І 
по обьявлениям - больно долго и .ѵю- 
потно, поэтому основную массу реали- 
зуют перекхтіщики и мелкие конторы, 


Н а сей раз нас заинтересовали со- 
лидные, преимущественно рам- 
ные автомобили с приводо.ѵі на 
все колеса, наличием всевоз- 
можных блокировок, большим клирен- 
со.м и хоропіеіі геометрической прохо- 
димостью. Эти условия потребовали ис- 
юіючпть из списка паркетники и обра- 
титься к настоящим «проходимцам». 
Средняя стоимость - 1-1,5 .млн. руб., од- 
нако цена конкретного .экремпляра .мо- 
жет существенно отличаться как в боль- 
шхто, так и в меньшую стоЬону. 








ШЕРНАЯ СТОИМОСТЬ НЕКОТОРЫХ МАШИН НА ВТОРИЧНОМ РЫНКЕ МОСКВЫ 


.;и, модель 


V X 

ів Ь Р 


К)Цйн-СднтаФе» 

2,4 М 

2004 

32516 

570000 

В^уки-Гранд Витара» 

2,0 М 

2007 

38274 

699720 

Ик^Соренто» 

2,50 А 

2005 

78260 

720000 

Вдншіак-^РХ» 

4,6 А 

2004 

55537 

800000 

Вевроле-Трейлблейзер» 

4,2 А 

2006 

76800 

820000 

Вккваген-Туареп) 

3,2 А 

2005 

47899 

924 630 

Врд-Экспедишн» 

5,4 А 

2004 

34049 

970200 

Вйота-Ленд Крузер 120 РгаОо» 

4,0 А 

2005 

73214 

1 145250 

4іІоіа-Ленд Крузер 100» 

4,7 А 

2002 

124876 

1 149540 

^ру-Трибека» 

3,0 А 

2006 

14086 

1177000 

Ниссан-Патруль» 

3,00 А 

2006 

44 846 

1200000 

^дж-Ровер» 

4,4 А 

2005 

86528 

1250000 

Пекус-ЯХЗОО» 

3,0 А 

2005 

42102 

1274000 

і1аммер-Н2» 

6,0 А 

2003 

64890 

1277000 

Мидубнси-Паджеро» 

3,2 ТО А 

2007 

31000 

1280000 

Векус-СХ470» 

4,7 А 

2004 

77472 

1 399000 

Іорше-Кайенна» 

4,5 А 

2003 

50068 

1510000 

Мерседес-Бенц М1350» 

3,5 А 

2005 

54500 

1 536885 

|аіВ-Х5» 

3,0 то А 

2004 

62443 

1617000 

*11ексус-1Х470» 

4,7 А 

2006 

89258 

1 900 000 

«Ьйоіа-Ленд Крузер 200» 

5,7 А 

2008 

4178 

2374050 

<11ексус-Ц(570» 

5,7 А 

2008 

2150 

3748499 

{'Россияне очень любят большие мощные автомобили, однако нынешние цены на топливо лиш- 
ний раз заставляют задуматься при покупке многолитровых монстров. За «Форд» (на переднем 
ппане) просят 970 тыс. рублей. 



Лучшее для машины 


ріеігіЕпе'* 




Теинология 
Махітит РиіКу 

МАСЛА бТОіи 

^ созданы на основе высокосортных 
компонентов и последнего поколетя присадок 
^ сертифицированы АРІ 
Р произведены и упакованы в Южной Корее 

Приглашаем к сотрудничеству дилеров 




АВТОРЫНОК I ОБОЗРЕНИЕ НАСТОЯЩИЕ ВСЕДОРОЖНИКИ 




в» Вряд ли кому придет в голову покорять на этом «Порше» 
суровое бездорожье. Его стихия - скоростные автобаны. 
Под капотом табун из 450 «коней». Цена машины 2003 г.в. - 
1,5 млн. рублей. 


а их наценка пропорциональна аппети- 
там, которые не всегда адекватны. Во- 
вторых, благодаря своему статусу и ста- 
бильно высокому спросу на рынке все- 
дорожники в особом почете у \тонщи- 
ков. поэтому юридическую составляю- 
Щ}то сделки проверять придется мно- 
го тщательней. Да еще и техническое со- 
стояние необходимо оцепить в обяза- 
тельно.ѵі порядке, ведь ремонт очень до- 
рог. На крут выходит немало, почти та 
же дилерская наценка в 5-15 % от стой 
мости машины. 

Итак, наш выбор - круши ый авто- 
салон. Все авто.ѵіобили, продающиеся 
здесь, имеют чистуто историю, посколь- 
ку^ проходят не только техническую, но 
и юридическую экспертизу’, о чем состав- 
ляются соответствующие акты. С этим 
не всегда гладко лишь у «а.мериканцев» - 
несмотря на наличие отчетов АиІоСЬеск 
и САКРАХ (история транспортного сред- 
ства, основанніія на записях из тысяч 
общественных и частных источников, 
включая все утіравления транспортнььх 


средств в США и Канаде, а также мно- 
гие станции техосмотра, аукционы, авто- 
мобильные заводы и полицейские отде- 
лы), стопроцентную гарантию достовер- 
ности данных, относящихся к ввезенным 
из-за океана машинам, никто не даст: на- 
ши у’мельцы нау'чились подделывать и 
заморские докуліенты. По-этолгу’ официа- 
лы «а.ѵісриканцев» не жалучот и берут и.х 
только на комиссию. 

Выбор интересующих нас авто 
весьма обширен: одіювре.менно на пло- 
щадках представлено по 30-50 экзем- 
пляров. Ассортимент на любой коше- 
лек. Так, нам попался «Мерседес-Бенц 
МБ430», 272 Л.С., автомат, 2000 г.в., с про- 
бегом 108 тыс. км и вну’шителыіым спи- 
ском оборудования всего-то за 620 тыс. 
ру’блей. Другая крайность - «Лексус- 
І.Х470», 238 Л.С., авто.мат, 2007 г.в., про- 
бег - 40 тыс. км, есть бу’квально все, цена 
- 2,2 .млн. ру’блей. Встретился и феномен 
российского рынка - «Тойота- Ленд Кру’- 
зер 200» 2008 г.в., с нробего.м 124 к.м. За- 
просили за него аж 3 млн. 216 тыс. цел- 


ковых! При том что цены на новую ма- 
шину у официальных дилеров стартуют 
с отметки 2 млн. 147,5 тыс. ру’блей. Да, 
20-месячные очереди делают свое дело. 
Правда, желающих переплат гь .милли- 
он пока нс нашлось. И вряд ли найдут- 
ся, ведь машина ввезена из СШ.Л и, сле- 
довательно, без гарантии. 

Состояние автомобилей в среднем 
на четыре-нять баллов но пятибалльной 
шкале. Обслу’живают их, как правило, у 
дилеров, денег не жалеют, а эксплуати- 
руют по-божески - не многим приходит 
в голову’ возить в багажнике кирпичи 
или залезать в тракторную колею. 

Еще один аріумент в пользу офици- 
ального пути - встутшвшая в силу’ но- 
вая редакция закона «О защите прав по- 
требителей». Если что не у’строит или 
всплывут подводные камни, есть кому 
предъявлять претензии. Б случае же с 
диким рынком ищи ветра в поле. 

К неофициалам и частникам есть 
смысл обращаться, лишь когда потенци- 
альная нокутіка ввозится из СПЕЛ - ведь. 


КОІѴ 
бенг 
лить 
и об 


ШИР 


Москва:/ 

Ирбис (49і 
(812) 380 
(39151) 4( 


: (843) 554-: 
(4742) 238 
ГагТрансК 
і Автосалон 
(8632)238 
Форвард- 
(4872)36-1 
(8202)20- 


О Покупая вседо 
рожник, необхо- 
димо тщательно 
осмотреть лакокра- 
сочное покрытие: 
езда по полям и 
лесам оставляет 
много шрамов, а это 
повод для торга. 


КІАГ 

ТЬеРоѵ 


й Пятилетний 
«Хаммер-Н2» может | 
стать вашим за 
1 млн. 277 тыс. 
рублей. Но мало 
купить, надо еще 
содержать! Только 
налог и страховка 
сопоставимы со 
стоимостью новых 
«Жигулей». 
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О «Тойота-Ленд Крузер» и «лексусы» СХ- и ІХ-серий особенно полюби- 
лись россиянам, поэтому расходятся как горячие пирожки. И это при 
том, что стоимость даже б/у экземпляров часто превышает 1,5 млн. 
рублей. 


О «КИА-Соренто» непло- 
хо приспособлен для 
внедорожных приклю- 
чений и при этом значи- 
тельно дешевле своих 
одноклассников. Так, 
трехлетний автомобиль 
с пробегом до 70 тыс. км 
можно купить за 650 тыс. 
рублей. 


О «Хаммер-Н1»: вчера 
в армии, сегодня на 
рынке. Правда, за широ- 
кие лампасы придется 
выложить аж 2 млн. 

50 тыс. рублей. И это за 
десятилетнюю машину 
со 100-тысячным про- 
бегом!.. 



как уже от.мечалось, дилеры такие апто- 
мобили не жалуют, а стоимость, даже с 
листом не.малых таможенных нлатежеіі, 
остается весьма конкѵ'рентоспособной. 
К примеру, цены на новый БМВ-Х5 стар- 
туют в России с окметки 2 .млн. 413,8 тыс. 
руб., тогда как в Америке ею можно при- 
обрести за 46,2 тыс. долларов. Даже с л'че- 
том местных налогов, которые не превы- 
шают 3-10% стои.мости авто (в зависи- 
мости от штата), рас.ходов на транспор- 
тировку и растаможку получается весь.ма 
выгодное предложение. 

ГРЯЗЕМЕШАЛКИ 

Очцествует особіія когорта настоящих 
вседорожников - монстры, специально 
подготовленные и доработанные для по- 
корения серьезного бездорожья. В ко.м- 
плекте, как правило, специальные шины, 
лебедки, блтссировочные тросы, шнор- 


кели, стропы для лебедок, ко.мпрессоры, 
реечные до.мкраты, сенд-траки, блоки- 
ровки, силовые стальные и легкосплав- 
ные ба.мнеры, кеніурятники, багажни- 
ки, пороги и т.д. Порой .это оборудование 
увеличивает стоимость ис.ходного авто- 
мобиля в несколько раз. Поэтому^ прежде 
всего нужно определится с приоритет- 
ной задачей: доехать до дачи по весенней 
распу'тпце, или отправиться в офф-роуд- 
пробег, или принять ушастие в соревно- 
ваниях по трофи-рейда.м и т. и. 

Разумеется, можно доукомплекто- 
вать стандартный автомобиль са.мосто- 
ятельно, но работа эта, особенно для 
новичка, чревата весь.ма значительны- 
ми издержками - .ѵюральны.ми, физи- 
ческими и финансовыми. Впрочем, по- 
купка готового ве.здсхода гоже лотерея: 
с одной стороны, все у'же сделано, с дру- 
гой - не известно, как это эксплуатиро- 


валось. Ведь, скорее всего, на машине 
не в магазин за хлебушком е,злпли, а по 
уши зарывали ее в болотной грязи. 

Есть еще один вариант - приобре- 
сти новый автомобиль, подготовленный 
в специализированной ко.мпании. Прав- 
да, его тоже нельзя отнести к бюджет- 
ны.м: новый «Ленд- Ровер Дефендер ПО» с 
внучднтельны.м списком переделок обой- 
дется в 2,5 млн. рублей. Цена даже УАЗов, 
доработанных для покорения непрохо- 
ди.мых .мест, переваливает за психологи- 
ческий рубеж - миллион. К то.му же по 
дорогам общего пользования передви- 
гаться на таких вездеходіех не очень удоб- 
но. Да и те.хннческое обслуживание и.м 
требу'е гся гораздо чаще. ЗР 

Редакция благодарит руководителя 
опмела продаж комиссионных автомоби- 
лей ТЦ «Кунцево» Алексея Максимова 
за помощь в подготовке материала. 
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КОМПОНЕНТЫ 
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Чтобы не погасло 




V 




Этот ярко-красный баллон должен быть в каждом автомобиле. Без него не пройти техосмотр 
и, главное, не потушить пожар. Но все ли огнетушители способны реально бороться с пламенем? 
В огонь полез Алексей Воробьев-Обухов. 
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П роблемы начались еще до за- 
купки огнетушителей - какие 
брать? Все, кто честно прохо- 
дил техосмотр, уверенно заяв- 
мол, нужны только двухлитровые 
к манометром, иначе выгонят. Но где 
і'О сказано? 

Читаем Правила - ничего подобно- 
го там нет! Ни ссылок на ГОСТ, ни на- 
ксков на них... Так чем же руководству- 
ются милиционеры? 


ВАМ ТАЛОНЧИК ИЛИ ТУШИТЬ? 


рвоним в МВД: просветите, какой ог- 
нетушитель надо возить в легковом ав- 
шмобиле. И туг сюрприз: получается, 
что все требования к объему и типу ог 
нетушителей - надуманные! В откры- 
1)10 их никто нс подтверждает, ссыла- 
ются на Наставление по пожарной без- 
опасности НПБ 166-97. Существу^ет, 
ш. Приложение 4 к этому' наставле- 
||нию, вот гам все и сказано. Мы не по- 
тсшілись, нашли упомяну'тое приложе- 
ниі.. Оно оказалось... рекоменду'е.мым! 
Говоря проще, необязательным. Что 
касается гаишников, они якобы ружо 
[водству'ются ведомственным приказом 
МВД, который основан как раз на ІІри- 
'аожении 4, - но этого приказа толком 
:іикто не видел! 

Само Приложение 4 тот еще доку- 
мент. К пріі.меру, в н. 1 сказано, что ог- 
нетушитель должен быть порошковым 
1 И 11 .хладоновым. Все ясно? А вот и нет, 
чуть ниже читаем: «Допускается приме- 
нение на автотранспортных средствах 
ппекислотных огнетушителей, если они 
іі.чеют огнетучиащуто способность не 
ниже, чем рекомендованные для этой же 
цели порошковые или хладоповые огне- 
іутшітели». А как водитель определит, 
ниже или не ниже? 

В п. 4 сказано, что «леі ковые и гру- 
зовые автомобили должны комплекто- 
ваться порошковыми или хладоновы.ми 
огнетуиіителя.ми с вместимостью корпу- 
са не .ѵіенее 2 л». То есть количество по- 


рошка вообще не и.меет значения - был 
бы корпус двухлитровый? 

Теперь о типе порошка; п. 3 утсазы- 
вает: «...в качестве заряда в порошко- 
вых огнетушителях целесосібразно ис- 
по.льзовать многоцелевые порошковые 
составы типа АВСЕ». 

Видите, никакой категоричности! 
Разве что п. 9 пря.мо запріещает хране- 
ние огнетучнителей в багажнике и в дру- 
гих местах, доступ к которым затртуднен. 
Но и это требование не обязательно для 
исполнения, потому что все Приложе- 
ние 4, как мы уже отмечали, снабжено 
пометкой: «РЕКОМЕНДУЕМОЕ»! Это 



ОП-1(б)-13В,С-01 6 

ОП-2(б) ВСЕ-01 

место 



Заявленный 

производитель не указан; судя по ТУ, Белоруссия 

Ориентировочная цена 200 руб. 


Заявленный 

производитель. не указан; судя по ТУ, Белоруссия 

Ориентировочная цена 270 руб. 


Цена - вне конкуренции. 


Более широкая горловина, чем у худшего из пред- 
ставленных. 


Полная неработоспособность. 


^ Полная неработоспособность. 


Ну что тут оценивать, если при попытке потушшь очаг воз- 
горания отламывается рычаг! Оаается разве что отвернуть 
крышку и посыгтать огонь порошком вручную. Но ато заня- 
тие для смелых. 


Баллон больше предыдущего, а порошка в нем те же 1,1 кг. 
Недосып, однакоІОценшь качеаво тушения несмогпи, по- 
скольку сломался рычаг. Но сыгтануть порошком тут легче - 



3 ° 

ІІІ 

^ о 


МИГОП-2(з) 



Заявленный 

производитель: НПК «Системы и технологии противопо- 
жарной безопасности», Санкт-Петербург 

Ориентировочная цена.. 


Заявленный 

производитель: ЗАО «ПОЖтехника», Витебск, Белоруссия 

Ориентировочная цена 270 руб. 


Дешевый, легкий, пропой. 

^ Если будете в Белоруссии, найдете, где купить; указа- 
ны адреса складов. 

А Малый заряд. 

І 

^ Малое рабочее давление. 

1 

Если исходить из требований ГИБДД, атот огнетушитель для 
комплектации автомобиля непригоден. Зато недорогой, лег- 
кий и самый быстрый в использовании. Малый об'ьем заря- 
да позволяет рассчитывать на тушение огня лишь в его за- 
1 родыше. 

Изготовители почему-то сэкономили на вытесняющем газе. 
Низкое рабочее давление (самое маленькое среди семи об- 
разцов) уменьшило длину струи и время работы. К тому же 
в баллоне осталось почти предельно допупимое количество 
неиспользованного порошка. 
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ОП-2(з)ВСЕ 

2 

место 

ОП-2(з)АВСЕ 

1 

меао 

ОП-2(з)АВСЕ 



Заявленный 

прензводіпеяь: группа компаний «АПТВ», Ярославль 

О рн о і гг нровочная цена 380 руб. 


а Самая большая длина струи. 


^ Высокая цена, наибольшая масса (4 кг). 


К недостаткам отнесем неспособность потушить костер 
(там твердое топливо!), но от автомобильного огнетуши- 
теля этого и не требуется. Среди собратьев он оказался са- 
мым дееспособным по времени подготовки к работе и по 
длине струи. 




Заявленный 
промзвоідіпель: 

О риентиро во чная цена.. 


.ПО «Пожтехавтоматика», Москва 
310 руб. 


Есть кронштейн для крепления. 


Скромная длина аруи. 


У этого огнетушителя в комплекте оказался кронштейн 
для крепления. Найти бы еще мепо для него в автомобиле 
компакт-класса!.. Замечаний к работе изделия нет, хотя дли- 
на струи могла быть и побольше. Порошок израсходовал на 
93% - лучший в группе результат. 


Заявленный 

лромзводмтмь: ООО «Меланти», Рудня 

Орнентнровочная цена 270 руб. 

Самыйлегкий (3 кг) и долгоиграющий. 

в Наибольшее время подготовки к работе. 

На пожаре с этим огнетушителем можно не суетиться. Сна- 
чала, правда, придется на полсекунды дольше подождать, 
зато потом струя будет исправно бить на 6,5 м в течение 
целых 21 с! И внутри порошка останется немного. 


примерно как знак «50» на голубом ())о- 
нс - мол, мы советуем, а там как хочешь. 

Но важен-то не талончик, а чувство 
защищенности. Поэтому оставим споры 
о букве закона юристам и займемся его 
даосом. 


ЧТО НА ПОЛКАХ? 

Мы приобрели: порошковые огнетуши- 
тели С)ІІ-2 от четырех производителей с 
контрольными манометрами, позволяю- 
іцими с первого взгляда определить ра- 
ботоспособность; два белорусских огне- 
тушителя ОП-1 и ОІІ-2 в пластиковых 
корпусах с газогенераторными патрона- 
ми (в них при взведении рычага прока- 
лывается ампула и начинается химиче- 
ская реакция с бурным выделением газа, 
вытесняющего порошок); наконец, про- 
изведенный в Санкт-Петербурге миниа- 
тюрный а;эрозольный баллончик - напо- 
добие тех, которыми травят тараканов. 
Он, конечно, никак не подходит под ре- 
комендации вышсучюмянутоіх) прило- 


жения, но имеет пиктогра.мму с автомо- 
бильчиком и наклейку: «Для дачи, дома, 
автомобиля». Стало быть, наш клиент. 

Осталось отвезти спасительные 
(пли не г?) баллоны экспертам испыта- 
тельного центра пожарной безопасности 
и ждать результатов. Проверку произ- 
водили по требованиям официального 
стандарта, но приобретать по 20 образ- 
цов каждого изделия, что требуется при 
их сертификации, мы, конечно, не ста- 
ли. Поэтому^ полл'ченные цифры спра- 
ведливы для конкретных экземпляров 
огнетушителей. С другой стороны, вла- 
делец машины тоже покупает их не де- 
сятками и надеется на стабильность ка- 
чества - на то и знак соответствия всем 
требованиям стандарта. 

При испытаниях реальный автомо- 
биль, ра:зу’меется, не жіут. С'читается, 
что порошковый огнетушитель с массой 
заряда 2 кг должен потушить горящую 
смесь из 14 л бензина и 7 л воды, нали- 
тую в стальной противень диаметром 


9{Ю и глубиной 150 мм. Такой вот экви- 
валент. Забегая вперед, скажем: четыре 
из семи огнету'шителей только что заго- 
ревшийся автомобиль смогут потушить. 
Остальные - увы! 


БРАТЬЯ, НО БЛИЗНЕЦЫ ЛИ? 

Огнетушители в металлических корпу- 
сах с контрольным манометром, на пер- 
вый взгляд, кажутся близнецами. Но 
внимательное изучение позвотіяет найти 
целый ряд различий. Начнем с того, что 
пластиковые сопла-распылители разные 
и это отражается на длине и форме вы- 
брасываемой струи порошка. 

Огнетушитель іМИГ производства 
витебского ЗАО «ПОЖтехника» вы- 
делился самым низким рабочим дав- 
лением: всего 1,0 МПа. У остальных - 
1,4 МПа. Это сразу позволяет прогнози- 
ровать .меньшую длину струи и меньшее 
время работы. 

Огнетушитель группы компаний 
АПТВ из Ярославля заряжен порош- 


КАЧ 


Неотъ 
автомі 
темно 
на пеі 
автомі 
оптим. 
ОТЛИЧі 

сертис 
и элен 

ВЫбИ| 


Проду 
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ком, рассчитанным на тушение пожа- 
ров групп В, С, Е, то есть вызванных го- 
рением жидкіьх и газообразных веществ 
и электрооборудования. Твердые веще- 
ства ему не по зуба.м, но, как объясни- 
ли эксперты, для автомобиля это несу- 
щественно, ибо в стандартах под твер- 
дыми веществами понимаются дрова, 
а не пластик. 

Два газогенераторных огнетушите- 
ля различаются диаметром корпуса и ко- 
личеством порошка. В ОП-1(б) его долж- 
но быть, с) 7 Щ по этикетке, 1 л, а по при- 
лагаемому паспорту - 0,5 кг. В ОП-2(б) 
сведения прислтствуют лишь в паспор- 
ге, обещающем 1,4 кі' порошка «Вексон 
АВС-50». 

Наконец, питерский баллончик за- 
шифровал все, что .можно и что нель- 
зя. То, чем он тушит пожар, вытесняет- 
ся азотом и \тлекислым газом и являет- 
ся «эколопічесюі чисты.м» составом, об- 
ладающим «высокой дымоосаждающей 
способностью». А подтверждают это ли- 
цензия ГУ ГІІС МВД РФ, гигиеническое 
заключение Минздрава и сертификат 
пожарной безопасности (то есть сам бал- 
лон причиной пожара стать не может). 

ПОСЛЕ ФИАСКО НАДЕЖДА 
НА КАСКО 

Согласно ГОСТ Р 51057-2001, которо- 
му должны соответствовать все пере- 
носные огнетушители, вероятность их 
безотказной работы должна быть не ме- 
нее 95%. Иными словами, каждый двад- 
цатый огнет\шшгель может и не срабо- 
тать. Не очень обнадеживает, но ничего 
не поделаешь. Сгопроцентн)чо гарантию 
дает. . . ну, это все знают. 

Тем )щивительнее «невезение», под- 
стерегавшее белорусские газогенератор- 
ные огнетушители. Мы не смогли оце- 
нить ни длину, ни врелѴія выхода струи 
порошка - пластиковый рычаг запорно- 
спускового механизма при взведении 
просто... сломался и остался в руках 
изумленного эксперта. Причем подоб- 
ное произошло дважды! Есть слабая на- 
дежда на то, что доставшиеся автолюби- 
телям 38 экземпляров в случае беды сра- 
ботают. Сомнение в этом, однако, поро- 
дили результаты взвешивания порош- 
ка; в.место заявленных 0,5 кг и 1,4 кг его 
оказалось по 1,1 кг. Иными словами, сы- 
пали явно от руки и на глаз. 

Что касается питерского изделия, 
эксперты единодушно реко.мендовали 
его для использования, скажем, на к}тс- 
не, но не в авто; 700 г состава для ту- 
шения запылавшей машины не хватит. 
Остальные огнетушители вполне подхо- 
дят для автомобиля. ЗР 



Гори-гори ясно! Из семи огнетушителей наш экзамен сдали 
четыре. 


1 РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ 

Меао 

Модель 

Длительность 
подачи аруи, с 

Длина 

аруи,м 

Времяготовноаи,с 

Оааток 
заряда, % 

Масса 
заряда, кг 


не менее б 

неменее2 

не более 6 

(для газогенераторных) 

не более 15 

- ■*' 

1 

0П-2{з)АВСЕ, 

ООО «Меланти» 

21 

6,5 


9 

2,0 

1 ^ 

0П-2{з)АВСЕ, 

ПО «Пожтехавтоматика» 

18 

5,1 

2,8 

7 

2,0 

3 

0П-2(з)ВСЕ,ГК«АПТВ» 

11 

6,8 

і 2,5 

7 

2,0 

4 

МИГ0П-2(з), 

ЗАО «ПОЖтехника» 

9 

4,7 

2,7 

14 

2,0 

5 

ОВ-1 

14,5 ! 

4,4 

1,4 

5 

0,7 

6 

0П-2{6) ВСЕ-01 

[ 

- 

- 

- 

1,1 

7 

0П-1(6)-13В,С-01 

1 

- 

- 

- 

1.1 
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КОМПОНЕНТЫ 


НОВЫЕ ТОВАРЫ 


О РАСКОКСОВКА ДЛЯ ДВИГАТЕЛЯ 

Ориентировочная цена - 130 руб. 

Фирма ХАДО начала сотрудничество с немецким 
химическим концерном ВА5Р с выпуска неболь- 
шого тюбика с препаратом «Антикокс». Как 
следует из названия, он предназначен в первую 
очередь для раскоксовки поршневых колец, но 
заодно также очищает камеру сгорания, клапа- 
ны, свечи, промывает систему смазки. Причем 
вся процедура занимает лишь около 1 5 минуті 


Отметим, что теперь компоненты ВА5Р, одного 
из мировых лидеров химической промышлен- 
ности, используются и при производстве дру- 
гих присадок и препаратов ХАДО. 



ВЫСОКОВОЛЬТНЫЕ ПРОВОДА 
5РОЯТ-ЯАСІНС 

Ориентировочная цена - 400 руб. 



Провода 5рогі-Васіпд от компании «Хоре» 
отличаются усиленной двухслойной изоля- 
цией из высококачественного силикона, что 
обеспечивает бесперебойную работу двига- 
теля в условиях критических температур; им 
не страшно пробивное напряжение до 50 кВ. 
Можно даже повредить внешний защитный 
слой изоляции: прочные термостойкие нити 
выдержат. 

Внешне изоляция проводов 5рог1-Васіпд отли- 
чается люминесцентными оттенками желтого и 
красного цветов. 


О СВЕЧИ «НЕМЦАМ» И 
«ФРАНЦУЗАМ» 

Ориентировочная розничная цена - 
от 200 руб., в зависимости от типа свечи. 

Компания МСК предлагает на вторичном рынке 
три новых свечи зажигания, выполненных 
в соответствии с современными требованиями. 
Например, РРВ6Х-1 1 - это гибридная свеча для 
автомобилей «Ауди» с двигателями Р5І (2,8 л, 

1 54 кВт). Ее отличие от обычных состоит в орга- 
низации так называемого полуповерхноаного 
разряда. Центральный электрод диаметром всего 
0,6 мм снабжен платиновой накладкой. Защиту 
от нагара обеспечивают два дополнительных 
боковых электрода. Если искра не пробивает на 
главный боковой электрод она проскальзывает 
через вершину изолятора и перепрыгивает на 
один из дополнительных боковых электродов, 
воспламеняя при этом топливную смесь и удаляя 
частички сажи. 


О ЗИМНИЕ ШИНЫ АКСТКАС 

Ориентировочная цена - 5200-8900 руб., 
в зависимости от типоразмера. 




Для автомобилей «Мерседес-Бенц» предназначе 
на свеча Р1КВ7А с резьбой М1 2 длиной 26,5 мм. 
Как тонкий центральный электрод так и боковой 
электрод этой свечи оснащены платиновыми 
накладками. 

Наконец, моделям «Рено» с двигателем 1,2 л / 
55 кВт адресована свеча зажигания 12КАВ7В. 
Она также имеет резьбу М12 х 26,5 мм, но ее 
шестигранник рассчитан под ключ 514. 


Компания «Амтел-Фредештайн» предаавила 
зимние шипованные шины Ѵгесіезтеіп Агстгас и 
Ѵгесіеяеіп Агстгас 5ЦѴ. Фактически это первые 
зимние шипованные шины ѴгесІеЯеіп для экстре- 
мально низких температур, которые были созда- 
ны после длительного изучения климатических 
условий России. 

Специальная конструкция протектора делает 
крепление шипов более прочным и надежным. 
Конические диагональные канавки предотвра- 
щают налипание снега на покрышку. 

Модель Агстгас 5ЦѴ для вседорожников отлича- 
ется более широким протектором, улучшенными 
сцепными свойствами и управляемостью, что 
необходимо для тяжелых полноприводных 
автомобилей. Кроме того, в этих шинах приме- 
нен двойной каркас из специального волокна и 
прочный корд. 

Шины Агстгас представлены в 1 1 типоразмерах 
с посадочным диаметром от 1 6 до 1 8 дюймов и 
шириной профиля от 205 до 265 мм. Среди этих 
моделей есть и низкопрофильная зимняя шина 
размерноаью 225/45В1 7. 


О АККУМУЛЯТОРНЫЕ БАТАРЕИ 
ЕНЕНСІ2ЕЯ 

Ориентировочная цена - от 1700 руб., 
в зависимости от конкретного типа 



Бренд Епегдігег (торговая марка Еѵегеасіу Ваттегу 
Сотрапу, входящей в концерн іоНпхоп СоптгоК) 
до сих пор ассоциировался исключительно с 
батарейками для бытовой аппаратуры. Теперь 
на российском рынке у них появились «старшие 
братья» - автомобильные аккумуляторы. 

Это батареи с увеличенными пусковыми токами, 
герметичные и необслуживаемые. Среди них 
есть и модели, выполненные по технологии АСМ, 
обладающие повышенной выносливостью и сро- 
ком службы до 1 2 лет. 

Всего же предлагается шесть линеек батарей: 
Ргетіцт АСМ (70 и 95 А-ч), Ргетіит (44-100 А-ч), 
РІОБ (35-95 А ч), просто Епегдігег (35-90 А-ч), «гру- 
зовые» Ргетіит Тгиск (140-225 А-ч) и Соттегсіаі 


ЭЛЕКТРИЧЕСКИЙ ДОМКРАТ 

Ориентировочная цена - 4000 руб. 


Компания ѴАВТА ЕІесІгопісБ, известная больше 
аудиосистемами, на этот раз представила дом- 
крат с электроприводом Ѵ-О2.01 . Он изготовлен 
из нержавейки и способен при питании через 
гнездо прикуривателя поднять до 2000 кг на 
высоту от 1 35 до 430 мм. Управление - с про- 
водного дистанционного пульта с подсветкой. 
Последняя окажется весьма кстати в темное 
время суток на неосвещенной дороге. 
Потребляемый ток не превышает 20 А, масса 
изделия всего 6,5 кг. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭКСПЕРТИЗА ФОРКАМЕРНЫЕ СВЕЧИ 


Факел или искра? 

Соединить поршневой и реактивный двигатели? А почему бы и нет, решили создатели плазменно- 
форкамерных свечей Ріагппоі'ог. Что из этого вышло, выясняют эксперты Михаил Колодочкин и 
Александр Шабанов. 


1 


Д о сих пор нам откровенно не 
везло ни с «плазмой», ни с ми- 
ниатюрными ракетными дви- 
гателя.ми. В ЗР, 1998, № 12 мы 
испытывали свечи зажигания фир.мы 
ПАКР Лтд., в ЗР, 2006, X® 4 - изделия 
«Б\таец» и т. п. Объединяло эти изделия 
обилие красивой тер.минологии, кустар- 
ное исполнение и полная профнепри- 
годность. Однако на сей раз перед нами 
симпатичные фирменные свечи из Дне- 
пропетровска. Проверим? 


О Пометка «Сделано для Европы» (на английском) несколько удивляет. Особенно в свете реко- 
мендаций подвинуть угол опережения зажигания «до +/- 5 град.». Так и представляешь добро- 
порядочного европейца с брелоком от ВМѴѴ в одной руке и со стробоскопом в другой... 


НАЧНЕМ С ТЕРМИНОЛОГИИ 

Сразу хочется поспорить: ну при чем 
т)тг плазма? С'лово красивое, спору нет, 
только чем процесс зажигания в подоб- 
ных свечах принципиально отличается 
от протекающего в бошевскпх или уфим- 
СК 1 КХ? Жонглировать гермина.ми можно 
бесконечно, но сопоставлять плазменпо- 
форкамерные свечи с электроискровыми 
- то же салюе, что сравнивать, скажем. 
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ОБЕЩАНО ПРОИЗВОДИТЕЛЕМ. ЦИТИРУЕМ РЕКЛАМУ 


Плазменно-форкамерные свечи объе- 
диняют преимущества плазменного и 
форкамерного зажигания. По мощности 
поджига они в десятки раз превосходят 
электроискровые свечи зажигания. Их 
электроды сконструированы в виде ра- 
кетного сопла с форкамерой. При пода- 
че высоковольтного импульса в зазо- 
ре между электродами происходит про- 
бой, образовавшийся плазменный сгу- 
сток выталкивается в камеру сгорания 
{использован принцип работы импульс- 


ного ускорителя плазмы)... Преимуще- 
ства плазменно-форкамерных свечей; 
увеличение мощности двигателя за счет 
более полного сгорания топлива, повы- 
шение экономичности двигателя при 
сохранении мощности, улучшение ди- 
намических характеристик автомоби- 
ля, устойчивая работа на низкооктано- 
вом бензине... надежный пуск при по- 
ниженных температурах, повышенный 
ресурс работы... снижение токсичности 
выхлопных газов. 


«мерседесы» с автомобишіми. Гот же раз- 
ряд пробивает тот же искровой зазор. 
Так что и обычный «Бриск», и ХСК - то- 
же, по сути, плазменные генераторы. 

А как насчет форкамеры и об'ьемно- 
го .бажигания? этим разберемся под- 
робно. Нам помоглт два двигателя - кар 
бюраторный В.ЛЗ-21083 и впрысковый 
В.ЛЗ-2111, установленные на сгендітх. 
Ради обьективности возьмем за базу 
ддя сравнения недорогие свечи ГішѵЬаІе 
(считае.м их штатными) и оценим .эф- 
фект от использования двух других ком- 
плектов: традиционного, но дорогою 
ЖЖ (без всяких форкамер и обьемнькч 
Б.эрыпов) и собственно объекта исследо- 
вания - свечей «Плазмофор-С'упер» ПФ 
А17ДРМ. I Іоследовательно установили 
каждый из трех комплектов на моторы, 
прогрели последние до фиксированных 
температур .масла и тосола, замерили 
мощность, расход топлива, токсичность 
отработавших газов. Данные в таблицах 
- можно сравнивать. 

ФАКЕЛ СВЕТА В ТЕМНОМ ЦАРСТВЕ 

Сразу очевидно одно; нет ни провала, 
ни триумфа! Закройте рукой наимено- 
вание свечей и попробуйте догадаться, 
какие показатели в таблііца.х относятся 
к іілазмснно-форкіімерным, а какие - к 
обычным. 

Конечно, мощность по сравнению 
с самыми дешевыші свечами Ріпм'ЬаІе 
слегка подросла. Но и обычные ХСЖ на 
обоих моторах пыд^ліі аналогичные циф- 
ры! С^равпепие расходных характеристик 
ра:элпчных комплектов особой радости 
нс доставило: все различия - вблизи по- 
іреіііиости измерений, причем скорее в 
ПОЛЬЗУ ХСіК. А вот насчет токсичности 

і 


«Плазмофор» смотрится полл'чше: содер- 
жание в выхлопе и окислов азота ХС\, и 
(ктаточных лчлеводородов СН с эги.ми 
свеча.ми упало сильнее. 

И все же - где обещанная мощ- 
ность? Воз.можно, ключ в забавной фра- 


зе на \тгаковке: «Реко.мендуется экспл}"- 
атация с коррекцией \тла опережения 
зажигания (до +/- 5 град.)». Что ж, по- 
пробуем. Логика подсказывает: хочешь 
добавить мощности - крути зажигание 
вперед. 



ф Чтобы точнее оценить объем форкамеры, свечу распилили: нет, больше 0,025 см^ никак не 
получается. Тесновато, однако... 


На правах рекламы 


СУПЕРПОТЕНЦИЯ В ЛЮБОМ ВОЗРАСТЕ 



Мне 49 лет. Семья, работа - всё есть. Угнетают только проблемы с сексом. Потенция уже не та, 
да и желание как-то угасает. Что же делать? Как оставаться мужчиной? 


Известно, что количество тестостерона - 
гормона мужской молодости и половой силы - 
убывает с возрастом в среднем на 3-4% в год. 
Это приводит к снижению полового влечения и 
ухудшению эрекции. Избавиться от сексуальных 
проблем помогает малазийский корень Тонгкат. 

Тонгкат - древнее растение, прославившееся 
своей удивительной способностью стимулировать 
мужскую эрекцию и улучшать мужское здоровье. В 
1 999 году журнал "ЗипсіуТітез" назвал это растение 
"азиатской виагрой". Сегодня препарат на основе 
легендарного корня называется Тонгкат Али Плюс. 

Тонгкат Али Плюс является 100% натураль- 
ным растительным препаратом, повышающим 


Никитин М. г. Киров 

выработку половыми железами тестостерона в 4,5 раза! 
Таким образом, он омолаживает мужской организм, 
обеспечивает мужчине любого возраста сильную, 
длительную и устойчивую эрекцию, продлевает половой акт, 
усиливает влечение и оргазм. Кроме того, немаловажно, 
что Тонгкат Али Плюс увеличивает размеры полового члена. 

Тонгат Али Плюс является не только эффективным 
сексуальным стимулятором, но также улучшает иммунитет, 
кровообращение в малом тазу, помогает бороться с 
аденомой, простатитом и инфекциями мочеполовой сферы. 

Препарат абсолютно безопасен, даже при употребле- 
нии с алкоголем. 

Помните, возрастных ограничений для приёма Тонгкат 
Али Плюс нет! 


Консультация специалиста и приобретение по тел. "горячей" линии 8-800-200-0202 

Звонок бесплатный для любого региона. Конфиденциальность обращения гарантируется 

11с является лекарством. Гос.рсг. 77.99. 19.3. У Н96Х(и от 09.08.200Л і. 
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КОМПОНЕНТЫ I ЭКСПЕРТИЗА ФОРКАМЕРНЫЕ СВЕЧИ 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ПРИ ШТАТНОЙ РЕГУЛИРОВКЕ 

ВПРЫСКОВЫЙ ДВИГАТЕЛЬ ВАЗ-2111 


У^>едненны« эффекты, % относитепыю свечей Нпѵѵііаіе Г510 


Мощность Рааод топлива КПД СО СН 


Обычные свечи 
МСКВРК6Е-11 


Плазменно-форкаммные 
свечи «Плазмофор» ПФ 
А17ДРМ 


0,36 


-2,46 


1,10 


0,46 


0,76 


0,36 


-10,88 -4,28 

^ 


-15,63 I -6,08 


- 0,68 


-8,27 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ПРИ ШТАТНОЙ РЕГУЛИРОВКЕ 

КАРБЮРАТОРНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ ВАЗ-2108 


Усредненные эффекты, % относительно свечей ПпжЬаІе Г510 



Мощность 

Рааод топлива 

КПД 

СО 

СН 

НОх 

Обычные свечи 

НСКВРР6Е-11 

1,31 

-1,12 і 

1 

2,29 

-12,57 

6,29 

4,99 

Плазменно-форкамерные 
свечи «Плазмофор» ПФ 

1,06 

0,37 

1,52 

-6,37 

-11,23 

-16,45 

А17ДРМ 








РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ПРИ ИЗМЕНЕНИИ УГЛА ОПЕРЕЖЕНИЯ ЗАЖИГАНИЯ 

КАРБЮРАТОРНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ ВАЗ-2108, РЕГУЛИРОВКА УОЗ -ь5 ГРАД. 


Усредненные эффекты, % относительно свечей Гіпѵѵііаіе Г508 
Мощноаь Расход топлива КПД СО СН | НОх 


Обычные свечи 
МСКВРР6Е-11 


Плазменно-форкамерные 
свечи «Плазмофор» ПФ 
А17ДРМ 


6,52 

5,87 


-8,25 


11,05 


-4,04 


6,15 


-15,45 19,56 


-9,56 -1,23 


34,61 


14,6 


Примечание. Базовые эффекты определяли при штатных регулировках УОЗ 

Плазменно-с|эоркамерные свечи при сравнении с обычными не 
показали ни решающих преимуществ, ни заметных недостатков, 
отсутствие которых уже радует. 


НАШ КОММЕНТАРИЙ. А ЕСТЬ ЛИ ФАКЕЛ? 


В конце 70-х годов прошлого столетия 
в моду вошли форкамерно-факельные 
моторы. Знатоки вспомнят двигатель 
ЗМЗ-4022.10 для первых «волг» ГАЗ-3102. 
Сам принцип воспламенения топливо- 
воздушной смеси факелом горящего то- 
плива очень заманчив, так как позволя- 
ет резко повысить скорость сгорания и, 
следовательно, поднять мощность двига- 
теля. Но самое важное - становится воз- 
можным сгорание очень бедной смеси, в 
которой обычный фронт пламени уже не 
распространяется. Это открывало путь к 
резкому снижению токсичности отрабо- 
тавших газов. 

От двигателей - к свечам. Что тре- 
буется для форкамерного процесса? Во- 
первых, разделить камеру сгорания на 
две - форкамеру и расширительную. В 
нашем случае это присутствует. Но для 
создания факела, способного на объем- 
ный поджиг смеси, нужно накопить в 
форкамере достаточный запас внутрен- 


ней энергии (а проще - топлива), способ- 
ной дать импульс потоку газа. В ДВС объ- 
ем форкамеры составляет 10... 25% от 
объема камеры сжатия. Это десятки ку- 
биков. А камера в корпусе свечи? Там и 
одной десятой кубика не наберется. От- 
куда взяться энергии?! 

Во-вторых, классическая форкамера 
имеет дополнительный клапан для вен- 
тиляции, чтобы очищаться от отработав- 
ших газов. А в свече этого нет, разве что 
три просверленные дырки. При этом за- 
ряд сильно нагревается, его плотность 
падает, а мизерная масса уменьшается 
еще сильнее. Опять-таки - откуда взять- 
ся энергии? 

И в-третьих, в форкамерном двига- 
теле смесь расслаивали, то есть обога- 
щали в форкамере, улучшая воспламе- 
няемость, и обедняли в цилиндре. Ниче- 
го подобного при замене обычных све- 
чей плазменными, естественно, не вы- 
полнить. 


ВПЕРЕД, К ПОБЕДЕ! 

Гакпе эксперименты .мы обычно прово- 
дим на карбюраторном .моторе: та.м не 
нри.ходится колдовать с программа.мн 
н прошивками. Все нолу'чилось соглас- 
но классической теории ДВС. С увели- 
чением УОЗ «1Ілазмо([)оры» по сравне- 
нию с базовым ко.мплектом со старыми 
рсіл'лировкамн подняли .мощность еще 
на 5%. Экономичность тоже улучши- 
лась - примерно на 4 %. Одна только бе- 
да: .экологический эффект, который .мы 
видели на базовых регулировках, в,др\т 
испарился! 

Кстати, проверка при тех же рсіу- 
лііровюьч обычных ХОК дала практи- 
чески апалоііічный результат. Справед- 
ливости ради от.метим, что детонация 
нрн полно.м дросселе была выше, чем 
на «ІІлазмофора.х». 

Но вылезла проблема носерье.ч- 
нее. Моторы обоих типов при рабо- 
те с плазменно-форкамернымн свеча- 
.ми весь.ма неустойчиво работают при 
.малых углах открытия дроссельной за- 
слонки. Колебания и броски нагрузки 
при фиксированном положении дрос- 
селя были весьма ощутимы: так обыч- 
но бывает при неравно.мсрной работе 
цилиндров. Причем неприятности пол- 
ностью исчезали, стоило за.меннть све- 
чи обычными... Да и расход топлива в 
этн.х режимах па «плазме» выше, при- 
че.м даже но сравнению со свеча.ми ба- 
зового комплекта. При повышении на- 
грузки лютор начинал работать ровно. 

В чем причина? По наше.му мне- 
нию, в ііло.хой вентиляции форка.меры. 
К го.ѵіу же при малом открытии дроссе- 
ля очистка цилиндра в бензиновом .мо- 
торе плохая и это ухугубляет ситуацию. 

СТОИТ ЛИ СВЯЗЫВАТЬСЯ? 

Заботясь о чистоте терминологии, мы 
настаивііем: считать такой процесс 
форкамсрны.м в класснческо.м его по- 
нимании нельзя (с.м. «Наш коммента- 
рий»). Кстати, об это.м же говорит со- 
впадение качественной картины пз.ме- 
нения поведения мотора на плазменно- 
форкамерных и на обычных свеча.х в 
последнем эксперименте. Никакого эф- 
фекта объемного восіілішенения .мы не 
увидели. 

Наши советы? Если любите экс- 
перименгировать - вперед, ху'же от 
«плазмы» не станет. Но сами .мы пред- 
почте.м поставить что-нибу'дь из из- 
вестного, классического, искрового в 
привычном смысле слова. И, как обыч 
но, предлагаем относиться к любой ре- 
кламе с чувство.м ю.мора. Она на это и 
рассчитана. Зр 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ НОВИНКИ 



МУЛЬТИМЕДИЙНЫЙ ЦЕНТР 
РКОЮСУ МОН-2410 

Ориентировочная цена - 14 000 руб. 

Перед нами дальнейшее развитие линей- 
ки устройств формата 2^IN. Модель осна- 
щена 4-дюймовым монитором с сенсор- 
ным экраном, что позволяет обойтись 
без множества обычных кнопок на па- 
нели. М^N-24^0 поддерживает форматы 
ОѴО, МРЕС4, ѴСО, СО, МРЗ, ѴѴМА, ^РЕе, Сіда 
МРЗ, то есть по-настоящему всеяден. Тю- 
нер имеет расширенный диапазон УКВ-РМ, 
а вот средние волны для такого центра 
сочли неактуальными. 

Мощность усилителя 4x55 Вт, есть вы- 
ход для камеры заднего обзора. Но глав- 
ной особенностью модели стал встроен- 
ный навигатор с картами «Навител». Не 
случайно сама фирма называет МОМ-241 0 
«компасом для меломанов». 


АКУСТИЧЕСКАЯ СИСТЕМА 
ЦЕНТРАЛЬНОГО КАНАЛА Ѵ-СС100 

Ориентировочная цена - 1150 руб. 

Компания ѴАРТА ЕІесТгопісв представля- 
ет акустическую систему для централь- 
ного канала в автомобильном кинотеа- 
тре с системой звука 5.1. Дизайн двухпо- 
лосной Ѵ-СС100 позволяет смонтировать 
ее на панели приборов, не испортив ин- 
терьер. Внутри, кроме динамиков, име- 
ется встроенный усилитель мощностью 
120/20 Вт {первое число - максималь- 
ное значение, второе - номинальное). 



КОММУНИКАТОР СІОГІІ5Н ХбЮ 

Ориентировочная цена - 16 700 руб. 
Эту новинку от компании Е-ТЕМ 
ІпІ^огтаТіоп БуЯетз, строго говоря, нель- 
зя назвать чисто автомобильной. Но на 
борту она вполне может оказаться по- 
лезной благодаря встроенному СР5- 
навигатору. Крупные иконки на сенсор- 
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ПОРТАТИВНЫЕ ІСО-ТЕЛЕВИЗОРЫ ѴЕІА5 

Ориентировочная цена - 4500-5500 руб. 


Сразу три новые модели - ѴТѴ-С703, 
ѴТѴ-С804 и ѴТѴ-С807 появились на рос- 
сийском рынке. От предшественников 
их отличает главным образом наличие 
порта иЗВ и слота для карт памяти 50/ 
ММС. Это дает возможность не только 
смотреть телепрограммы или воспро- 
изводить видеосигнал с внешнего ОѴО- 
плеера, но и посмотреть, скажем, фото- 
графии или видеофайлы прямо с флэш- 
карты вашей камеры. При этом под- 
держиваются форматы 1РЕС, МРЕС4, 
\^МѴ. Хотя телевизор не лучший при- 


бор для воспроизведения музыки, фо|> 
маты МРЗ и ѴѴМА данным моделям тоісг 
по зубам. Впрочем, почему обязателіг 
но музыка? Есть ведь и аудиокниги, дга 
прослушивания которых вполне дост» 
точно встроенного динамика. 

Телевизоры укомплектованы по^ 
ставками, пультами ДУ и адаптерами дп? 
питания как в дороге, так и дома или № 
даче. Друг от друга модели отличаюто 
размером экрана. 7-дюймовая модел: 
имеет матрицу с соотношением сторси 
16:9, 8-дюймовые - 4:3. 




что позволяет сэкономить на отдельном 
канале внешнего усилителя. Диффузор 
среднеполосного динамика стеклопла- 
стиковый, а у твиттера - шелковый. Диа- 
пазон частот 140-30 000 Гц. 


ном экране облегчают управление. Кар- 
ты «Навител Навигатор», поставляемые 
в комплекте, включают обзорную сеть 
дорог России и детальную карту любого 
региона по выбору. Причем аппарат в ав- 
томобиле можно положить набок, чтобы 
экран был ориентирован длинной сторо- 
ной по горизонтали. 

Еще одна опция, просто необходи- 
мая водителю, - интерфейс «Блютуз», по- 
зволяющий подключить к коммуникато- 
ру устройство «хэндс фри». Аппарат при- 
годен для связи в стандарте С5М в че- 
тырех частотных диапазонах, позволя- 
ет выйти в Интернет, сделать фото- и ви- 
деосъемку встроенной двухмегапиксель- 
ной камерой. 


МУЛЬТИМЕДИЙНЫЙ ОѴО-РЕСИВЕР 
5М-СМО3010 

Ориентировочная цена - 5500 руб. 



Компания Зоипсітах предлагает это г(н 
ловное устройство формата 1^IN, снабі 
женное широкоформатным, хотя и всеі 
го 3-дюймовым экраном на съемной па і 
нели. Несмотря на скромные размеры, а- 


сенсорный, что упрощает управление ап-і 
паратом. Помимо упомянутых в название 
форматов ресивер также читает СО, по' 
нимает МРЗ и МРЕС4 (ОіѵХ). Более того, 
в маленький корпус удалось встроить ТВ і 
тюнер, принимающий сигналы в системеі 
5ЕСАМ. Есть и вход для видеокамеры зад і 
него обзора. 

Освободившееся от кнопок управлеі 
ния место на панели приборов не пропаі 
ло даром: здесь разместились ОЗВ-портиІ 
слот для карточек памяти 50/ММС. Вараі 
енный усилитель развивает по 50 Вт моц і 
ности в каждом из четырех каналов, нс) 
для высококачественного воспроизведи і 
ния звука можно воспользоваться линей 
ными выходами и выходом на сабвуфер. 




КОМПОНЕНТЫ 


НА ПРИЛАВКЕ НАСОСЫ И КОМПРЕССОРЫ 


Атмосферы в ассортименте 

Поддерживать нужное давление в шинах - правило хорошего тона для каждого автовладель- 
ца. От этого зависит не только износ покрышек и расход топлива, но и непосредственно управ- 
ляемость и безопасность автомобиля. Ассортимент накачивающих устройств представляет 
Алексей Воробьев-Обухов. 


Выбор всевозможных насосов нынче просто необъятен. По- 
этому мы решили не спорить с Козьмой Прутковым и огра- 
ничиться лишь шестью образцами насосов и шинных ком- 
прессоров. Приче.м не просто оценить их недостатки и до- 


стоинства на основе описаний, а попробовать образцы в де- 
ле. ГІнструыентарии - 13-дюимовая покрышка, секундомер 
и контрольный манометра (из тех, что отлично выдержали 
нашу экспертизу в ЗР, 2006, К® 9). 


НАСОС РУЧНОЙ (ПРОИЗВОДИТЕЛЬ 
НЕИЗВЕСТЕН) 

Ориентировочная цена - 180 руб. 

Честно говор)я, думали, что в XXI веке 
такие уже не выпускают. Ошиблись: не- 
кое российское предприятие с логоти- 
пом не то ОЗСО, не то СЗСО до сих пор 
клепает не.мудріеное изделие, позволяю- 
щее тренировать спину и натирать мо- 
золи. Из примет времени - быстросъем- 
пыи наконечник. Из примет российской 
сборки - отсутствие простейшего огра 
ничигеля хода штока вверлх, из-за чего 

'І)Г- 



последний может занять, гм, наклонное 
положение и стать прлічиной травмы 
при последующем нажиме. В принципе, 
можно и самому надеть на шгок кусок 
трубки или пружины. А ОТК куда смо- 
трел? В общем, в магазине будьте бди- 
тельны! Проверить насос на быстродей- 
ствие мы не смогли - из-за отсутствия 
контрольного манометра непонятно, в 
какой момент можно прекратить «физ- 
зарядку». 


НАСОС НОЖНОЙ ООиВІЕ СУІІНОЕК 
ЕООТРОМР 

Ориентировочная цена - 600 руб. 


Из ряда предложений наш выбор пал 
на изделие фирмы Огарег: в упомяну- 
том выше тесте манометров именно 
эта марка показала себя наиточнейніей. 
И вновь не разочаровала: отклонение 
в показаниях контрольного манометра 
нулевое! Более того, у него очень удоб- 
ная стрелка-индикатор, которую можно 
выставить на нужное деление: нет нуж- 
ды следить за показания.ми. Два цилин- 
дра обусловили широкую «колею» и хо- 
рошую устойчивость насоса. До 2 атм 
наше пробное колесо мы качали 2 мин 
27 с. Не все компрессоры оказались 
столь же резвыми. Заодно мы ноги по- 
тренировали. 


КОМПРЕССОР 

ТІКЕІПРІАТОКАС450 

Ориентировочная цена - 550 руб. 



Это изделие немецкой фирмы Му Саг, 
изготовленное, впрочем, на Тайване, 
приглянулось исключительно логич- 
ным дизайном. И.менно так, наверное, 
должен выглядеть прибор для накачива- 
ния. Шнур и шланг удобно и незаметно 
прячутся в специальные отсеки; правда, 
наконечники для накачивания мячей, 
.матрасов и др. вы, скорее всего, вскоре 
потеряете. Длина шнл^а может оказать- 
ся недостаточной для автомобиля дли- 
ной метров пять. 

Работает сувенирный с виду ком- 
прессор довольно споро: 2 атм достиг- 
нуты за 2 .мин 20 с. А встроенный мано- 
метр наврал всего на 0,1 атм. 




КОМПРЕССОР ТІКЕ5 САКЕ КСР-А2 

Ориентировочная цена - 1 1 00 руб. 



Явно китайское {судя по иероглифам) 
изделие фирмы КісЬіек понравилось 
строги.м оформлением, ко.мпактностыо 
и наличие.ѵі цифрового контрольно- 
го .мано.метра. Но чтобы освоить рабо- 


ту с этим прибором, необ.ходнмо знать 
английский: инструкции на русско.м 
почему-то нет! Шнур длинный, прячет- 
ся вместе со шлангом и дополнительны- 
.ми насадка.ми в отсеки на боковой и зад- 
ней сторонах компрессора. Наконечник 
на ниппель нужно наворачивать, бы- 
стросъемного приспособления нет. За- 
то на шкале .манометра можно набрать 
нужное давление хоть в баріич, хоть в Р5І 
- компрессор са.м отключится при его 
достижении! Но это, повторяем, опция 
для владеющих языком. С нашим коле- 
со.м коробочка массой всего 750 г спра- 
вилась за 1 мин 38 с. Точность маноме- 
тра - безупречная. 
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КОМПРЕССОР 
СНАМЕІЕОН АС-270 

Ориентировочная цена - 2900 руб. 


ПРОБУДІ^УВСТВі 
ПЕРЕСЕК0РА НИЦ 


Единственное изделие в наніей выборке, 
снабженное с^'^ікой, а также подробной 
инструкцией на русском. Есть и гаран- 
тийный талон с адресом сервис-центра 
в Москве. В ко\тлект входит сотщный 
витой шланг с манометром на конце и 
фильтр забираемого воздуха. Последний 
ну'жен, видимо, при использовании ком- 
прессора д;ія окрасюі. Кроме того, он рез- 
ко снижает у'ровень шума. Потребляе- 
мый ток довольно велик - до 30 А, поэ- 
тому провод подсоединяется нс к гнез- 
ду прикуривателя, а пря.мо к аккумуля- 
торной батарее с помощью пары «кроко- 
дилов». Не забыт и предоx^•>анитель. Вы- 
ключатель питания снабжен протекто- 
ром, предохраняющим от попадания во- 
ды. На слу^іай шівня, наверное. Указа- 
ние на вседорожники и даже гру’зовики 
не слу'чайно: во-первых, «Хамелеон» раз- 
вивает давление до 10 атм, во-вторых, 
с нашим тест-колесом он справился за... 
32 с! Вот только манометр подкачал; по- 
грешность составила 0,2 атм. А в целом - 
солидное профессиональное изделие. 
И цена под стать. 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕМ 


Как вы подкачиваете шины? 


Л Ручным насосом 

Ножным насосом 

Компрессором 

На АЗС или СТО 
Как придется 


На коробке есть учюминание фирмы 
АігМап, но - ни страны происхождения, 
ни контактного адреса. Более того, листо- 
чек на русском обзывает изделие 5-34000... 
Понравилось, что этот компрессор рабо- 
тает как от гнезда прику'ривателя, так и 
от встроенного никель-кадмиевого аккум- 
улятора. Причем должен выдавать 15 и 
10 бар соответственно. 

Первый недостаток проявился сра- 
зу: не предусмотрено ни достойной сум- 
ки, ни коробки. Куща складывать сете- 
вой адаптер, шланг, шнуф для іірикумри- 
вателя, насадки? Из ущобств оценили ав- 
I тематический отсекатель с микрометри- 
I ческой шкалой давления: выставил нуж- 
ную цифрум, и при ее достижении из отсе- 
кателя выстрелит блестящий стерженек- 
индикатор. Но мы не дождались: при 
I ! давлении около 1,8 бар выстрелил... сам 
шланг: развалилась жиденькая зажим- 
)іая гайка. Впрочем, любой токарь сде- 
лает надежнуто детальку за полчаса. Ра- 
ботает кокшрессор громко, но медленно: 
до 1,8 атм добирались 4 мин 40 с. 


Результаты опроса нас несколько удивили. 
Чеано говоря, думали, что ручной насос 
уже давно пылится за ненадобностью сре- 
ди разного барахла, но... Чуть ли не каж- 
дый десятый автолюбитель и сегодня тре- 
нирует с его помощью мышцы спины. При- 
мерно поровну оказалось тех, кто для под- 
держания шин в тонусе использует элек- 
тричество, и тех, кто обходится собственны- 
ми мускулами. Почти каждый пятый вооб- 
ще предпочитает не заморачиваться - до- 
веряет заботу о покрышках сервису. Дума- 
ем, это происходит нечасто и нерегулярно. 
Подводя итог, хотим еще раз подчеркнуть: 
не важно, чем накачивать шины, важно ре- 
гулярно проверять давление и поддержи- 
вать его в норме. Тогда и деньги целее бу- 
дут, и водители. 


КОМПРЕССОР 

миіті рикрозЕ аікромр 154025 

Ориентировочная цена - 1 100 руб. 









Зимний балл 


Восемнадцатидюймовые колеса, в качестве носителя - «Порше-Кайенна»... Такого у нас еще не 
было! С результатами тестов нешипованных шин для популярного класса «паркетных» полнопри-' 
водников знакомит Сергей Мишин. _ ^ 

^ : '' г'Іб 
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Е ще в начале года компания 
«Нокиан тапрс» (Хокіап Тугех) 
объявила; ею создана новая 
модель зимней нешпііован- 
^ноіі шины для автомобилей 5НѴ. Те- 
*^ііерь мы можем сравнить новинку 
с конкурентами. Только «воевать» 
ей приходится с «ветсрана.ми» и год 
{)оры здесь может стать сущесгвен- 


ны.м преимуществом. Поэтому «Но-^ 
кнан» выстултает вне конкурса, а ее 
показатели - ориентир для конку- 
рентов. Переговоры с «Нокиан» ве- 
лись недолго, ко.мпания предложи- 
ла свои полигоны и даже носитель - 
«Порше-Кайенна-8 4,2». А нам оста- 
лось лишь собрать других участни- 
ков «боя» размерности 255/55К18. 


Раітоііѵе 


-п:I'^1Ууі'чии‘ 


ПРОБУДИШВСТвМ 

ПЕРЕСЕКІГГРАНИЦБІ 







КОМПОНЕНТЫ I ТЕСТ НЕШИПОВАННЫЕ ШИНЫ 255/55Р18 БУѴ 


ѴКЕОЕБТЕІЫѴѴІГЛБАС 

4ХТКЕМЕ 


ІшЧ 

Место изготовления Голландия 

Маиснмальная скорость Ѵ/240км/ч 

Рисунок протектора направленный 

Глубина рисунка протектора 9,9 мм 

Твердость по Шору 63-66 ед. 

Масса шины 15,1кг 

Средняя цена 7600 руб. 

Соотношение цена/качество 9,50 

№п(гас4Хігете - первые высокоскоростные зим- 
ние шины для вседорожников, разработанные 
сучастием дизайн-студии «Джуджаро». Эффект- 
ный дизайн и плавные линии придают этой шине с 
М-образным рисунком протектора мощный, вну- 
шительный вид. Модель сочетает в себе важней- 
шие характеристики как шоссейных, так и внедо- 
рожных шин. Например, протектор обладает свой- 
ством самоочистки, благодаря которому достигает- 
ся отличная управляемость на заснеженных и грун- 
товых дорогах. 

На льду скорость входа в поворот ограничена сносом пе- 
редней оси, причем сильно затянутым. Моменты пере- 
хода в скольжение и восаановления сцепления трудно- 
определимы, скользящий автомобиль на руль не реагиру- 
ет. На дуге поворота возможен занос. В целом поведение 
неаабильно. На снегу те же проблемы. По заснеженной 
дороге идет ровно, но на подруливания реагирует вяло. 
Слособноаь сопротивляться слэш-плэнингу в поворо- 
те средняя. В глубоком снегу автомобиль ваает, как толь- 
ко элементы подвески коснутся снега. Поворачивать не 
хочет, но назад выезжает. На асфальтовой прямой ши- 
ны отличает четкая реакция и аремление уйти с доро- 
ги при малейшем поперечном уклоне. В движении изда- 
ют шипяще-свистящий звук, нарааающий со скороаью. 
Очень жесткие, будто сильно перекачанные, встряхивают 
автомобиль на любых неровноаях. 

^ Лучшие тормоза на сухом асфальте и хорошие на 
мокром, хорошая курсовая уаойчивоаь на ас- 
фальте. 

<С% Слабые тормоза на снегу и льду, слабые попереч- 
ные сцепные свойства и разгон на льду, проблем- 
ная управляемоаь на снегу и льду, низкий уровень 
комфорта, слабая проходимость. 

799/8 баяяа 


Рекомендуем для дорог, очищенных 
от снега и льда. Допустимо движе- 
ние с очень высокой скоростью на 
чистом сухом и мокром асфальте. 



КиМНО КС-15 І'2ЕN 
КѴА5ѴММЕТКІС 


яЦІІЖ 

Место изготовления Корея 

Максніиалыіая скорость Н/210км/ч 

Рисунок протектора асимметричный 

Глубина рисунка протектора 10 мм 

Твердость по Шору 60-62 ед. 

Масса шины іудкг 

Средняя цена 5900 руб. 

Соотношение цена/качество 6,94 

КишЬо КС-15 ІТЕМ КѴ - зимние шины для вседорож- 
ников, обладают превоаодными характеристи- 
ками сцепления иторможения благодаря большо- 
му количеству блоков протектора. Он выполнен 
из смеси полимеров, имеющей все свойства, необ- 
ходимые на снежной и ледяной дороге; входящий 
в состав шины высокодислерсионный кварц повы- 
шает сцеплениесмокрой поверхностью, износо- 
стойкость шины, экономию топлива, адсорбирую- 
щий слой улучшает вибрологлощение, делает езду 
более комфортной и уменьшает шум. 

На льду шины периодически находят, за что зацепить- 
ся, заставляя автомобиль рыскать. Не совсем понятен мо- 
мент перехода вскольжение. На дуге поворота возможен 
затянутый занос. На снегу машина рыскает еще сильнее. 
Поведение в предельных режимах нестабильно: скорость 
на входе в поворот ограничена сносом, на дуге - сильным 
заносом. Управлять автомобилем можно только опере- 
жающими действиями. На снежной прямой идет ровно, 
но углы поворота руля, необходимые для корректировки 
курса, больше, чем хотелось бы. 

В глубоком снегу автомобиль движется неуверенно. По- 
ворачивает лучше, чем идет прямо. Спосо^ость держать 
дорогу в повороте на снежной каше выше средней. По ас- 
фальту шины несут «Порше» ровно, четко реагируя на 
подруливания. 

Издают шум меняющейся тональности в зависимости от 
покрытия. К плавности хода замечаний нет. 

Хорошие тормоза на сухом асфальте, курсовая 
устойчивость на асфальте, плавность хода. 

А Слабые поперечные сцепные свойства на льду, 
сложная управляемость на снегу и льду, ухудше- 
ние сцепных свойств на снегу при отключении элек- 
троники. 

850/4 балла 

Рекомендуем для дорог, частично 
покрытым снегом и льдом. Допусти- 
мо движение с высокой скоростью 
на чистом асфальте, как сухом, так и 
мокром. 


ВКІОСЕ5ТОЫЕ Ви22АК ОМ-23 



Место изготовления.. 
Максимальная скорость 


Япония 
0/ІбОкм/ч 

Рисунок протектора направленный 

Глубина рисунка протектора 10,1-10,2 мм 

Твердость по Шору 46-47 ед 

Масса шины іб,0кг 

Средняя цена 7300 руб. 

Соотношение цена/качество 8,52 


В шинах Вгі{іде$(опе ВІізгак ОМ-23 использован 
предмет особой гордости «Бриджстоуна» - пори- 
стый состав ТиЬе МиШсеІІ Сотроипб последнего 
поколения, который обеспечивает надежное сце- 
пление на зимней дороге, заменяя шипы. ВіЫеІ - 
продольные микроканавки, удаляющие водяную 
пленку с поверхности льда и улучшающие сцепные 
характеристики на льду в начальной стадии экс- 
плуатации. Повышенная проходимость достигнута 
благодаря блокам особой конструкции, оптималь- 
но распределяющим давление в пятне контакта. 

На льду шины помогают найти взаимопониманиес до- 
рогой - начало скольжения и восстановление сцепления 
чувствуются отчетливо. Автомобиль хорошо управляет- 
ся в скольжениях, позволяет уменьшить радиус поворо- 
та. На снегу реакции хорошие, поведение четкое, скорость 
в быстрых поворотах ограничена легким заносом. На за- 
снеженной прямой шины несут автомобиль ровно, но для 
подруливания баранку приходится поворачивать на боль- 
шой угол. В глубоком снегу машина без проблем трогает- 
ся, хорошо идет «ходом», хотя возникает ощущение, что 
шины нагребают перед собой валики снега и автомобиль 
вот-вот остановится. В повороте на снежной каше теряют 
дорогу раньше остальных. На асфальтовой прямой «Пор- 
ше» плавает, при корректировке курса требуется повора- 
чивать руль на большие углы, ощутимо неприятное ры- 
скание задней осью. 

Шины довольно громко шуршат на небольшой скорости, 
но с ее ростом шум снижается. Правда, усиливается в по- 
воротах. Жестко передают на кузов большие дорожные 
неровности, мелкие - хорошо скрадывают. 


Хорошие тормоза и управляемость на снегу и льду, 
хорошие разгон на снегу и льду, поперечные сцеп- 
ные свойства на льду, проходимость. 


Самое слабое сопротивление слэш-плэнингу, не- 
высокий уровень комфорта, слабые тормоза на ас- 
фальте, неудовлетворительная курсовая устойчи- 
вость на асфальте. 


857,3 


балла 


Рекомендуем для любых зимних 
дорог с ограничением скорости на 
мокром покрытии. 
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слэш-плэнинг 





Слэш - мокрая снежная каша, которая ча- 
аенько встречается на российских доро- 
! гах. Чтобы оценить, как на ней ведут се- 
бя те или иные шины, определяют ско- 
рость, при которой колеса начинают те- 
1 рять контакт с дорогой. Для полноприво- 
[ дников это делается в повороте. В подго- 
I товке покрытия участвует техника. Ее за- 
I дача - перемешать снег с водой до одно- 
родной массы и распределить ее ровным 
слоем толщиной 35 мм. 

Заезды начинаются со скорости 
40 км/ч, которую увеличивают с шагом 


в 5 км/ч, как и при поперечном аквапла- 
нировании. При 55 км/ч автомобиль на 
любых шинах уже не держится в вираже. 
Во время теста регистрируют скорость и 
величину бокового ускорения. 

Со стороны видно, насколько хоро- 
шо шины сопротивляются всплыванию на 
снежной каше. Если из-под колес вылета- 
ют лишь скудные брызги мокрого снега, 
это явный признак того, что слэш остался 
под колесами и машина вот-вот всплывет 
на нем. А вот огромные фонтаны означа- 
ют, что сцепление еще не потеряно. 



Мы провели тесты двумя сериями 
на двух финских полигонах. В Ивало 
в марте прошли «белые» заезды по сне- 
гу п льду. Лед озерный, а не искусствен- 
ный, как обычно, а вместо перестав- 


ки на укатанном снегу в оценку управ- 
ляемости на снежных дорогах вошло 
упражнение «подъем но горной доро- 
ге». Часть снежных тестов проводи- 
ли с отключенной Р5М (система элек- 


КОММЕНТАРИЙ 



ЭРИК ФЕДИ 

генеральный директор компании 
«Мишлен» в России и СНГ: 

«Для «Мишлен», компании, выпускаю- 
щей высокотехнологичную продукцию 
и ставящей во главу угла безопасность и 
долговечность, российский рынок очень 
важен, интересен и перспективен. Темпы 
роста потребности в шинах, как и пар- 
ка автомобилей, очень высоки. Так, на- 
ши продажи здесь шин 4x4 превысили их 
сбыт на рынке Германии, самом большом 
в Европе. 

Покрышки «Мишлен» регулярно уча- 
ствуют в сравнительных тестах «За рулем», 
и мы внимательно относимся к результа- 
там этих тестов, ведь это одна из наибо- 
лее объективных оценок шинных нови- 
нок, реально помогающая потребителю 
сориентироваться в их многообразии». 


Раітоііѵе 



ПРОБУДі 
ПЕРЕСЕКИ ГРАНИЦЫ 






КОМПОНЕНТЫ I ТЕСТ НЕШИПОВАННЫЕ ШИНЫ 255/55Р18 ЗІІѴ 



«і 

Место изготовления Великобритания 

Максимальная скорость Н/210км/ч 

Рисунок протектора симметричный 

Глубина рисунка протектора 10-10,1 мм 

Твердость по Шору 64-66 ед. 

Масса шины 16,3 кг 

Средняя цена 7200 руб. 

Соотношение цена/качество 8,32 

При проектировании шин бсогріоп ісе & $поѵѵ 
специалисты «Пиреляи» учли такие особенно- 
сти вседорожииков, как высоко расположен- 
ный центр тяжести и большая масса. 

В покрышках использована технология АСТ 
(АіІарТіѵе Сотроппіі ТесНпоІоду). Пластич- 
ность смеси меняется в зависимости от темпе- 
ратуры шин. Благодаря взаимодействию трех 
полимеров различного типа покрышки гаран- 
тируют отличные характеристики в диапазо- 
не температур от -40 до -ь7®С. 

Поведение на льду несколько хуже, чем у «Близза- 
ка»: срывы в скольжения и восстановление менее по- 
нятны, сцепные свойства чуть ниже. На снегу «Порше» 
лениво реагирует на руль, заставляя водителя пово- 
рачивать его на большие углы. Для попадания на нуж- 
ный радиус приходится или ждать, когда прекратится 
снос, или больше доворачивать руль. Последнее при- 
водит к резкому заносу, с которым справится только 
опытный водитель. В глубоком снегу предпочитают 
старт без интенсивной пробуксовки. Зато«ходом» луч- 
ше идут в любом режиме вплоть до буксования, хоро- 
шо поворачивают. 

На снежной каше держат поворот лучше других. По 
асфальту идут почти по-летнему ровно. Отчетливо 
слышен шум качения, шины озвучивают изменение 
покрытия сменой тональности. Средние и мелкие не- 
ровности проходят вздрагивая. Выступы на дороге 
передают на кузов жестко, ямки не замечают. 

^ Лучшие тормоза на мокром асфальте, хорошие на 
“ сухом, лучшее сопротивление слэш-плэнингу, хо- 
рошая проходимость, отличная курсовая уаойчи- 
вость на асфальте. 

Слабые тормоза, поперечные сцепные свойства и 
разгон на льду, слабый разгон на снегу, замечания 
по уровню комфорта и курсовой устойчивости на 
заснеженной дор оге. 

865,2 баяла 

Рекомендуем для дорог, частично 
покрытых снегом и льдом. Допусти- 
мо движение с высокой скоростью 
на сухом и мокром асфальте. 


2 СОЫПМЕГ4ТА1 
м^о Сго$$Соп(асіѴікіпд 


Место изготовления Германия 

Максимальная скорость 0/160км/ч 

Рисунок протектора асимметричный 

Глубина рисунка протектора 9,9 мм 

Твердость по Шору 56-58 ед. 

Масса шины 15,9 кг 

Средняя цена 9100 руб. 

Соотношение цена/качеаво 10,49 


СопІіпепТаІ Сго$$Соп(асТѴікіпд - новинка зимне- 
го сезона 2007/2008. Шины демонстрируют от- 
личные сцепные и тормозные характериаи- 
ки на снегу и льду, прекрасную управляемоаь и 
высокий уровень безопасности в условиях сля- 
коти. Ключевые особенноаи: высокий уровень 
комфорта, низкий шум. 


На льду не очень хорошо чувствуется начало сколь- 
жения. К тому же скользит машина дольше, чем хоте- 
лось бы, при этом ее поведение трудно прогнозиро- 
вать. После скольжения сцепление восстанавливается 
резко, шины будто вгрызаются в лед. 

На снегу не понравилась запаздывающая реакция на 
действия рулем, который приходится поворачивать 
на значительные углы. На дуге поворота скорость 
ограничена небольшими срывами в снос или в занос. 
Поведение машины неоднозначно, скольжения затя- 
нуты. На заснеженной прямой шины слегка рыскают, 
но на подруливания реагируют четко. 

Глубокий снег преодолевают неуверенно, при пробук- 
совке стремятся закопаться, поворачивают неохотно. 
В повороте по снежной каше держатся за дорогу сред- 
не. По асфальту идут довольно ровно, но отклоняются 
на неровностях дороги. 

Издают гулкий шум, усиливающийся при прохожде- 
нии поворотов. Излищне вибронагружены - плечами 
через спинку сиденья чувствуещь вибрации от доро- 
ги, усиливающиеся в поворотах. 


^ Хорощие тормоза на снегу и льду. 


іЩ Слабый разгон на снегу, повышенный уровень 
^ шума. 


867,6 


баляа 


Рекомендуем для любых зимних 
дорог. 


Тормозной путь (50-5 км/ч) 



1 гіеі 

1 Nокіап НКРІ К $роіТ игііііу 

м ^аллы 

73,7 ШЬ 

2 МісГіеІіп ІаШисІе Х-ІСЕ 

76^ 134,1 

3 СопГіпеіКаІ Сго$$СопгасгѴікіпд 

78,2 131,9 

4 РігеІІі 5С0РРІ0М Ісе&$пот 

90,1 114Д 

5 ВгісІде$ІопеВи22АК ОМ-23 

75/4 ІЗМ 

6 КшлЬо КС-15 Г2ЕNКVА5утпIег^к 

83,8 123,1 

7 Ѵге<1е5ГеіпУ/іпІгас4Хігете 

96А 107,0 

} Коэффициент зночимоом^Н 

14 

1 ■ 1 ' 1 ■ 
70 80 90 

1 

100 , 


ормознои путь (80-5 км/ч) 


І__ иа мокром асфальте 

м 

Баллы 

1 №кіапНКРІК$рогти(іІі(у 

35,6 

93,8 

2 Місііеііп Іаіііисіе Х-ІСЕ 

39,0 

85,6 

3 Сопііпепіаі Сго$$Соп(ас(Ѵікіпд 

36,5 

91,5 

4 РігеІІі 5С0ВРІ0М ісе&$по\ѵ 

33/4 

100 , 0 , 

5 ВгісІдеЦопеВІІ22АК ОМ-23 

41,5 

— ( 

80,5 

6 КитЬо КС-15 1'ТІМКѴАіуттеІгк 

38,1 

87,7 

7 ѴгесІеЯеіп Ѵ/іпІгас 4 Хігете 

—4. ■ . . гз-=-. 

34,9 

95,7 

I Коэффициент значимости 


10 

Г 1 ‘ 1 ' 1 • 1 ' 1 1 

1 35 36 37 38 39 

' 1 

40 

1 


і Тормозной путь (50-5 км/ч) 



на снегу, РЬМ включена 

м 

Валлы 

1 Мокіап НКРІ в БроП иіііііу 

2 ^ 

60,0. 

2 МісНеІіп Еаіііисіе Х-ІСЕ 

24,7 

58^ 

3 Соптіпепіаі Сго$$Соп(ас(Ѵікіпд 

24,6 

59,0’ 

4 РігеІІі 5С0КРІ0Нісе&5поѵѵ 

25,9 

56,1 

5 ВгісІде$(опеВи22АК ОМ-23 

24,4 

59,5 

6 КитЬо КС-15 Г 2 ЕНКѴА 5 упіте(ііс 

24^ 

58,5 

1 7 ѴгесІеіІеіпѴѴіпиас4ХІгете 

25,6 

56,7 

[ Коэффициент значимости 


6 

1 1 ' 1 • 

1 24 25 

1 

26 



Осень - с 

подготов- 

Только Е 

подготов 

автовлад 

сложных 

внезапнь 

поел едет 

проверит 

сии и р 

венно вл 

При ПС 

обратить 

автозапч; 

цию хоре 

сийского 

реализуе 

занимает 

;іителей, 

Автодетс 

немногих 

«АВТОВ- 

професс 

качеству 

ляемых 

качеству 

части с 

пользую 

что МН' 

Сегодня 
автомоб 
автодет; 
, Нажимн 
Ісцеплеі 
высокик 
котором 
автомоЕ 
Запас 
«ВАЗИІ 
необхо/ 
не буд€ 
его изнс 
теристі' 
могут 
Высока 
док на 
ность 
ресурс 
Ісоставз 


дорогие 


га средней цены 


тронноіі стабилизации курса) - на льду 
электроника не оказала су-ществеино- 
го влияния на результаты. Месяце.м 
позже, в апреле, на полигоне близ го- 
родка Нокиа прошли «черные» тесты. 
Здесь провели все асфальтовые испыта- 
ния и такое интересное и новое для нас 
упражнение, как проверка способности 
шин сопротивляться слэш-плэнингу 
(всплывание на мокрой снежиоіі каше; 
ие путайте с аквапланированием - там 
шина плывет по воде!). 

При подведении итогов, напомним, 
доли замеров и экспертных оценок, как 
и во всех тестах, начиная с середины 
этого года, составляют 75 и 25% соот- 
ветственно. 

I Іовинка «Нокиан» оказалась очень 
сильной в любых условиях - от снега и 
льда до асфальта любого состояния. 
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КОМПОНЕНТЫ I ТЕСТ НЕШИПОВАННЫЕ ШИНЫ 255/55Р18 ЗУѴ 




Место изготовяеммя 


Максимаяьная скорость 

ОЛбОкм/ч 

Рисунок протектора 

..ШПрйКПРМНКІЙ 

Глубина рисунка протектора 


ІверцостъпоШору 

56-57 ед. 

Масса шины 


Средняя цена 


Соотношение цена/качество 

9,86 


ШиныМкМілІлШікіеХ-кедоаііпиотпревосхо- 
Діюгощаиіенияна зя іміі с й д орогевоіожныхрос- 
сийаа» условиях; демонстрируют оптималь^ 
четание комфорта и безопасности при движении по 
льду. Покрышки отличает большее количество це- 
пляющих кромок, сокращающих тормозной путь 
на снегу и льду. Резина остается эластичной да- 
же при очень низких температурах (ниже - 20 *’С)и 
проао іфилипает ко льду. 


Поведение на льду четкое и предсказуемое. Попереч- 
ное сцепление высокое: покрышки скрипят, но траекто- 
рию держат. Машина хорошо управляется в скольжениях, 
плавно восаанавливается. На снегу реакция на поворот 
руля несколько затянута, углы поворота чуть великова- 
ты. На дуге скороаь ограничена небольшим заносом, по- 
могающим прописать поворот. На снежной прямой идут 
ровно, на корректировку и изменение курса реагируют 
без ощутимых задержек. 

Сугробы преодолевают без напряжения, трогаются, не вы- 
сказывая предпочтений к натягу или буксованию, охот- 
но поворачивают. По снежной каше лучше не торопить- 
ся, способность противоаоять слэш-плэнингу в повороте 
оаавляет желать лучшего. 

По асфальту идут с небольшими боковыми смещениями 
задней оси. Шумят на асфальте, меняя тональность в за- 
висимости от качества покрытия, озвучивают любые не- 
ровности и швы шлепками. 


Очень хороший разгон на снегу, хорошие тормо- 
за на снегу, управляемоаь на снегу и льду, прохо- 
димость. 


Слабые тормоза на сухом и мокром асфальте, не- 
высокое сопротивление слэш-плзнингу. 


872,3 


баяла 


Рекомендуем для любых зимних 
дорог. 



ЫОКІАМ НКРІ К 5РОРТ итііітѵ 


Место изютовяенмя Финляндия 

Максммамйіая скорость К/170 км/ч 

Рисунок протектора направленный 

Гяубмна рисунка протектора 10 мм 

Твердость по Шору 52-54 ед. 

Масса шины І4.8кг 

Средняя цена 8900 руб. 

Соотношение цена/качество 9,41 


НокіапНаккареІіішКБЦѴ -настоящаязимняяши- 
на дяя северных условий. Испояьзована совершен- 
но новая резиновая смесь, в которой натуральный 
каучукдопоянен соединением кр еяінізо м а и рап- 
совогомасяа.Такаярезииоваясмесьуііучшаетсце- 
пііемк на обледенелой и заснеженной дороге, а 
такжеусиливаетпрочностыиинынаразрыв.Но- 
виіжа прекрасно ведет себя на снегу и на чистой до- 
роге, показывает превоаодное сцепление на обле- 
денелой и мокрой іюв^іхностях. 


По льду шины позволяют ездить очень быстро, при этом 
понятно и надежно. Поведением в повороте похожи на 
«Мишлен», но финские шины еще более цепкие и пред- 
сказуемые. На ледяном круге скрипят громче «Мишле- 
на», держат лучше. На снегу поведение машины очень 
четкое. На заснеженной прямой «Порше»слегка рыска- 
ет, но очень хорошо, по-летнему, реагирует на корректи- 
ровку рулем. 

В глубоком снегу превращают паркетник в трактор, кото- 
рый уверенно двигается, не боится буксования, легко ма- 
неврирует. По снежной каше автомобиль проходит пово- 
роты довольно надежно. На асфальтовой прямой срод- 
ни «Мишлену» - ощутимо легкое подруливзние задней 
осью. Шумят незначительно, больше прослушивается за- 
дняя ось, с усилением в повороте. Немного потряхива- 
ют на ямках. 


Лучшие тормоза на снегу и льду, отличная управ- 
ляемость на снегу и льду, курсовая упойчивоаь на 
заснеженной дороге и проходимость, высокие по- 
перечные сцепные свойства на льду, хорошее со- 
противление слэш-плэнингу. 


Небольшие замечания по курсовой устойчивоаи 
на асфальте. 


946,1 


баяла 


Настоятельно рекомендуем для лю- 
бых зимних дорог. 


Тормозной путь (100-5 км/ч) 



на сухом асфальте 

1 НокіапНКРІК$роПиііІіТу 

м 

43,6 

Бгяк 

71,7 

2 МісИеІіп ІаШисІе Х-ІСЕ 

45,9 

ЦІ 

3 Сопііпепіаі Сго$$Соп(асіѴікіпа 

44/1 

71, і 

4 Рігеііі 5С0КРІ0М Ісе&$поѵѵ 

42,7 

75,1 

5 ВгісІде$1опеВІІ22АК0М-С 

44,7 

71^ 

б КитЬо КС-15 ІТЕКВѴАзуттеІік: 

42,3 

71.1 

7 Ѵге<1е$ІеіпѴѴІпІгас4Хігете 

39,1 

М-І 


Коэффициент значимости 


I I I • I • I I I > I • I ■ I 
39 ао 41 42 43 44 45 46 


Тормозной путь (50-5 км/ч 


[ на снегу, Р5М от ключе на 


м Башьі 


1 Мокіап НКРІ К $роіТ иіііііу 


21,9 «,1 


2 МісЬеЛпІаІіІисІеХ-ІСЕ 


22^ 5Ѵ 


3 СопІІпеШаІ СгоііСопІасіУікіпд 22,0 59,7 


4 РігеІІі$СОКРІОНІсе&$поѵѵ 


22,5 51,1 


5 Вгісіде$1опе ви22АК ОМ-гЗ 


22,1 5Ѵ 


б КштіЬо КС-15 ІТЕКВѴАзуттеОк 23,1 54, ІІ 


7 ѴгебезіеіпѴ/іпІгасФХігете 


234 М-4 


Коэффициент значимости 


I 

22 


I 

23 


24 


[ Время разгона (0-50 км/ч) 

на ЛЬДУ 

С 

Балл^ 

1 Мокіап НКРІ к 5роЦ иіііііу 

11,9 

59,1 

2 МісЬеІіпІаІіІшІе Х-ІСЕ 

134 

45^ 

3 СопііпептаІ Сго$$Соп(ас1Ѵікіпа 

124 

«,51 

4 РігеІІі5С0ВРІ0НІсе&$поѵѵ 

154 

3«,11 

5 Вгісіде$(олеВи22АК0М-С 

124 

49,1 

6 Китію КС-1 5 Г2ЕНКѴА5утте(тк 

144 

4в^,' 

7 Ѵге<1е$ІеіпѴѴІпІгас4Хігете 

164 

36,?' 

1 Коэффициент значииостіі^^І 


5 1 

1 ■ 1 1 1 1 1 1 1 ■ 1 1 
П 12 13 14 15 16 

' 1 
^7 



дорогие 


средней цеь»1 


И тем самым высоко подняла планкѵ] 
соревнований для всех остальных. 

Подиум заняли давние конку- 
ренты: «Мишлен» с моделью І.аІіІи(Іе| 
Х-Ісе набрал 872,3 балла (соотноше- 
ние цена/качество - 9,86), «Континен-| 
таль» с шиной СгоььС'опІасіѴікіп^ 
у него 867,6 балла и второе место. НаІ 
третьем, совсем немного отстав оті 
«Конти», расположилась «Пирелли- 
Скорпион» - далеко не новая, но, как) 
оказалось, очень сильная на «черны,ѵ[ 
трассах и в целом весьма достойная. 
Четвертое место, нс, много уступая 
«Пирелли», заняла «Близзак ОМ-73-, 
тоже не новинка. Ее стихия - снеж- 
ные и обледенелые дороги. Жаль, что 
шина практически проиграла слэш-і 
плэнинговый тест. 

Высокоскоростная (допустимая 
скорость 210 км/ч, как и у «Пирелли») 


лг\ѵ 
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1 Время разгона (0-50 км/ч) | 

_на снегу, Р5М включена 

С 

Баллы 

1 1 Мокіап НКРІ К $рогТ иіііігу 

3,7 

19,5 

1 2 МісЬеІіп ІаШисіе Х-ІСЕ 

3,6 

20,0 

> 3 СопІіпепТаІ Сго$$Соп(асТѴікіпд 

3,8 

18,9 

1 4 РігеІІі 5С0РРІ0М Ісе&$поѵѵ 

4,0 

18,0 

1 5 ВгісІде$ІопеВи22АК ОМ-23 

3,7 

19,5 

1 6 КитЬо КС-15 1'ІЕМКѴАзуілтеІгіс 

^,г 

19,5 

1 7 Ѵге(Іе5Іеіп1Л/іпГгас4Хігете 

3,8 

18,9 

Коэффициент значимости 


2 

1 1 • ■ • 1 ■ ' • 

1 3 3.5 

' 1 

4 



1 Время прохождения ледяного круга 

внатяг 

С 

Баллы 

1 Мокіап НКРІ в Брогі иШіу 

16,5 

100,0 

2 МісЬеІіп ІаШисІе Х-ІСЕ 

17,1 

96,5 

3 СопііпепіаІ Сго$$СопгасіѴікіпа 

17,1 

96,5 

1 4 РігеІІі 5С0КРІ0Ы Ісе&Бпоѵѵ 

18,7 

88,2 

1 5 Вп(іде$(опеВІІ22АК ОМ-23 

16,9 

97,6 

6 КигпЬо КС-15 1'2ЕМКѴА5утте!ік 

18,7 

88,2 

7 Ѵгесіеііеіп ѴѴіпІгас 4 Хігете 

20,1 

82,1 

Коэффициент значимоспі^^І 


10 

1 1 • ■ ' ' 1 

1 15 20 

1 



1 Время разгона (0-50 км/ч) 



на снегу, Р5М отключена 

с 

Баллы 1 

1 N0^311 НКРІ В БроП щііііу 

3,6 

20,0 

2 МісЬеІіп Іаіііисіе Х-ІСЕ 

3,6 

20,0 

3 СопІіпеШаІ Сго$$Соп{асіѴікіпд 

3,8 

18,9 

4 РігеІІі БСОВРІОМІсе&Бпоѵѵ 

4,1 

17,6 

5 Вп(1де$гопе Ви22АК ОМ-23 

3,6 

20,0 

1 6 КитЬоКС-15І'2ЕМВѴА$упітеІгіс 

4,1 

17,б“ 

р7 Ѵге(1е$Іеіп\Л/іп1гас4Хігете 

~3,7 

1^ 

1' Коэффициент значимости 


2 

1 1 1 1 1 і 1 1 1 1 1 

1 3 3,5 

1 ■ 

4 



дслэшплэнинг при толщ, снежной каши 35 мм 

1 В интервале скоростей 40-55 км/ч 

* 

ьалТіы 0 

1 КокіапНКРІВБроПиііІіІу 

9768 118,1 

2 МісЬеІіп ІаШисІе Х-ІСЕ 

7442 

90,0 

3 Сопііпепіаі Сго$$СотасіѴікіпд 

8453 102,2 

4 РігеІІі БСОВРІОЫІсе&Бпоѵѵ 

9927 120,0 

5 ВгісІде${опеВи22АК ОМ-23 

6918 

83,6 

6 КитЬо КС-15 Г2ЕКВѴА$упітеігіс 

9282 112,2 

7 ѴгесІейеіп1Л/ітгас4Хігете 

8010 

96,8 

Коэффициент значимости 


12 

1 1 ■ 1 ' 1 ' 
! 7000 

1 

10000 



дорогие 


ТАБЛИЦА ЭКСПЕРТНЫХ ОЦЕНОК 


средней цены 


' интегральный показатель 


Шины 

Управляемость 

Комфорт 

Курсовая 

уаоичивость 

Л 

На снегу 

На льду 

г 

>ч 

:з 

Плавность 

хода 

На снегу 

1 

40 

40 

«О 

Проходимоа 

МокіапНКРІВ5рогіІЛіІі1у 

9/36 

9/45 

8/16 

8/16 

9/27 

7/28 

9/45 

МісЬеІіп ІаііЩ(1е Х-ке 

8/32 

8/40 

7/14 

8/16 

8/24 

7/28 

8/40 

СопііпепіаІ Сго55СопіасіѴікіпд 

7/28 

7/35 

6/12 

7/14 

7/21 

7/28 

7/35 

РігеІІі Бсогріоп Ісе&5поѵѵ 

7/28 

7/35 

6/12 

6/12 

6/18 

9/36 

8/40 

Вгі()де5іопе ВІішк ОМ-23 

8/32 

8/40 

6/12 

6/12 

7/21 

6/24 

8/40 

КитЬо КС-15 17ЕN ВѴ Азуттеігіс 

6/24 

6/30 

7/14 

8/16 

7/21 

8/32 

7/35 

Ѵге(іе5іеіпѴѴіпігас4Хігете І 

5/20 

5/25 

6/12 

5/10 

7/21 

8/32 

6/30 

Коэффициент значимости 1 

4 

5 

2 

2 

3 

_±_. 

5 


«Кумхо Г2ЕN К.Ѵ» занимает пятое 
место. Как обычно, «Кумхо» просит 
скромную цену, а потому заслуживает 
звание самой выгодной покупки (це- 
на/качество - 6,94). А замыкает парад 
«Фредештайн \ѴіпІгас 4 Хігете», еще' 
более скоростная (макси.мальная ско- ] 
ростъ - 240 км/ч) и потому более «ас- 
фальтовая» шина. Хотя по соотноше- 
нию цена/качество она стоит на одном 
уровне с «Нокиан» и «Мишленом». ЗР 

Вместе с автором шины ^ 
испытывали Андрей ОБРАЗУМОВ, 
Валерий ПАВЛОВ 
и Вадим КОРАБЛЕВ. 


ПОЛИГОНЫ КОМПАНИИ 
НОКІАНТУІІЕ5 


Полигон «Ивало» для зимних те- 
стов шин действует уже более 20 лет. 
Самый северный, он расположен 
в 300 км севернее Полярного круга, 
близ городка Ивало, на озере Тамми- 
ярве и его берегах. Условия для зим- 
них тестов сохраняются с декабря 
по май. Общая площадь полигона - 
700 га, суммарная протяженность 
дорог - 28 км. 

Полигон «Нокиа» для летних те- 
стов работает с 1994 года. Находится 
близ города Нокиа, функционирует 
с марта по октябрь. Здесь можно оце- 
нивать поведение автомобиля на вы- 
сокой скорости на сухом покрытии, 
управляемость на мокром, плавность 
хода, шумность. Общая площадь по- 
лигона - 32 га, суммарная длина до- 
рог - 6 км. Особенность: можно про- 
водить слэш-плэнинговые тесты. 


Редакция благодарит компании, 
предоставившие шины для теста. 
Особенная благодарность Мокіап Туга 
за техническую поддержку. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ ОХРАНА 



Брелок за сто тысяч 

Сколько же тогда стоит сама сигнализация? Быть может, уже ничего не стоит, равно как и ваша ма- 
шина; дорогой брелок служит не для охраны собственности, а как раз наоборот - для ее изъятия. 
В хитросплетения морально-технических проблем углубился отдел спецпроектов ЗР 


Х отите покататься на «Крайсле- 
ре» начальника? Или продать 
на запчасти соседский «Патри- 
от», вечно рычащий под ваши- 
ми окнами? А может, ваша подружка 
считает вас недостаточно крутым? Тог- 
да брелок, показанный на первом фото 
справа, точно для вас: он вскроет чужую 
сигнализацию! Эдакая часть экипиров- 
ки современного вора-супермена... 

Тем, кого ут^ивляеі шестизнач- 
ная стои.ѵіость изделия, сообищем, что 
в продаже есть модификации и подоро- 
же! Цена определяется длиной списка 
автомобилей, которые обладатель бре- 
лочка сможет беспрепятственно лтоня гь 
в удобное е.му время. 

ЭКСПРОПРИАЦИЯ 
БЕЗ ШУМА И ПЫЛИ 

Специалист поморщится: он понима- 
ет, что в послужно.м списке брелока )жа- 


заны, конечно же, не модели автомоби 
лей, а типы сигнализаций, которыми тот 
умеет ко.мандовать. Да, именно так... 

На практике все выглядит блщничпо. 
Добропорядочный собственник подъез- 
жает на машине в людное место - ска- 
жем, на большую парковк)’’ при супер- 
маркете, вокзале и т.іі. Закрывает окна 
и двери, нажимает кнопку па брелоке и 
убеждается, 'іто авто мигтчю и пискну- 
ло - в общем, встало в режим о.чраны. 
Но одновременно в матине, припарко- 
вавшеііся неподалеку, тоже мпгіпѵі све- 
тодиодик - только уже на другом бре- 
лочке. Том самом, ценою в сто тысяч. 

Владелец ничего этого не знает. 
Но едва он исчезает в громаде здания, 
к оставленной им машине подходит бу- 
д)тцип «хозяин». Спокойно достает «су- 
пербрелок», отключает о.храну и садится 
за руль. хѴІаіііина признала его за своего 
и пустила в салоп: игра окончена. 


ПОСОБИЕ ДЛЯ ПРЕСТУПНИКОВ 

В известном фильме Холмс и Ватсон вре- 
менно переквалифицировались в іраби- 
телей. Пол\'чилось, как мы помним, не 
очень хорошо... Интересно, а какие жу- 
лики полу’чатся из зарулевцев? Воров- 
ской инструмент у нас есть - вперед! 

Нет, не все так просто. В каждый ре- 
альный брелок с шестизначной стоимо- 
стью местный профессор Мориарти .за- 
кладывает ну'жную информацию - но не 
по всем мыслимым системам, а только 
по тем, за которые ему- платит заказчик. 
Конкретно наша «игрушка» должна под- 
ходить для двуте десятков популярных 
систем, вот и попробуем их одолеть. 

Мы оіраничились редакционной 
стоянкой - да, инструмент действитель- 
но работает и даже что-то открывает! 
А затем решили действовать по привыч- 
ным инженерным канонам. Приобрели 
для теста шесть систем: пять согласно 


I 
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ЗТО ВАЖНО 


ЕНИМАНИЕ! Данная публикация не ста- 
зит целью сравнить различные бренды 
охранных систем по принципу «лучше/ху- 
*ел. Она лишь показывает, что новинки 
Іпреступного мира реально существуют и, 
«сожалению, безукоризненно работают. 


іску п одну вне его. Все с двусторон 
I ней связью, из числа наиболее ходовых. 

И скѵ^шо, и грустію... ПогОжМу что 
I приходится снова лтюдобляться дятлу, 
рлбящему головой в одну точку: жмол, 
|ж)бая стандартная .защита - это напрас- 


но выброшенные деньги! Даже от дедуш- 
киного тумблера, спрятанного в укро.м- 
нОжМ местечке, порой больше проку, ^іем 
от микропроцессоров, ведь против него 
бессильны любые ірабберы. . . 

Мориарти свое дело, к сожалению, 
знает: все его обещания сбылись. Систе- 
мы «Ка-Гэ-Бэ», «Томагавк», «Оарлайн» 
и «ІІІер-Хан» сдались на-м с первой же 
попытки. Зато «Аллигатор» не поддался, 
но на это и рассчитывали: в.\іесто про- 
писанной в брелоке жмоделп 950 мы на- 
меренно испытывали более позднюю - 
970-ю. Следовательно, систежма действи- 
тельно подверглась жмодернизации! Пи- 
терский «СжТалкер» тоже устоял: соб- 



1 


О Внешне такой 
брелочек практиче- 
ш не отпичаехся 
от своего коллеги, 
работающего в 
оістеме типа 5Ьегіб^ 


!>:Шериф»), но 
талантами много- 
кратно превосходит 
его. Чтобы активи- 
зировать «игрушку», 
память которой 
позволяет за один 
присест завладеть 
четырьмя автомо- 
билями, надо ввести 
пин-код. Продается 
через Интернет... 




ОАІІідаІог 0-970. 
Автомобильная 
охранная система 
с двусторонней 
связью. Страна- 
производитель - 
Тайвань. 

Эту рептилию 
брелок не рас- 
кусил, псккольку 
настроен на более 
раннюю модель. 

Но есть опасение, 
что продвинутый 
электронный ворю- 
га взломает и эту 
модификацию. 



ОКСВ РХ-7. 
Автомобильная 
охранная система. 
Двусторонняя 
связь. Страна- 
производитель - 
Тайвань. 

Изделие со столь 
вызывающим 
названием не 
оправдало его и 
сдалось мгновенно. 



Асігіаііса модель 8135 СР/Котап/5іІѵег 
хронограф. 

Корпус из нержавеющей стали. Сапфировое 
стекло. Механизм Нопсіа 5040 5ѵ/і55 тасіе. 
Ремень натуральная кожа. 
Водонепроницаемость 5 АТМ. 

Эксклюзивный дистрибьютор в России 
Компания „Стиль Тайм" 

Тел.: (495)540-43-06, 366-86-10, 366-32-13 

ѵѵѵѵѵѵ.5Тіте.ги 

Производитель: 

и/ѵѵѵ/.а(ігіаіісашісЬе5.сІі 



КОМПОНЕНТЫ I ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ ОХРАНА 





СоТотаНаѵѵк 
■ПЛ/-9030. Сделано 
на Тайване. 

На упаковке 
«Томагавка» ни 
единой надписи 
по-русски! Но загра- 
ничность не отраз- 
илась на способно- 
стях «охранки»: ее 
расшифровали 
с первой попытки. 


О «Сталкер-600 ІідНт». 
Противоугонный 
цифровой охранный 
комплекс. Сделано 
в России (Санкт- 
Петербург). 

Создатели убеждены, 
что заложенный в это 
изделие многоступен- 
чатый диалог автосиг- 
нализации и брелока 
сегодняшним взлом- 
щикам не по зубам, 
в отличие от извест- 
ного кода Кееіоц. Если 
есть другие мнения - 
отзовитесь, господа! 




ОЗсНег-КЬап 
Мадісаг 6. 
Автомобильная 
охранная система 
с двусторонней свя- 
зью. Производитель 
не указан. 

«Шер-Хан» мяукнул, 
тут брелок его и рас- 
шифровал. 

ОЗіагІіпеТѵѵаде 
В9. Серия В. Много- 
функциональная 
автосигнализация 
нового поколения 
с обратной свя- 
зью. «Разработано 
НідЬТесЬ МР Сгоир 
по техническому 
заданию и в сотруд- 
ничестве с компани- 
ей «Ультра Стар». 

Эту технику профес- 
сор Мориарти также 
освоил... 


ствснно, его потому и купили, что Мі)- 
риарти вообще не включил эту систе- 
му в список «берущихся». То есть кон 
кретная от.мычка под.ходит не ко всяко 
му замку - и то хорошо. 


ис 


ПУТЬ к СПАСЕНИЮ 

А есть ли в проверенных «охранках» хоте 
какой-то позитив? Да, есть. Не случай^ 
но мы пак)тіили именно систем с двусто- 
рсінней связью: если владелец машшік 
отошел от нее не слишком далеко, то род-^ 
ной брелок должен пискнуть - дескать 
автомобиль открыли! Беги, .милый, .тз| 
подмогой - вдруг' тебе повезет и ьтоніціік 
замешкается с замком зажигания? 

Что ж, по этой части придираться 
не б^^де.м: все вскрытые систе.мы сооб- 
нціли хозяину о надр\тателі>стве над со 
бой. Но на этом позитив заканчивает- 
ся: совершенно ясно, что .мало-мальски 
толковый вор легко забьет элект|>онные 
вопли о помощи хотя бы простепніен 
глушилкой. Как это делают, мы описали 
в ЗР. 2008, № 9. 

Необходимо уяснить, что соревно- 
вание «охранников» и «гргабителей» бу 
дет идти вечно. По крайней .мере до по 
беды какого-то нового общественно- 
го строя. И чем поітул>ірнее та или иная 
ііротивоьтонка, тем вероятнее, что с ней 
уже поработали нечестные людишки. 
Напротив, пример с «Аллигатором» по- і 
казал, что новейшие модификации пз- 
вестны.ѵ марок остаются неуязви.мыми 
(до тех пор, пока утонщик не разживется 
новой прошивкой для своего брелочка). 

Наш совет: при защите авто не огра- 
ничивайтесь одними только «старлайна 
.ми» или «томагавкаші». Пусть они вы- 
полняют сервисные функции типа от- 
крыть/закрлыть, а заодно отвлекают вни- 
.мание вора. Но для защиты от утона по 
ставьте, к примеру, иммобилайзер! Он, 
конечно же, не все.моіущ, но расколоть 
его тяжеловато, даже в стандартном ва- 
рианте. Во всяком случае описанный на- 
ми брелочек его точно не возьмет. Во- 
ру нужно якобы случайно встретиться 
с хозяином машины где-то в толпе, «не- 
нароко.м» задеть его портфелем, в кото- 
ром стоит специальный генератор, счи- 
тать метку. . . В общем, как говорил Де- 
точкин, такая возня... 

А про нестандартную защиту жур- 
нал писал неоднократно (с.м., например, 
ЗР, 2003, №11; ЗР, 2007, № 5). Ну а если 
помечтать, то идеальная «охранка» долж- 
на выглядеть примерно так: вылез из .ма- 
шины, нажал на кнопочку и... у-меньшил 
автомобиль раз в сто - как раз до ра;з.ѵіе- 
ров брелока! Спрятал в карман и пошел. 
Да и с парковкой никаких проблем... ЗР 


Ій 
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Всё для авто 


В ыставка под таким названием 
проходит несколько раз в год но 
всему миру. Посещала она и Мо- 
скву, однако ни в какое сравне- 
ние но масштабу и количеству экснона- 
гов наша с франкфуртской, увы, пока не 
идет. Десять огромных павильонов об- 
щей площадью 305 000 м- не смогли вме- 
стить всего, чго привезли 4680 предпри- 
ятий из 80 стран. И вот еще пара бросив- 


шихся в глаза отличий, скажем, от «Ин- 
теравто»: китаііцы хотя и іірис\т^ств\чот, 
но отнюдь не доминируют - іьх :зкспозіі- 
ция занимает лишь 4% площади против 
40%, отданных немецким фир.мам. И ни- 
каких легкомысленно раздетых девушек. 
Сюда приходят солидные люди, пред- 
приниматели, чтобы заключить догово- 
ры на поставку оборудования для своих 
СТО, запчастей щія магазинов. 


Этот вид бизнеса гора.здо старше са-* 
■ѵіой «Авто.механики», что можно было 
видеть на примере «Форда-Т» 1923 года, 
служившего автолавкой фирмы Япар-оп. 

Задачу отобрать экспонаты для .ча-' 
териала в ЗР облегчил проводящийся с 
1996 года конкурс Іппоѵаііоп А\ѵагс1. На 
него было за>івлено 152 экспоната, объ- 
явленных мировыми премьерами. Итак, 
самые интересные новинки! 


ВЫСТАВКИ АВТОМЕХАНИКА-2008 


КОМПОНЕНТЫ 
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0«Ауди» привезла на «Автомеханику» не автомобиль, а... амперметр Оиіск Аттеіег. Но не 
обычный, требующий включать внешний шунт в разрыв цепи. Такие шунты на самом деле есть 
в изобилии в каждом авто - это предохранители. Специальная вилочка с острыми щупами 
позволяет прикоснуться к проволочке сквозь небольшие отверстия в пластмассовом держателе, 
и пожалуйста - прибор определит номинал предохранителя и силу протекающего по нему тока. 
Быстро и удобно, причем можно измерить и доли миллиампера, и десятки амперов! 



О 5іАК5 р-НуЬгіс1 - этот агрегат фирмы 
«Валео» спскобен превратить любой автомо- 
биль в почти гибрид. Речь идет о генераторе, 
который по совместительству взял на себя 
функции стартера и раскручивает двигатель 
через поликлиновый ремень, причем за 
0,4 с. Даже при кратковременной остановке 
можно спокойно глушить мотор, не рискуя 
замешкаться на старте. Отсутствие бендикса 
делает систему очень надежной, а замена 
диодного моста мощными полевыми тран- 
зисторами на 20% повысила КПД генератора. 
Установленная в «Смарте» система показала: 
в городе можно сэкономить до 19% топлива! 



9 Это изделие фирмы «Бирхмайер» обходит- 
ся без электричества. Канистра «Рапидон-6» 
позволяет налить жидкость в нужную 
емкость (например, бензин в бак или омы- 
вайку в бачок), не пролив ни капли. Чему 
очень рады европейские экологи. Секрет 
прост: чтобы потекло, нужно нажать боль- 
шим пальцем на воздушный клапан. А тонкий 
носик подойдет даже для неудобно располо- 
женных горловин. 


На правах рекламы 





ДАШШАРбвО - первая навигационная система 




самая точная карта России с уникальной 
системой визуализации маршрута: 

большой яркий антибликовый 
сенсорный экран 4.3"; 

встроенная память 1 Гб; 

громкая связь для телефонов с ВІиеТооТЬ®; 

50/ММС карта для апгрейда 
и МРЗ/ѴѴМА/Зрѳд. 



Трехмерные изображения реальных 
зданий для максимальной 
ясности маршрута 



30 


ѴЮЕО 


4 ^" 



Направление движения по полосам 
на сложных перекрестках 




Скптопиіаі 


штѳл. (4Э5) ѲЗЗ-37-17, чл(лм.е(аг1оп«ги«.ш мѵѵпѵхіагіоп сот 


Прцяѵп ■ II там Мвуа Міркт» (4ѲѲ) бОЭОі-00; (480) 6030800, •М.Вцйво» 777-77-75: «Мир» 7800000: «Тввввеилв» ТП4П1Т, «Эгьдорадо» 5000000; «Авга/ІупюІ^нірв 674-1010; 
962-0033; «Кемп» ЯбОООО; «Успнсаочый центр СЫоп» 770-4048; 831-06-00; «Интврпайн» 107-61-78. 

Гімша ■ рапммх: Воронеж (4732) 38087% Волоіав: (8172) 730877. В явд іиос т оіе (4232) ВЗОШ. 9324277, Е іиггорнііаург. (343) 254-62-82; Каіинимрод: (4012) Краоноіфок; 

(3812) 918-482: Пинас (017) 284-1314 (опт): Н ео осМуш ; (383) 331-1328; Омск (3812) 631-157; Сткт-Попрвурп (812) 32564-30, 57227ЧІ2; Уфае (347) 277-79-79; ‘ІшнПіаігг (351) 791-9079. 
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с Чрезвычайно интересную идею воплотила в жизнь фирма «СЛИФТ Хебецойге». Устройство 
туіі^ оценят те, кому приходилось из-за аварии на магистрали с разделительным барьером 
часами простаивать в многокилометровой пробке без всякой надежды объехать затор по 
встречной. Да и сотрудники служб спасения и ГИБДД тоже не могут добраться до места аварии. 
Теперь представьте: через каждые несколько километров 80-метровые отрезки разделитель- 
ного барьера могут... опускаться до уровня асфальта! Разумеется, по воле уполномоченного 
органа (той же ГИБДД). Тогда можно временно выделить с помощью конусов одну-две полосы 
для встречного движения вплоть до следующего разрыва барьера. Или организовать разворот. 

И всё, движение пошло. На макете все работает здорово, а фирма уверяет, что и в реальном мас- 
штабе проблем не будет. Предлагается даже ставить такие опускающиеся барьеры друг за дру- 
гом: тогда, мол, можно будет организовать аварийную посадку самолетов на автобан. Как в кино! 
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КОМПОНЕНТЫ I ВЫСТАВКИ АВТОМЕХАНИКА-2008 


С Экспонаты фирмы «Каргораунд» помести- 
лись на стенде лишь в виде макетов. Ведь 
речь о новых системах парковки. Одна из них 
не что иное, как многоэтажный поворотный 
круг с лифтом. Преимущества: экономия пло- 
щади, уменьшение выброса СО 2 в процессе 
поиска места. Ведь теперь не машина объез- 
жает стоянку, а свободное место подъезжает 
к ней на электротяге. Эту версию вы можете 
разглядеть на заднем плане, а на переднем 
- более оригинальное решение, подсмотрен- 
ное, вероятно, в городском парке. Ну чем не 
колесо обозрения? Обе конструкции легко- 
разборные, так что в случае переезда владе- 
лец (например, магазин, автосервис) просто 
возьмет парковку с собой. 


С Проверять давление воздуха в шинах и глубину профиля протектора можно, оказывается, 
не выходя из автомобиля - на ходу! Фирма «Вентех» демонстрировала всем желающим свою 
новинку Рпеи$сап Рго. Такой «лежачий полицейский», уложенный, например, на выезде с АЗС, 
мойки или парковки, не вызовет |)^здражения водителей. Потому что почти тут же они увидят 
на большом экране и давление, и глубину протектора для каждого колеса! С профилем все более 
или менее понятно: работает лазерный сенсор. А вот давление... Все, что удалось выведать у 
представителя фирмы, - это слова «ноу-хау» и «плюс-минус 0,2 бар». Кстати, модификация для 
крупных автохозяйств справляется с автопоездами о 18 колесах! Интересно, сколько заняла бы 
процедура проверки обычным манометром? 


С* На стенде фирмы «Бош» (ей отдельное 
спасибо за организацию поездки) премьеру 
справлял сканер КТ5 340. Хотя называть 
этот прибор сканером не вполне верно. Он 
не только проведет диагностику контрол- 
лера, но и подскажет сервисмену нюансы 
обслуживания автомобиля чуть ли не любой 
модели. Это не преувеличение. Я пытался 
поставить прибор в тупик запросами по УАЗу 
и китайскому «Адмиралу» (согласитесь, не 
самые распространенные в Германии маши- 
ны) - оказалось, в базе данных есть и они. 
Можно сказать, на каждую модель в необъ- 
ятной электронной памяти заведена книга 
наподобие издаваемых ЗР. Только вместо 
фото автомобиля - контурные рисунки. Плюс 
необходимые данные для всевозможных 
регулировок и контроля! 





ТЕХНИКА ПАРИЖСКИЙ АВТОСАЛОН-2008 


зеркало, рассказывающее 
правду о завтрашнем дне. 
В Париже в него заглянул 
Максим Сачков. 

Фото: Александр Кульнев. 
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ТЕХНИКА I ПАРИЖСКИЙ АВТОСАЛОН-2008 



1 1 


I! 



І: 


С каждым годом эволюция в ав- 
томобильном мире идет все бы- 
стрее. Давно ли нов\то модель 
приходилось ждать чуть ли 
не десятилетие, сегодня же едва усле- 
дишь за сменой поколений. А концепты? 
Традиционно они лишь отражали некий 
взгляд в далекое будлтцее или в лулшем 
слл'чае задавали ііри.мерное направле- 
ние развития. Теперь большинство де- 
монстрационных образцов через годик- 
др}той станут серийными моделями. 

Бродишь вдоль стендов крлппгней- 
шей выставки, и тебя не оставляет ощу- 
щение, будто п'ляешь по городским пе- 
реулкам и проспектам. Пройдемся 
по Парижу? 


О «Тойота-іО» - один 
из самых маленьких 
четырехместных автомо- 
билей. Здесь комфорт- 
но троим взрослым 
и ребенку. Чтобы поме- 
стить чемодан, даже 
небольшой, придется 
складывать хотя бы 
одну половинку заднего 
сиденья. 

й «Форд-Ка» сыграл 
в Париже мировую 
премьеру. В свет он 
выйдет с 1,2-литровым 
бензиновым двигателем 
мощностью 51 кВт/69 л. с. 
и 75-сильным дизелем. 






ФИАТ - один из ведущих игроков в 
сегментах компактов. Огромный макет 
«пятисотого» (фото в заголовке стать») 
явно символизировал популярность мо- 
дели, рядом с которой красовались .хэт- 
чбек «Браво» и компакт-вэн «Кубо». 

В числе самых компактны.х авто- 
мобилей, не считая множества тради- 
ционных для парижского автосало- 
на квадроциклов, - «Тойота-і^». Бще 
полгода назад в Женеве младшенькую 
из большой японской семьи выставля- 
ли как концепт, и вот уже в начале 2009 
года серийная модель поступит в про- 
дажу. Несмотря на скромные габари- 
ты (длина і^ не превышает 3 м, что по- 
зволяет ей парковаться хоть вдоль, хоть 
поперек), машина может стать вехой 
в истории фирмы. Коробку с диффе- 
ренциалом удалось сделать очень ком- 
пактными, а топливный бак толщиной 
всего 120 мм и наклонно расположен- 
ные задние амортизаторы помогли опу- 
стить пол. 'Гонкие спинки кресел доба- 
вили сидящим на втором ряду 40 .мм 
пространства. 


■С* «Хёндай-і20» предлагает не по классу бога- 
тый выбор силовых агрегатов - три бензино- 
вых (78-1 26 Л.С.) и четыре дизеля объемом 
1,4 и 1,6 л (75-128 Л.С.). В базе 5-ступенчатая 
механика, для некоторых модификаций 
доступен 4-ступенчатый автомат. 


^ Через пару лет из кон- 
цепта «Ауди-А1» вырас- 
тет серийный городской 
хэтчбек со спортивным 
характером. Опытный 
образец разменивает 
100 км/ч за 7,9 с, его 
гибридный силовой 
агрегат расходует около 
4 л/100 км. 
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НА УЗКИХ УЛОЧКАХ МОНМАРТРА 

Маленькие .машинки набирают попу- 
лярность. Ведь, например, в окрест- 
ностях знаменитого парижского хол- 
ма не то что припарковаться, даже ма- 
неврировать сложно. Вдобавок топли- 
во недешево... 


9 








с умным 6-стуііснчатым автоматом) вы- 
брос \тлекнслого газа в атмосферу ни- 
чтожно мал: менее 90 г/км. 

Замену попл'лярному «Гетцу» в ли- 
це прее.мника - модели і20 показала 
компания «Хендай». Новичок больше 
во всех из.мерениях, привлекательнее и 
безопаснее: по рез^тіьтатам испытаннГі 
ГигоХСАР ему присвоили пять звезд. 
В арсенале і20 шесть подушек, ремни 
с преднатяжителя.ѵіи, активные нодго- 
ЛОВШ1КИ и, разумеется, крепления дет- 
ского сиденья типа «И.зофпкс», АВ8, а 
также система стабилизации. 



! 




к ЭКОЛОГИЧЕСКИ ЧИСТОМУ БУДУЩЕМУ 


«Форд-Ка» тоже самый .маленький 
среди родичей, но выглядит внушитель- 
но, стараясь походить на старших. Ха- 
рактер у малыша столь же заводной, как 
у предшественника. В движение «Ка» 
приводит бензиновыіі 1,2-литровый 
69-спльный двигатель, а также - впервые 
для этой модели - дизель: при мощности 
75 л. с. он расходл'^ет в смешанном евро- 
пейско.м цикле лишь 4,2 л/ 100 к.м. 

Что общего у «Сузуки-Альто» и 
«Ниссана-ІІиксо»? Родители! Присмо- 
тревшись, увидите и одинаковые обво- 
ды кузова, и общие решения вроде от- 
крывающихся задних форточек. Нди- 
ный двигатель - литровый 3-цилин- 
дровый - потребляет в с.мешанном ци- 
кле 4,5 л/ 100 км и при это.м лтсладывает- 
ся в перспективные экологические нор- 
мы Евро Ѵ''. 

Концепт-кар «Мазда- Киора» (Кіу- 
ога) - прототип компактного (на 100 .мм 
короче «Мазды-2») экологически чисто- 
го городского авто.мобиля. Каркас ку- 
зова выполнен из свер.хлегкого угле- 
водородного волокна. Благодаря тако- 
мл' «скелету» и ново.му силово.му агрега- 
ту (1,3-литровый двигатель с непосред- 
ственным впрыско.м топлива сопряжен 


Парижский автосалон подтвердил: од- 
на из первоочередных забот производи- 
телей - поиск альтернативного источни- 
ка энергии. К этому подталкивают неу- 
клонно растущие цены на бензин и уже- 
сточение экологических требований. Но- 
винок, работающих на газе, все меньше - 
проблема, скоре всего, в слабой инфра- 
структуре. В моду активно входят гибри- 
ды: вслед за основоположниками япон- 
цами все больше подобных разработок 
предлагают европейцы, корейцы и даже 
американцы. Конструкторы увлечены со- 
вершенствованием электро- и водородо- 


Растѵтций спрос на .маленькие авто- 
мобили подхлестывает .многих произво- 
дителей. I Іод капотом компактного город- 
ского «А\7щ-А1» - 1,4-литровый 150-силь- 
1 ЛЫЙ мотор с непосредственны.м впрыско.м 
и надц^'вом, а еще 20 кВт мощности пре- 
доставляет машинке электродвигатель. 
На электрической тяге гибридный кон- 
цепт .может проехать весь Париж вдоль 
и поперек, после чего батарею достаточно 
подзарядить от обычной ро;зетки. 


ОКОЛО БУЛОНСКОГО ЛЕСА 

У парижан :>то одно из любимых мест 
семейного отдыха; для таких выез- 
дов нужен автомобиль попросторнее. 
На чем сюда будут приезжать? 


Ф «Мазда» назвала свой 
концепт-кар «Киора», 
что в переводе означает 
«чистота». Здесь позабо- 
тились не только об окру- 
жающих, но и о пассажи- 
рах. Угольные фильтры 
очищают воздух в салоне, 
а также дождевую воду: 
она накапливается в спе- 
циальной емкости и... 
пригодна для питья. 


О Вместе с базовым 
«Фольксвагеном- 
Гольф» день рождения 
на Парижском авто- 
салоне отмечала его 
заряженная модифика- 
ция СТІ. 210-сильный 
наддувный двигатель 
позволяет разменять 
сотню за 7,2 с и достичь 
240 км/ч. 


мобилей - и, глядишь, через пару лет их 
идеи воплотятся в серийном производ- 
стве... 


О На обновленной 
«Шкоде-Октавия» 
появятся наддувные 
двигатели Т5І объемом 
1,4 и 1,8 л и 7-ступенча- 
тые роботизированные 
коробки 05С. 
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с Наддувный 3-литровый двигатель с непосредственным впрыском мощностью 333 л.с. раз- 
гоняет «Ауди-$4» до 100 км/ч всего за 5,1 с. Момент расходится по осям в соотношении 40:60, 
а дополнительный спортивный дифференциал готов эффективно распределить тягу и между 
задними колесами. 


й «Шевроле-Круз» выйдет на рынок с двумя бензиновыми двигателями - объемом 

1,6 (82 кВт/1 12 л. с.) и 1,8 л (103 кВт/140 л. с), а также 2-литровым дизелем (1 10 кВт/150 л. с.). 

Наряду с базовой механической коробкой будут доступны версии с б-ступенчатым автоматом. 



гарант^ 
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Для автомобилей 


ГАЗ, УАЗ, ВАЗ 


УВЕЛІ/ІЧЕННАЯ 
ТОКООТДАЧА К 
НА ОБОРОТАХ \ 
ХОЛОСТОГО ХОДА, 


Ресурс - 250 000 км 




пробега 


хм^м^.гтг.ги 
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С* Седан «Эксео» расширит модельный ряд марки СЕАТ. От дорожных коллизий экипаж уберегут 
девять подушек безопасности, включая мешки для коленей водителя. 





1 ПАРИЖСКИЙ АВТОСАЛОН-2008 


Седаном «Круз» «Шевроле» запол- 
нил пуст\іощ\іо нишу между «Лацет- 
ти» и «Эпикой». Автомобиль, который 
по стилю больше напоминает четырех- 
дверное куше и открывает новое на- 
правление в дизайне европейских мо- 
делей, появится в продаже весной 2009- 
го. На его базе построили семиместный 
мини-вэн «Орландо». Пока это концепт- 
кар, но не исключено, что мы уже на сле- 
дующем автосалоне утвидим серийный 
образец. 

Фирма «Кадиллак» подготовила ев- 
ропейца.м сюрприз - учпіверсал на базе 
модели СТ5. Его недаром назвали «Спорт 
Вэгоп», ведь под капотом 3,6-литровая 
бензиновая «шестерка» с непосредствен- 


О «Кадиллак-СТ5 Спорт Вэгон» построен 
на одной базе с седаном, но места в багажни- 
ке у него намного больше. Обе машины пред- 
ложат как в заднеприводном исполнении, так 
и в варианте 4x4. 


ВМѴѴСі 


о Класс спортивных вседорожников БМВ 
прирастает компактной моделью XI, которая 
примерно на метр короче старшего брата ХЗ. 
Пока это концепт, но разработчики утвержда- 
ют, что в течение года мы увидим серийный 
образец. 


Сщна из громких .мировых пре- 
мьер - «Рено-Меган». Весомый козырь 
припас «Слітроен» - компакт-вэн «СЗ 
Пикассо». Смелый дизайн! Здесь и за- 
конодатель мод в гольф-классе - ше- 
стое поколение самой массовой модели 
«Фольксвагена» (названным .машинам 
посвящены отдельные материалы в этом 
номере). Испанский СЕАТ сделал шаг 
в средний класс; седан «Эксео» предстал 
перед публикой с 2-литровым бензино- 
вым двигателем Т5І - 147 кВт/200 л. с. 


На правах рекламы 


Н • вернуть способность к появлению эрекции в «нужное» вреш 
< 

ці; • стимулировать половую активность 
О 

^ Может использоваться лицами, страдающими 

С сердечно-сосудистыми расстройствами ' 


ИМПАЗА 


УВЕРЕННОСТЬ В СВОИХ СИЛАХУ 

ьефонам: (495) 681 09 30, 681 93 00 
ѵѵѵѵѵѵ.ітрага.ги 

Іроконсультируйтесь со специалистом, уточните возможные противопоказаний! 






о Еще одна мировая премьера «Тойоты» - 
компактный вседорожник «Урбан Крузер» 
(УгЬап Сгиізег). Полноприводные версии 
с блокировкой межосевого дифференциала 
получат дизельный двигатель объемом 1,4я 
(бб кВт/90 Л.С.), а к моделям с передним при- 
водом приписан 1,3-литровый 101 -сильный 
бензиновый. 


сер Спортбэк» с пятидверным кузовом - ' 
впрочем, еще раньше он постутшл в са- ' 
лоны дилеров. А ближе к весне появит- 
ся «Лансер КаШагІ». Но сути, это бол« 
дост}'тшыі“і «Эво» с 2-11 -сильным двига- 
телем и полноприводной трансмиссией, 
«Раллиартиста» планируют віяпускать 
с кузовом седан или хэтчбек. 


ВДОЛЬ ЕЛИСЕЙСКИХ ПОЛЕЙ 

На одной из самых дорогих улиц Фран- 
ции популярны престижные, красивые 
модели (желательно не как у всех). Ко- 
нечно, в этом уголке Парижа чаиіе дру- 


гих на глаза попадаются ([транцузские ] 
.марки. Скоро здесь будет красовать- | 
ся новый «Пежо-308СС». Крыша кутіе- 
кабриолета, как и у предшественника, 
компактно укладьптается в багажник, 
только теперь для этого достаточно 20 с. 
Приче.м останавливаться не обязатель- 
но - .механизм работает при замедлении 
до12к.м/ч. 

«Рено» ттригоговил для Елисеіісктьч 
полеіт кутте побольше, правда, с непо- | 
движной крышей. «Лагуна Кутіе» поза- | 
и.мствовала у заряжештой версии СТ 
активнуто нодруѵіиваіощую ттодвеску 
(задние колеса на небольшие утлы по- 
ворачітвает электропрігвод) и два но- 
вых двигателя Ѵ6 - бензиновіяй мощ- 
ітостыо 240 л.с. и дттзельный, который ' 
на 5 сил слабее. 1 


О Весной в Женеве «КИА-Соул» представили 
как концепт. Теперь это серийный пяти- 
местный кроссовер, который планируют 
продавать в следующем году. Любопытно, 
что бензиновый и дизельный двигатели 
имеют одинаковый объем и мощность: 1,6 л 
и 93 кВт/126 л.с. 


С* В тридцатые годы прошлого века компмания 
«Пежо» выпустила первые купе-кабриолеты 
с жесткой крышей - модели 401 и 601. Мировая 
премьера нашего времени - «Пежо-308СС». 
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иым впрыском мощностью 311 л.с. Позд- 
нее появятся дизельные версии. 

Достойного конкурента «а.мери- 
канцам» и «европейтщм» вырасти- 
ла «'Гоііота», «Авенсис» нс только изме- 
нил внешность, но и стал крупнее. При- 
бавили в .мощности бензиновьте мото- 
рьт, при этом выбросы СЮ, снизились 
на 10-26%, а все дизели соответствуют 
перспективным требованиям Евро V. 
Компания «Мицу^биси» привезла «Дан- 




9 Купе «Лагуна» - автомобиль для «Рено» знаковый, поэтому разработчики очень тщательно 
подошли к выбору отделки и оборудования. Например, аудиосистему специально для этой 
модели заказали профессионалам в области звука - компании «Боуз». 


і «Назад в будущее» - под таким девизом состоялась в Париже европейская презентация 
іШевроле-Камаро». Цены пока не объявлены, но покупатели наверняка найдутся. 



й Каждая модель «Феррари» поражает не только дизайнерскими находками, но и техническими 
характеристиками. Мощность 4,3-литровой «восьмерки» нового купе с посадочной формулой 
2 + 2 «Калифорния» - 460 л.с., а первую сотню спорт-кар разменивает всего за 4 с. 



ДАТЧИКИ 

ДАВЛЕНИЯ 

МАСЛА 


ОТ марки 

двойной 

Р Е с V Р с ^ 

Для автомобилей 

ЗМЗ-402.10 

ЗМЗ-406.10 
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Лучшая водка 2008“ 


Іі *Водка СКАООБ - золотая медаль 
!! Водка СРАОУБ ІСЕ - серебряная медаль 
Международного дегустационного 
і конкурса «Лучшая водка 2008» 


: ЧРЕЗМЕРНОЕ УПОТРЕБЛЕНИЕ 

АЛКОГОЛЯ ВРЕДИТ 
ВАШЕМУ ЗДОРОВЬЮ 


•О 

(Ь 

5? 

3 

&> 



О Кузов седан и мотор 
впереди - в жизни не уга- 
даете, не глянув на фото- 
графию, что это за авто- 
мобиль! Концепт «Эсток» 
(Е5Іоцие) от «Ламборгини». 
Мир перевернулся? 


жимах электроника отключает несколь- 
ко цилиндров. 

Всего 700 среднемоторных автомо- ' 
билей «Кайман-8 8рог1» собирается вы- , 
пустить «Порше». Эта модель - стилиза- [ 
ция НОД спортивный СТЗ. Характерные 
цвета кузова, черные диски, зеркала, ре- 
шетки возду.хозаборііиков и, конечно, 
заниженная спортивная подвеска с про- 
ставками под 19-дюй.мовымп дисками. 

Па Елисейские поля престижно при- I 
ехать и в представительном седане. Ножа- і 
л)ліста - две мировые премьеры, причем 
обе не.мецкпе. БМВ 7-й серии покоряет ! 
не только дорогими материалами и обо- 1 
рудование.м, но и .мііожеством техниче- 
ских изюминок (ЗР, 2008, М’ 9). Дрлтой де- 
бютант - «Мерседес-Бенц» 8-класса, удли- 
ненный фирмой «Путіьманн» на 1 150 мм. 

В России принято: если вернулся - ! 
ііос.мотрп в зеркало. Видимо, так следу- [ 
ет поступать всем, тем более если в зер- | 
кале отражается бутіущее. ЗР 



ПОДРОБНОСТИ НА 


В «Мазде» обновили родстер МХ-5: 
освежили внешность, снизили уровень 
шума, модернизировали двигатели, рас- 
ширили список дополнительного обору- 
дования. Компактный кабриолет привез 
и «Лексус». Под каното.м .модели 18 250С 
размещен 280-сильный двигатель в па- 
ре с 6-стлпенчаты.м авто.матом; трехсек- 
цпонная алюминиевая крыша убирается 
в багажник за 20 с. 

Прикоснуться к возрожденной ле- 
генде предлагает «Шевроле»: в Париже 
впервые в Европе показали спортивный 
«Ка.маро». В 6,2-литровой «восьмерке» 
зажаты 400 «лошадок» (интересно, как у 
нее с выбросами СО 2 ?), а чтобы хоть не- 
много снизить расход, в некоторых ре- 

О Свежий дизайн, модернизированные дви- 
гатели, оригинальные технические решения - 
«Мазерати» обновила седан «Кваттропорте». 
Причем не только обычный, но и заряженную 
версию с шильдиком 5, которая на 30 л.с. 
мощнее. 




ТЕХНИКА 


ОБОЗРЕНИЕ ЗАНИМАТЕЛЬНОЕ МАТЕРИАЛОВЕДЕНИЕ 



ИЗ чего 

ИЗ чего 


Каких ТОЛЬКО материалов не используют в со- 
временных автомобилях! Разобраться в много 
образии решил Денис Арутюнян. 


МОЕ СЛОВО - ЖЕЛЕЗНОЕ 

Стальная «юіетка», стальные же навес- 
ные панели... Вы так представляете 
основу своего автомобиля? Кстати, сталь 
в совре.менных авто изрядно отличается 
от той, что использовали всего 10-15 лет 
назад. Стимлтіом к поиску новых ком- 
понентов для сплавов стала тотальная 
борьба с лишним весом. Как следствие, 
все большее распространение получают 
высокопрочные низкохтлеродистые ста- 
ли с пределом прочности выше 210 МПа. 
Ул)^шенные физические свойства ме- 
талла позволяют делать детали тоньше и, 
следовательно, легче, при этом прочность 
конструкции не снижается. 


В числе вед\тшь\ разработчиков об- 
легченных стальных консгрутщий - кон- 
сорцітт 1Л.5АВ, включающий 35 колпіа- 
ний из 18 стран. Новые сплавы, создан- 
ные предприятием, впервые использова- 
ли в авгомобилях «Порше», а сегодня их 
можно найти, например, в «Опеле- Астра» 
или «трешке» БМВ. Участники проек- 
та утверждают: благодаря металлурги- 
ческим ноу-хау им удалось снизить мас- 
су кузова на 25% (!), при этом жесткость 
на кручение возросла па 70-80%, и это да- 
леко не предел. Однако не все разделяют 
«стальную» веру в светлое буд}лцее. 

Одно из решений проблемы лишне- 
го веса позаимствовали в авиации - де- 


тали кузова и некоторые элементы под- 
вески делают из сплавов на основе алю- 
миния. Детали из «крылатого» метал- 
ла при той же прочности на 60% легче 
стальных. Рады и специалисты по без- 
опасности: алюминий при столкнове- 
нии поглощает на 50% больше энергии. 
Кроме того, изготовленные из этого ме- 
талла панели не треблтот дополнитель- 
ной антикоррозийной обработки. Да и 
пітамповать их можно на тех же прес- 
сах, что и стальные, не меняя дорогосто- 
ящее оборудование. Неужели алюминий 
настолько хорош? Да, если не учитывать 
цену сырья: детали в среднем вдвое до- 
роже стальных. По этой причине легкие 
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о Пластиковый впускной коллектор не только облегчит двигатель на 
пару килограммов, но и удешевит его производство. 
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Официальный представитель марки ТАВ в России 
Столичная Аккумуляторная Компания, (495) 225 3795 


Волгоград, Компания Техника, 18442} 61 0064 
Воронеж. Автошина, 14732) 32 5000, 32 5004 
Екатеринбург, Аккумуліпорная Компания 
'ЭНЕРГИЯ». 1343) 369 4404 
Краснодарский край, РаукА 1861) 239 3211 
Курск, Трансмаркет, 14712) 35 4425 
Мурманск. Дентан-СК (8152) 43 5801 
Новгород Великий, Автомир (8162) 94 8448 
Новосибирск. Аргал. (383) 213 4773 
Пермь, Пермская Аккумуляторная 
Компания. (3421 227 5353 


Псков, Псковская аккумуляторная, (8112) 72 8225 
Республика Карелия, ТК «Кар«л>Импэкс». 
(8142)74 4690 

Ростов-на-Дону, Бонус, (863) 223 1163 
Самара, Мир Аккумуляторов, (8461 931 3113 
Саратов, Тополек, (8453) 74 3000 
Сургут. ИП Быкос. (3462) 31 8209 
Тверь, Автомир-Тверь. (4822) 32 8143 
Тула. Катод - Т. (4872) 36 43и, 30 7562 
Ярославль, АвтоЭнергия (48551 26 2479 


I 





ТЕХНИКА I ОБОЗРЕНИЕ ЗАНИМАТЕЛЬНОЕ МАТЕРИАЛОВЕДЕНИЕ 





О Клапаны и пружины из легкого титана служат намного дольше стальных. 

Крышка клапанного механизма - прекрасный подопытный объект. В зависимости от 
пристрастий создателей ее отливают из стали, алюминия или магниевых сплавов. 



кузовные панели применяют’ хотя и дав- 
но, но лишь на недешевых машинах, в их 
числе «Феррари», «Ягл’ар», «Мерседес- 
Бенц»... Встречаются и полностью алю- 
миниевые кузова, как на «Ауди-А8» и 
малышке «Ауди-А2». 

Из алюминия делают немало дру- 
гих, скрытых от взгляда деталей: усили- 
тели бамперов, защитные брусья в две- 
рях, каркасы сидении, трубопрово- 
ды... Двигатели, наконец! 

Используют автомобилестроители 
и дрѵтие металлы. Каркасы сидений и 
передней панели, іоловки цилиндров и 
картеры коробок передач, выполненные 
тіз магниевых сплавов, легки и прочны. 
Ведь в сравнении с алюминие.м этот ме- 
талл обладает более высокой жестко- 
стью, при этом его плотность гораздо 
меньше - 1,81 против 2,7 г/см-^. Напри- 
мер, .масса блока двигателя из магние- 
вого сплава АМС-8СЛ, разработанного 
в Австралии, всего 14 кг, то есть он на 
70% легче чутл'нного и на 25% - алюми- 
ниевого! Но детали из магниевых спла- 
вов треб\тот особой коррозионной за- 
щиты, поскольку окисная пленка не за- 
щищает их от воздействия влаги. 

Все большее распространение полу- 
чают изделия из титана. Из него делают 
пружины подвески, многие детали дви- 
гателя - клапаны и их пружины, шату- 
ны, крепежные э;іементы. Некоторые 
производители уверяют, что титановые 
клапаны серьезно уменьшают потери на 
трение в газораспределительном меха- 
низме, а значит, повышают КІ ІД мотора 
и снижают рас.ход топлива. Например, 


титановые шатуны спортивной «Хонды- 
К8Х» на 30% легче стальных, что позво- 
лило поднять частоту вращения колен- 
вала на 700 об/мин. 

Несмотря на многочисленные до- 
стоинства, ни .магний, ни титан по- 
ка массово не применяют - дорого. 
Но так было поначалу со многими ин- 
новациями. 


За использование самых дорогих матери- 
алов, увы, придется заплатить. Потенци- 
альному покупателю суперкара «Наталиа- 
5152» от компании «ДиМора» нужно бу- 
дет выложить примерно 2 млн. долларов 
за автомобиль с мотором VI 6 мощностью 
около 1 200 л.с. и кузовом из. . . вулканиче- 


ОТ ИГРУШКИ к РЕАЛЬНОСТИ 

Современные автомобили все более по- 
хожи на игрлчпечные машинки: доля 
пластиковых деталей растет постоянно. 
Идея использовать пластмассу в автомо- 
билестроении ненова. Немцы экспери- 
ментировали с ней еще в конце 1930-.Х, 
когда мирное производство в Гер.мании 
испытывало острый дефицит металла. 


СКОРО камня! Точнее, из пластика на осно- 
ве базальтового волокна, обладающе- 
го отличными прочностными свойства- 
ми. Правда, есть одно «но»: пока машина 
существует лишь на бумаге. Тем не менее 
очередь желающих расстаться с круглень- 
кой суммой уже выстраивается. 



МЫ ЗА ЦЕНОЙ НЕ ПОСТОИМ! 
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ТЕХНИКА I ОБОЗРЕНИЕ ЗАНИМАТЕЛЬНОЕ МАТЕРИАЛОВЕДЕНИЕ 



В 1955 году свет увидел первый серий- 
ный автомобиль с кузовом из фенольно- 
пресольформальдегидной смолы (дуро- 
пласт) - «Цвиккау-Р70». Это был пред- 
шественник «Трабанта». 

Долгое время немалой поплтіярно- 
стью у автопроизводителей пользовался 
один из иервы.х композитных (состоя- 
щих из основы и связ}тощего компонен- 
та) материалов - фиберглас, он же сте- 


СКОЛЬКО-СКОЛЬКО? 


Специалисты Национального исследо- 
I вательского совета США выяснили, что 
I для производства среднестатистическо- 
го автомобиля в 2006 году потребова- 
лось: 

• 963 кг стали (кузов и двигатель), 

• 1 09 кг алюминия (кузов и двигатель), 

• 23 кг угля (производство стали, рези- 
ны и пр.), 

I • 19 кг меди (проводка и электроника), 

• 19 кг кремния (стекла), 

• 11 кг свинца (аккумулятор), 

• 10 кг цинка (выплавка стали), 

• 8 кг марганца (выплавка стали). 


клопластик. Из армированного стекло- 
волокном полимера еще совсем недавно 
делали не только са.молсты, но и автомо- 
бильные капоты и крылья. 

С тех пор многое изменилось, 
в частности фенолформальдегидные 
смолы устѵтіилп .место термопластич- 
ным свя.зующи.м, но выполнить акту- 
альные экологические требования это 
уже не поможет. 


• 4,5 кг молибдена (выплавка стали), 

• 4 кг никеля (декоративные элементы 
+ антикоррозионная обработка), 

• 2 кг магния (электроника, выплавка 
стали), 

• 0,9 кг серы (шины), 

• 0,45 кг ванадия (выплавка стали), 

• около 3 г платины (каталитический 
нейтрализатор, электроды свечей), 

• 6 баррелей (около 954 л) нефти (пла- 
стиковые детали и отделка салона). 

Кроме того, в автомобиле присут- 
ствуют мизерные порции тантала, ин- 
дия, галлия, кадмия, теллура и лития. 


О Эксперименты с материалами порой при- 
водят к неожиданным результатам: крышу 
концепта «Мерседес-Бенц Р500» сделали из 
стекла. Пробный шар оказался удачным: 
сейчас такое решение встречается и на неко- 
торых серийных автомобилях. 

й Внутреннее пространство каталитического 
нейтрализатора заполнено керамикой. Соты 
наполнителя покрывают тончайшим слоем 
платины (реже - палладия или родия). 




к 
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ВСЕГО ПОНЕМНОГУ 

Попробуйте отгадать, что общего меж- 
ду техническим }ч-леродом, силиконом, 
рапсовым маслом, стеарином и куку- 
рузой. Они необходимы для изготов- 
ления автомобильных шин! Итак, сажа 
придает покрышке прочность и долго- 
вечность, кремниевая кислота нейтра- 
лизует пагубное воздействие углерода 
на окружающую среду, рапсовое масло 
увеличивает реслфс, стеариновая кис- 
лота необходима для вулканизации ре- 
зины, а крах.мал из кужурузы уменьша- 
ет сопротивление качению. Еще более 
неожиданные материалы разбросаны 
по всему автомобилю. Например, для 


О Полностью алюминиевая рама кузова позволяет сэкономить до 300 кг массы, что компенсиру- 
ет растущее количество дополнительного оборудования и помогает сделать автомобиль более 
экономичным. 


На смену (|)нбері7іасу приходят дру- 
гие, еще более прочные и легкие пла- 
стики, например усиленный утлеволок- 
ном полиамид, в просторечии «карбон». 
Активные работы по внедрению утле- 
пластпка в массовое производство ве- 
дет американский С!овет в области ав- 
томобилестроения (и8С]АК) в тесном 
сотрудничестве с компаниями «Крайс- 
лер», «Форд» и «Дженерал моторе». 
«Мазда» устанавливает капот, крылья и 
двери из полиамида и параллельно ра- 
ботает над новым поколением так назы- 
ваемого биопластика. Для производства 
этого перспективного материала нужны 
совершенно неожиданные компонен- 
ты - пластиковое вторсырье и деревян- 
ная стружка! 

Благодаря впечатляющим свой- 
ствам современному' пластику' находят 
все новые области при.менения. Тер.мо- 
стабилыіость некоторых поли.меров по- 
зволяет изготавливать из них даже огне- 
стрельное ору'жпе. Значит, их можно ис- 
пользовать и в авто.мобпле! Например, 
отливать впускной коллектор, который 
в несколько раз легче металлического. 
Новое применение нашли и особо проч- 
ному пластику'. Напрпліер, опорой для 
Торпедо 500-сильного «Доджа- Вайпер» 
служит конструкция из углепластика. 
Благодаря этому кузов спорткара обла- 
дает отличной прочностью и жестко- 
стью на кру'^іение. А французские ин- 
женеры отважились изготовить из кар- 
бона днище попу'лярного «Рено-Меган». 
Но самое оригинальное применение вы- 
сокогірочпылі пластикам приду'малп 
в Швейцарии: ку'зовом концепту'ального 
одномес гного «Ринспида-Экзасис» стала 
капсула из прозрачного поликарбоната. 


піумоизоляции салона широко исію] 
зу'ют не только всііепенныіі іюлів'ре 
тан (который, кстати, прочно пропиаі 
ся в иоду'шках сидений), но и битум.!' 
раму спортивного «Моргана-Аэро 
выполненную из алюминия, даже се^ 
час, в XXI веке, навешивают деревян 
ные панели - из ясеня. Кое-где можн 
обнаружигь с.ходство... с ку.хонноііп: 
сущой; обивки сидений и салонные КС8 
рдіки части моделей «Крайслер» сделай 
из материала Ѵе8!ЕззепиаІ.'», пропнтаь 
ного тефлоном, благодаря чему дольші 
остаются чистыми. И конечно, совр- 
.менные авто немыслимы без драгоцен- 
ных и редких металлов: в сотах катали- 
тического нейтрализатора и на электрн 
дах свечей зажигания можно встретить 
платину', палладий, иридий и родий. Зо 
лото не только обеспечивает надеж- 
нучо проводимость электрических ссе- 
динений, но и помогает вырабатывав 
ГОК в топливных элементах экологиче 
ски чистых автомобилей. А еще - ко- 
жа, замша и Дііже... бриллианты, кото- 
рые использу'ют для у'крашения .машин. 
Впроче.м, это уже иная тема. 

Наверняка сталь в ближайшие годы 
не сдаст позиций, но легкие металлы н 
пластик бутуу'т ее теснить. А может, про- 
изойдет некий прорыв - появится абсо 
лютно новый недорогой, легкий и проч 
иыіі материал. Фантастика? Наверное, 
Карл Бенц, расскажи е.му' о комг 1 озита.х. 
сказал бы то же самое. . . 3 


■ч 


Продолжение темы (приме 
«Мазды») - в следующем материал. 


С* Один из первых материалов в жизни автомобиля - пластилин. Благодаря ему можно увидеть 
облик еще не существующей модели и проверить ее аэродинамические характеристики. 
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Кто там? Лишний грамм 


С 2002 года автомобили «Мазда» завоевали 513 международных и национальных призов, присуж- 
даемых СМИ, клубами и общественными организациями за внедрение передовых технологий. 

На презентации технических новинок побывал Анатолий Фомин. 


ЯПОНСКАЯ ДИЕТА 

Идея сделать автомобиль легче, со.хра- 
нив все необходимые качества, всегда 
была и будет иконой инженерного твор- 
чества. Легче значит динамичнее, при- 
ятнее в лчтравлении, экономичнее и без- 
опаснее для окружающих. А еще - доро- 
же и сложнее. Ведь ни удобство, ни пас- 
сивную безопасность нельзя принести 
в жертву, ('правиться с диле.ммой не- 
просто, но варианты уже есть. 

Для примера - «Мазда-2», один из 
немногих компактных автомобилей, от- 
вечающих «пятизвездны.ѵі» требовани- 
ям безопасности при снаряженной мас- 
се менее 1000 кг. Манпніе удалось поху- 
деть на 100 кг по сравнению с первыми 
прототипами. Очень заметный в отно- 
сительном выражении выигрыш при- 
шелся на подвеску. Она вроде бы нему- 
дреная: стойки спереди, упругая балка 
сзади, - на первый взгляд, доводить не- 


чего. А если изменить технологию изго- 
товления рычагов, облегчить опоры, пе- 
реработать заднюю балку? Результат - 
минус 13 кг. Теперь повысим в конструк- 
ции кузова долю высокопрочных сталей 
(свыше половины массы) - и сэкономим 
еще 22 кг. 

Немало резервов таится в тех ча- 
стях автомобиля, которые высокотех- 
нологичными не считают. Так, выпѵск- 
нлто систему облегчили на 7,5 кг! Этого 
добились не только благодаря примене- 
нию новых материалов, но и за счет ка- 
талитического нейтрализатора. Нет, его, 
конечно, не упразднили - просто техно- 
логия 5іп§1е К'апо позволила более рав- 
номерно распределять частицы драго- 
ценных .металлов в кера.мичсско.м геле 
нейтрализатора, в результате чего по- 
требность в благородных металлах со- 
кратилась на 70%, а са.мо устройство 
стало компактнее. Р.іце 2,86 кг сбросили 


за счет мультиплексной проводки - .мед- 
ные провода не только дорогие, но и тя- 
желые! И, наконец, 980 г экономии дали 
динамики. 

Пусть аудиофилов стошнит, но я все 
равно скажу: они дв}'хконусные, с пласт- 
.массовой корзиной и миниатюрными, 
весом не больше 100 г неодимовыми 
.магнитами. Кстати, внутренняя панель 
двери, на которую они кренятся, тоже 
пластиковая! Толщиной 1,86 мм, она из- 
готовлена из армированного стеклово- 
локном полипропилена и весит всего 
1035 г. Эго опять-таки не предел: новая 
технология позволит уменьшить мас- 
су еще на 20-30%. Теперь вместо одно- 
родного материала используется более 
сложная композитная структура, соче- 
тающая прочный поверхностный слой 
и вспененную, как суфле, начинку. В ре- 
зультате та же панель похудеет до 800 г 
и станет жестче. В ближайшее время 


О Под 
2,2 л/1 
прежн 

О Выс 
силові 

НИК) Ві 

состав 
ломте 
(зелен 
ной 5< 
прочи 
сверхі 
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('Под капотом «Мазды-6» новый дизель 
І2Л/185 Л.С. Этот силовой агрегат мощнее 
прежнего на 45 л.с. при той же экономичности! 

іВысокопрочные стали и оптимизация 
иловых элементов кузова - ключ к сниже- 
«ювеса. В «Мазде-2» лишь 47% по массе 
каавляет обычная сталь. Из стали с преде- 
штекучести 440 МПа изготовлено еще 10% 
целеный цвет на схеме). Из высококопроч- 
юй 590 МПа - 31% (голубой цвет). Из особо 
лрочной 780 МПа - 9% (синий цвет). И 3% - из 
егрхпрочной 980 (!) МПа (темно-синий цвет). 



С» Турбокомпрессор фирмы ІНІ с регулируе- 
мым направляющим аппаратом турбины 
оснащен оригинальным уплотнением колеса 
компрессора. В процессе приработки это 
колесо подпиливает полипропиленовое 
уплотнение, обеспечивая минимальный 
зазор и максимальный КПД. 



технология распространится и на круті- 
ные детали, обещая снизить массу бам- 
перов и передней панели. Так работает 
стратегия граммов. Ради снижения ве- 
са применяют и сварку трением, и алю- 
миний в элементах кузова (из этого ме- 
талла изготовлены двери .модели 1^-8 и 
багажінік А'ІХ-5). Цель такова: в следую- 
ще.м поколении снизить .массу кузова на 
10%, а шасси - на 15%. 


й Рабочий объем нового дизеля будет на 
200 см3 больше, чем у предшественника, 
но веса прибавится всего 6 кг. Применение 
балансирных валов позволило использовать 
более короткие шатуны и уместить мотор с 
увеличенным на 8 мм ходом поршня в блок 
прежней высоты. 



ДИЗЕЛЬНАЯ МОЩЬ 

Без дизеля сегодня в Европе рынок не 
завоюешь. Но у пас подобные версии 
«Мазды-3» и «Мазды-6» пока не про- 
даются. Нынешний двигатель МК2 СО 
2.0 вовсе не плох - с 2 л снимают 
103 кВт/140 л.с. и 330 Н'м крутящего 
момента. Мотор был оснащен и регу-ли- 
руемым турбокомпрессором, и впры- 
ском «коммон рейл», и даже сажевы.м 


На правах рекламы 


Нэл ичныѳ 
в кредит 

С близкими всегда можно договориться. Поэтому 
в Ноте Сгесііі; Вы можете обратиться за наличны- 
ми в кредит и сами выбрать размер платежей. 
Хотите, чтобы выплаты по кредиту не отражались 
на Вашем бюджете? Мы предложим варианты 
с низкими ежемесячными платежами. Не хотите 
долго выплачивать кредит? Мы рассчитаем платежи 
так, чтобы Вы могли погасить задолженность в корот- 
кий срок. В Ноте Сгесііі Вы можете найти вариант, 
который подходит именно Вам. 


Узнайте размер платежей для нужной Вам суммы 
в офисах Банка, по телефону единого 
контактного центра для всех регионов России 
8 (495) 785 82 22 и на сайте ѵѵѵмѵм.ботесгесііі.ги 



Близкий 
ВО всех 
отношениях 


— я не люблю, когда от меня мног^ ^ 
требуют. К счастью, мне повезло с мужем. 
И с моим Банком. 


НОМЕ 

СКЕОГГ 

БАНК 


Ноте Сгесііі - зарегистрированный знак обслуживания ООО «Хоум Кредит энд Финанс Банк». Лицензия № 316 Банка России 
от 3 1 .03.2003 г. (бессрочная). ОГРН - 1 027700280937. 
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® Как сэкономить 9% топлива в стандартном городском цикле? Элементарно - надо отключать 
двигатель при остановках. В новых моторах «Мазды» с непосредственным впрыском за это отве- 
чает система 5155. В вольном переводе - «умная система отключения на остановках». 


фильтром, однако для лидерства этого 
маловато. 

В новом двигателе увеличен ра- 
бочий объем путем увеличения хода 
поршня, ременный привод распредвала 
сменила цепь, появились )'равновеши- 
ваіоіцие валы, основательно перерабо- 
тан блок цилиндров и поршни. 'Геперь 
они имеют внутри специальную коль- 
цевую полость, в котор^то подается мас- 
ло для отвода тепла от днища поршня. 
Результат - 136 кВт/ 185 л. с. и 400 Н'м - 
на уровне лл'чших моторов «немцев» и 
мощнее, чем у «'Гойоты». При этом рас- 
ход топлива остался прежнп.м. В тре- 
бования Евро V этот двигатель )т<ла- 
дывается благодаря ново.му сажево- 
му фильтру, модернизированной систе- 
ме питания и рециркуляции отработав- 
ших газов. Давление впрыска достигло 
200 МПа, количество отверстий в фор 
сунках возросло с шести до десяти, а 
их проходное сечение уменьшилось на 
20%. Модернизированный керамиче- 
ский фильтр с пористой структурой по- 
зволяет дожигать сажл’^ до СО, быстрее и 
эффективнее, поскольку улучшает про- 
хождение кислорода и может работать 
при более высокой те.шіератлфе. 

На достигн)том не успокоитіеь. Сле- 
дующий этап - двл'хстучіенчатый наддув, 
с которым можно будет претендовать на 
самые высокие показатели в классе. Но 
его кш увидим на серийных «маздах» не 
раньше 2010 года. 

СТОЯТЬ, НЕ БОЯТЬСЯ! 

Как улу’чшить экологические показате- 
ли автомобиля в городе самым простым 
способом? Глушить двигатель на вынуж- 
денных остановках. Это экономит при- 
мерно 9% тоішива в стандартном цикле. 
Иное дело, что едва ли кто будет это де- 


лать вру'чную, если то;и>ко не застрянет в 
серьезной пробке. Без автоматики тут не 
обойтись. Для новых бензиновых двига- 
телей с непосредственным впрыском то- 
плива «Мазда» разработала уникальную 
систему 5155, запускающую мотор с по- 
мощью... бензина. Рассудите са.ми; если 
у вас под коніролем непосредственный 
впрыск и зажигание, что мешает оста- 
новить двигатель так, чтобы один из ци- 
линдров находился в 30-120 градусах от 
ВМТ на такте рабочего хода? Впрыскива- 
ем ну'жное количество топлива, іюджига- 
е.м... и все завертелось без всякого элек- 
тростартера. Здорово, не правда ли? 

Конечно, все оказалось не так про- 
сто, даже на уровне концепта. Для на- 
дежного пуска нужно запасти достаточ- 
но свежего воздуха в цилиндре и оста- 
новить мотор в правильном положе- 
нии. Роль тормоза доверили генератору 
- при небольшой доработке он прекрас- 
но справляегся с этой задачей. 

А вот пускать мотор оказалось труд- 
нее. На первых прототипах потребова- 
лось перед остановкой по/щимать обо- 
роты с 600 до 1000 секунды на три, что- 
бы запастись сжатым возду'хом в «стар- 
товом» цилиндре. В противном случае 
требовался противоход (поворот колен- 
чатого вала в обратную сторону^, чтобы 
набрать и сжать воздуос перед впрыско.м. 
Такая система работоспособна, но за- 
трачивает на пуск довольно много вре- 
мени, то есть дискомфортна. Кроме то- 
го, она увеличивает расход топлива в го- 
родском цикле при.мерно на 2% по срав- 
нению со сгандартны.м .мотором, осна- 
щенным электрическим стартером. По- 
этому стартер сохранили, а систему по- 
старались настроить так, чтобы достичь 
наибольшей экономичности и ко.мфорга 
при минималыю.м вредмени пуска. В ре- 



Стартер 


зультатс мотор пускается за 0,35 с - поч 
ти вдвое быстрее, че.м со специальныѵ 
электрическим стартером. 

Почему так критично врсдмя т 
ска? Представьте себе, что вы 
вились на красный сппіал светофора ^ 
ждете зеленого с заглутпенпым двигате- 
ледМ. Здесь задержка пуска даже на 
секушды крайне неприятна. На пробші 
«Ма,зле-3» с такп.м мотором пуск мо.мен 
тальный: стоит включить передачу - 
и .можно сразу нажимать па акселератор 
и отпускать сцепление. 

Разуъіеется, эта технология до- 
стучіна только для моторов с непосре.’ 
ствепны.м впрыском топлива, посколь- 
ку обычные впрыскивать в закрытыя 
цтілиндр не у^меют. Впрочем, следующее 
поколение бензиновых моторов «Маз- 
ды» будет именно таки.м. Разутиный 
«зум-зу^м» - так это называется. ЗР 


"3» Сегодня только «Мазда» использует 
предварительное зажигание топлива 
для ускорения пуска. Для торможения 
поршня в нужной фазе задействован 
генератор. Использование предвари- 
тельного зажигания позволяет эконо- 
мить топливо, а также пускать двигатель 
быстрее и тише. 

Остановка 


Допуаимо« 

положение 

поршня 


Генератор 


Стартер 


Пуск 
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ТЕХНИКА 

ПРЕМЬЕРА СІТРОЕМ СЗ РІСА550 




Возвращение к кубизму 

Предварительный показ новинки «двойного шеврона» прошел незадолго до салона 
в Париже. На цере(\/\онии присутствовал Владимир Соловьев. Фото: «Ситроен». 



П абл« Пикассо был одним из родоначаль- 
ников кубизма в живописи. Когда у «Си- 
троена» появилась первая модель из се- 
рии «Пикассо» - «Ксара», многие недоуме- 
вали: при чем здесь имя великого художника? Но 
маиіину полюбили за неординарную внешность 
и исключительную надежность. Затем дизайнеры 
создали пяти- и семиместные «Пикассо» на основе 
модели С'4. Однако тема кубизма и здесь осталась 
невостребованной. 


Но Пикассо нс слчцествует вне кубизма и ку- 
бизм не может бс'з Пикассо. Появление «СЗ Пикас- 
со» - лучніее тому подтверждение. Примечательно, 
что возник кубический автомобиль на основе кр\т- 
ленькой ситроеновской «трешки». Правда, вдох- 
новение черпали не в полотнах великого мастера, а 
в приземленном мобильном устройстве. Как сознал- 
ся на презентации главный дизайнер компании Жан 
Плуэ, на ряд художественных решений «СЗ Пикас- 
со» повлиял образ модного мобильничка іРНопе. 



О В передней 
панели малень- 
кого «Пикассо» 
нет и намека на 
преемственность 
по отношению 
к модели СЗ. 
Новаторское реше- 
ние - трехсекци- 
онное ветровое 
стекло. 


О Задние раз- 
дельные сиденья 
регулируются 
в продольном 
направлении и по 
наклону спинки. 
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ГѴННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ШгоепСЗ Ріса 550 

нтпОРАР ѴГі95 ѴТІ120 


4080/1730/1620 


1 база 

2540 

111,1, ут;,ц.цліди.і!И 

1505/1554 1 

[Объем багажника 


500/1506 


1 & Двигатель 



1 

Расположение 


спереди поперечно 


'4'|(>''урация 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1560 

1560 1397 1 

і 1598 

Мощность, кВт/ л. с. 

66/90 

80/109 70/95 і 

Г88/120 

при об/мин 

Н.Д. 

Н.Д. н.д. 1 

, 6000 

Крутящий момент, Н-м 

215 

260 1 135 

160 

при об/мин 

1750 

1750 4000 

4250 

і Трансмиссия 



1 


передне приводная 
М5 


типа«Мак-Фе рсон» 
упру гая поперечная балка 
реечное с электроусилителем 


к/ Общие данные 


о Ходовая часть 


подвеска; 

спереди 

(ИДИ 


Рулеву у правление 
Тормоза: 

передние 

задние 


Размер шин 


дисковые вентилируемые 


барабанные 


195/60/К15ИЛИІ95/55/К16 


О При взгляде сзади, когда капота не видно, «СЗ Пикассо» превра- 
щается в кубик на колесах. 



АСХ - регулируемый амортизатор, 
предназначенный для легковых автомобилей 
с высокими эксплуатационными 
характеристиками, отвечающий всем 
требованиям двухтрубного амортизатора, 
стойки и картриджа. 





Данная серия амортизаторов 
позволяет водителю само- 
стоятельно устанавливать 
желаемую частоту 
демпфирования, подходящую 
для каждого конкретного 
стиля вождения. 
Во время поездки на работу 
путешествия на высокой 
скорости по автостраде или 
по сельским дорогам с 
высокой степенью непрохо- 
димости, водитель может 
самостоятельно наатраивать 
амортизатор в соответствии 
с любыми условиями езды. 

Нет необходимости 
использовать специальные 
инструменты. Для регулировки 
достаточно повернуть 
диск со шкалой. 


Оиг Ргесізіоп, Уоиг Абѵапіаде 
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ТЕХНИКА I ПРЕМЬЕРА СІТРОЕМ СЗ РІСА550 



О Восприятие инте- 
рьера зависит не 
только от дизайнер- 
ских решений, но 
и от оригинальных 
обивочных мате- 
риалов. 


С Раздельный 
климат-контроль 
для маленькой 
машинки - веле- 
ние времени. 
«Ксара-Пикассо», 
первый мини-вэн 
«Ситроена», обхо- 
дился общим. 


Ф Приборный 
щиток вынесен 
в центр передней 
панели под ветро- 
вое стекло. Перед 
ним, под крышкой, 
внушительная 
емкость для всякой 
всячины. 

Возможность 
обмена данными с 
мобильным телефо- 
ном - необходимое 
условие того, чтобы 
автомобиль понра- 
вился молодежи. 




С< Фонари продолжают линии заднего стек- 
ла, хотя на самом деле это самостоятельные 
детали. 



Все, кто собрались на предварительном по- 
казе, были слинодушиы: автомобиль обраща- 
ет на себя внимание дерзким кузовны.м дизай- 
ном. Он настолько неординарен, что его не сра- 
зу ассоциируешь с моделью из ряда «Ситроена», 
а черт донора - модели С23, на чьей агрегатной ба- 
зе создан са.мый маленький из «Пикассо», - не 
найти дне.м с огнем. Кубические фор.мы со скру- 
гленными в угоду аэродинамике и безопасности 
углами гарантируют большой внутренний объем. 
Идея та же, что у японских машин для внутрен- 
него рынка - вспомните «Сузуки-Вэгон К», - при 
этом размеры до мини-вэновских не дотягивают. 
Именно поэтому создатели называют «СЗ Пикас- 


со» автомобилем нового поколения. Разработан- 
ная ими концепция кузова представляет собой 
гибрид салона-трансформера однообъемнпка с 
адто типа 

Архитектура кузова обеспечивает сочета- 
ние компактности и внушительного объема са- 
лона, что делает машину практичной: места хва- 
тает и пассажирам, и багажу. Об организации ба- 
гажника следует сказать отдельно. В пятиместном 
варианте его объем под задней полкой составля- 
ет 500 л. Согласитесь, для автомобиля сегмента В 
более чем достаточно. Ну а при сложенных задних 
сиденьях он увеличивается втрое! Дополнитель- 
ные удобства создает съемный пол в багажно.м от- 
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делении. В верхнем положении он образует ров- 
ную площадку на уровне порога, пространство 
под ним .можно использовать для укладки некруп- 
ных вещей. Опустив пол, обеспечите прибавку об- 
щей полезной площади багажника. 

Для снижения шу.ма в салоне конструкторы 
увеличили толщину стекол до 3,85 мм (на .моделях 
конкурентов - 3,15 мм). Ветровое стекло образо- 
вано тремя секциями - средней и двумя боковы- 
ми. Интересные особенности новинки представ- 
лены па фото; остается добавить, что производить 
«СЗ Пикассо» будут на самом новом заводе ПСА 
«ІІежо-Ситроен» в Трнаве, Словакия. Поставки 
в Россию начнутся весной будущего года. ЗР 


Качество 

притягивает 

Провода зажигания производства ЫСК: 

• Полностью соответствуют качеству 
оригинальной комплектации, что гарантирует 
оптимальные рабочие характеристики 

• Предлагаются для более чем 4.700 моделей 
автомобилей 

• Рассчитаны на высокое напряжение зажигания 

• Устойчивы к воздействию бензина, 
масла и высоких температур /С 

Г МОК-* 


РЕКЛАМА. ТОВАР СЕРТИФИЦИРОВАН 


ѵѵѵѵѵѵ.пдк.ги 


О Атмосферный 
ѴТі 95 - самый ком- 
пактный из бензи- 
новых двигателей, 
разработанных 
совместно с концер- 
ном БМВ, - развива- 
ет мощность 95 л. с. 
и максимальный 
крутящий момент 
135 Н м при 4000 
об/мин. 

о Варианты размеще- 
ния багажа. Верхнее 
фото: пол приподнят, 
задние сиденья сло- 
жены. Внизу: тот же 
багаж, пол опущен, 
зздние сиденья на 
штатном месте. 
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ТЕХНИКА I ИСТОРИЯ ОТЕЧЕСТВЕННОГО ПЕРЕДНЕГО ПРИВОДА 


Вектор тяги 

Первой советской переднеприводной машиной принято считать незабвенную «восьмерку» 
ВАЗ-2108. Но у серийной модели 1984 года было немало экспериментальных предшественников: 
история переднего привода в СССР началась двумя десятилетиями раньше... Ход событий восста- 
навливает Сергей Канунников. 




С удьба нашего автопрома навер- 
няка сложилась бы иначе, су- 
мей руководство отрасли во- 
время разглядеть перспекти- 
вы переднеприводных машин. «Хочешь 
работать в автопроме - забудь о перед- 
нем приводе!» - так по-отечески, поч- 
ти беззлобно министр автомобиль- 
ной промышленности (ХХР настав- 
лял Влади.мира Андреевича Миронова, 
одного из немногих советских инжене- 
ров, увлекшихся этой идеей в середине 
1960-х. Тогда в столичном НАХІИ уже 
экспери.ментировали с необычной ком- 
поновкой. 

Знаменитый советский дизайнер и 
популяризатор автомобиля Юрші Аро- 
нович Долматовский даже в 1970-е отно- 
сился к пеіх^днему приводу скептически, 
хотя еще в 1936-м вместе с А.М. Псльтцс- 
ро.м, известным позднее как конструк- 
тор рекордных автомобилей «Звезда», 
и Б.Н. Поповым проектировал машину 
ІІДП (по первым буквам фамилий). Пе- 
реднеприводный автомобиль с мотором 
от мотоцикла ПМЗ-А750 мощностью 15 
л.с. планировали выпускать в Подоль- 
ске, но дальше проекта дело не пошло. 
Зато осадок у Юрия Ароновича остался, 
видимо, неприятный. 


9 НАМИ-0107, скроенный с использованием 
итальянской «Аутобьянки-Примула» - первый 
советский переднеприводный автомобиль 
(1966 г.) 

С* Переднеприводный «Запорожец» - НАМИ- 
0132 с модернизированным 36-сильным 
мотором, пружинными подвесками, дисковы- 
ми тормозами спереди (1967 г.) 


В те годы переднеприводных машин 
в мире было совсем немного, и, выбирая 
после войны модель для производства 
в СССР, как вариант рассматривали не- 
мецкую ДКВ. Но посчитали ее малопри- 
годной для суровых условий огромной 
бездорожной страны. Основными недо- 
статками называли плохую тягу на кру- 
тых подъемах, сложность конструкции, 
особенно приводов колес. 

К тому времени автомобильный 
мир, воодушевленный успехом немецко- 
го «Жука», отдался заднемоторной ком- 
поновке. В СССР ее тоже довольно дол- 
го считали самой удачной, по крайней 
мере, для компактных моделей. Фран- 
цузские «ситроены» и «панары», тем бо- 
лее шведский СААЬ с передними веду- 
щими колесами воспринимались как эк- 
зотика, чупгь ли не технический курьез. 
Интерес к пе|>еднему приводу в нашей 
стране возник лишь в начале 1960-х, ког- 
да НАМИ заполучил для изучения бри- 
танский «Мини». Творение Алека Исси- 
гониса произвело на инженеров огром- 
ное впечатление. И хотя одна поездка до 
Мелитополя убила резиновые подвески 
«Мини» (ход передней был всего 90 мм, 
задней - 110 мм), конструкторы НАМИ 
взялись .за работу. 

А в стране воцарился ВАЗ! Некото- 
рые считали выбор ФИАГ-124 для про- 
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де опытных конструкций (ЗОК) НАМИ 
сделали вариант мелитопольского мо- 
тора с жидкостным охлаждением. Этот 
двигатель в ту пору считали самым под- 
ходящим для переднеприводной компо- 
новки. 

Во второй половине 1960-х по- 
строили прототип и на основе кузова 
ФИАІ-124 с использованием узлов пе- 
реднеприводного «Пежо-204». Решив до- 
казать жизнеспособность переднего при- 
вода для автомобилей всех классов, кон- 
структоры создали даже НАМИ-0173: 
кузов «Волги» ГАЗ-24, могор «Москвп- 
ча-412», установленный продольно, ори- 
гинальная коробка передач, максималь- 
но унифицированная с «волговской». 
Главной проблемой оставались ШРУСы 


іизводства в СССР не лучшим - .модель- 
Іго уже ненова. Но поговаривали, что 
I .А.А. Липгарта, в ту пору главного инже- 
I кера НАМИ, одернул на однохѵі из сове- 
Іщаний сам генеральный секретарь ЦК 
I К[ІСС Л.И. Брежнев, наподмнив о ноли- 
Ііичсской важности партнерства с Ита- 
I Лііен. 

I Когда конструкцию ФИАТ-124 стали 
[доводить для СССР, в НАМИ уже езди- 
|.:іі на переднеприводной «Ау'тобьянки- 
I Примула» от фпрмы-«дочки» ФИАТа. Ее 
I п взяли за основу первого нашего перед- 
ііеприводника НАМИ-0107. На перели- 
иованную .машину, которую в институте 
почему-то прозвали «Васильком», поста- 
віідти экспери.ментальный 52-сильный 
мотор объемом 1,1 л. 

Вскоре создали НЛМИ-0132 - внеш- 
1 не почти ЗАЗ-966, с его же мотором, но 
передними ведущими колесами и под- 
веской на двойных рычагах. На заво- 


О Прототип «Москвича-2141». Первые смо- 
трины прошли еще в июне 1979-го. 


(приводы со сдвоенными карданами 
справедливо считали архаичными) - 
сделать высококачественные не могли 
даже на ЗОКе. 

Тем не менее интерес к переднему 
приводу стали проявлять и большие .за- 
воды. Первый ко.ѵшактный ВАЗ-Э1101 
по прозвищу «Чебурашка» (ЗР, 2003, 
-У® 3) изготовили в конце 1972 года, а 
НАМИ-0132 стал отправной точкой для 
работ над ііередни.м приводом в Запо- 
рожье. Позднее пути ВАЗа и ЗАЗа волею 
министерства сошлись: предтечей «Тав- 
рии» стал ВАЗ-ЗЭП01 «Ладога» с кузо- 
вом дизайнера Игоря Гальчинского. 

В Ижевске свой переднепривод- 
ный автомобиль выкатили на испыта- 
ния одновременно с тольяттипскпм - в 
конце 1972-го. ИЖ-ІЗ «Оарт» (к микро- 
автобусу 1960-х отношения не имеет) 
сделали с необычны.ѵі для СС(]Р кузовом 
.хэтчбек, но максимально унифицирова- 
ли с серийным «Москвичом-412». В при- 
водах колес - сдвоенные карданы. Ди- 
ректор «Ижмаша» И.Ф. Белобородов су- 
мел завербовать в союзники даже своего 
патрона, министра оборонной промыш- 
ленности С.А. Зверева, но пробить ма- 
шину в Совмине так и не удалось. 

А в 1 1АМИ те.м времене.м взялись за 
со:здание автомобиля особо малого клас- 
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О ВАЗ-Э1 101 по прозвищу «Чебурашка» осна- 
стили экспериментальным мотором - 0,9 л, 
50л.с.(1972г.). 

У ИЖ-1 3 задняя подвеска была торсион- 
ной, мотор - слегка модернизированный 
«Москвич-412». На испытаниях автомобиль 
достиг 100 км/ч за 19 с (1972 г.). 






стрее лишь в 1983-м, когда к работе под- 
ключили ВАЗ. Первый прототип «Оки»' 
еще с двигателем ФИАТ-126 появился 
в 1984-м. 

Что же касается официального со- 
ветского переднеприводного первенца 
ВАЗ-2108 «Спутник», его прототип по- 
строили в самом конце 1978 года, когда 
весь мир уже ездил на переднепривод- 
ны.ч «фольксвагенах», «фордах», «опе- 
лях», «репо» и ФИА'Га.х. До серийного 
выпуска «восьмерки» оставалось еще 
семь долгих лет. . . ЗР 


Редакция благодарит В. А. Миронова 
и А.С. Кондрашкииа за помощь 
в подготовке материала. 


На правах рекламы 


ПО топроеояя прпобротвимт: [ (495) 254 26 42 ^ Мо@гараео.ги ѵтипііг.кпНіесИшГи 


ТЕХНИКА I ИСТОРИЯ ОТЕЧЕСТВЕННОГО ПЕРЕДНЕГО ПРИВОДА 


са. На польско.м задпемогориом ФИАТ- 
126Р вынесли вперед силовой агрегат и 
соорудили передний привод. Затем к ра- 
боте подключили Серпуховский завод 
- маппіпку задумывали в первую оче- 
редь для инвалидов. Дело пошло бы- 


О НАМИ-СМЗ-1 101 - один из предков «Оки». 
Машину создавали прежде всего для инвали- 
дов (1981 г.). 

С» 31 декабря 1978 года: плод совместной 
работы с «Порше» - первый из прототипов 
ВАЗ-2108. 
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ТЕХНИКА 


ОБОЗРЕНИЕ ПОДУШКИ БЕЗОПАСНОСТИ 




Поду ш ка - 
друг человека 

Кажется, недавно надувные мешки в автомобилях 
были экзотикой. Сегодня их число в некоторых 
моделях приближается к десятку. С устройством 
современных подушек безопасности знакомит 

Денис Арутюнян. 
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СТРЕЛЬБА ХОЛОСТЫМИ 

На первый взгляд, это простой мешок из гладко- 
го, эластичного синтетического материала. Но 
ткань эйрбега должна быть очень тонкоіі и проч- 
ной, а сшить его нужно так, чтобы при аварии да- 
же самые мелкие стежки не оказались в зоне кон- 
такта с лицом и телом человека. Чтобы подушка не 
превратилась в батут, необходимо стравить давле- 
ние газа, поэтому швы при ударе расходятся. Кста- 
ти, многие производители вообще перестали сши- 
вать подушки - теперь их «ткут» как единое целое; 
принимая человека, ткань рвется, выпуская газ. 
При укладке мешок присыпают тальком для луч- 
шей сохранности. 

Мало изготовить правильный мешок, нужно 
разработать алгоритм его раскрытия. За срабаты- 
вание подушек отвечают датчики направленных 
перегрузок, которые обычно устанавливают перед 
колесными арками. Они активизируются, толь- 
ко когда автомобиль разгоняется до 20-25 км/ч, 
тем самым исключается срабатывание при «кон- 
тактной» парковке и мелких неопасных ДТП. Вну- 
три каждого датчика небольшой маятник, настро- 
енньпі на предельно допустимое ускорение (чаще 
всего около 15 д, что соответствует удару о кир- 
пичную стену на скорости 15-20 км/ч). Если порог 


превышен, анкерный у.зел поворачивается и замы- Ц 
кает электроцепь. Ранние образцы датчиков до- 
саждали частыми ложными срабатываниями, что 
вызывало немало нареканий. В современных ав- 

Боковые подушки появились сравнительно недавно, но | 
уже заработали хорошую репутацию. Не стоит перечерки- 
вать старания конструкторов, надевая на сиденья чехлы. 





ЧАСТО ЗАДАВАЕМЫЕ ВОПРОСЫ 

При аварии на скорости около 50 км/ч подушки не раскры- 
лись. Почему? 

Не стоит думать, что подушки раскроются при любом стол- 
кновении. Их работа зависит от множества факторов - каковы 
скорость движения, сила и угол удара, пристегнут ли ремень 
безопасности и исправен ли датчик нагрузки на сиденье. 

Правда ли, что при срабатывании подушки серьезную трав- 
му может получить человек в очках? 

Многолетние тесты и статистика показали, что очки успе- 
вают слететь с лица еще до полного раскрытия подушки. То же 
самое происходит с сигаретой или трубкой. Тем не менее не 
аоит размещать между собой и подушкой лишние предметы 
(например, на панели перед пассажиром). 

Насколько зависит эффективность подушки от роста водите- 
ля или пассажира? 

Американские ученые-медики из Орегонского универси- 
тета недавно опубликовали результаты исследования 65 тыс. 
аварий за последние 11 лет. Специалисты пришли к выводу: 
максимальную защиту подушки обеспечивают людям среднего 
роста (от 1 60 до 1 80 см). Для остальных риск травм выше. 


томобилях устанавливают не один н нс два, а но- 
рой до десятка Ді^тчиков, связанных воедино элек- 
тронным мозгом - блоком управления. 

Компания «Сименс» предложила заменить 
маятниковые датчики... акустическими! Им да- 
, 111 соответствующее название; СЛ88 (ОазЬ Ітрітсі 
і'оипіі Зепзіпд - датчик звука столкновения). Сте- 
пень тяжести аварии они определяют, улавливая 
звуковые волны, расходящиеся от поврежденных 
деталей автомобиля. Фирма утверждает, что такая 
система срабатывает вдвое быстрее традиционной 
(маятниковые устройства реагируют за 25-30 мс) 
да и обходится дешевле. 

Непосредственно накачиванием подушки за- 
ведует твердотопливный газогенератор - пиропа- 

0 Безопасности много не бывает - надувные шторки 
сскедствуют с подушками в спинках, не мешая работе 
фронтальных мешков. 


ПОЖАРНО-СПАСАТЕіЛШБІЙІ 

АВТОМОБИЛЬ ВИС-2946ІІІ 




ЗАО «ВАЗИНТЕРСЕРВИС» основано в 1991 году. 
Производит пикапы на базе автомобилей ІАОА 
для различных сфер применения - от грузоперевозок 
до спец, автомобилей технической помощи. 


Новая разработка ЗАО «ВАЗИНТЕРСЕРВИС» - пожарно-спаса- 
тельный автомобиль ВИС-29461 - был создан в 2007 году, суще- ‘ } 
ственную поддержку в работе над созданием автомобиля оказали ; і 
специалисты Главного Управления организации пожаротушения и 
специальной пожарной охраны МЧС РФ (г. Москва) и ФГУ ВНИИПО і 
МЧС РФ (г. Балашиха. Моек. обл.). ВИС-29461 является автомоби- і ' і 
лем постоянной готовности, средством повышенной мобильности I ; > 
пожарно-спасательных подразделений сил МЧС России, специальных ' ; • 
служб других ведомств. " і 


Основные задачи и возможности: 

• Сперативная доставка расчета из четырех человек и специального обо- 
рудования к местам возникновения чрезвычайных ситуаций, связанных с 
пожарами. 

• Ведение разведки пожаров. 

• Тушение пожаров при помощи установки пожаротушения тонкораспылен- 
ной водой УПТВ (не дает пролива на нижние этажи и может бороться с огнем 
как водой так и специальной пеной, переключение режимов осуществляет- 
ся прямо на стволе, длина пожарного рукава до 1 00 м), ранцевых установок 
и огнетушителей типа ОП, ОУ. 

• Деформация и разрушение силовых элементов конструкций при помо- 
щи гѵщроинструмента (в том числе при ДТП). 

• Спасение и оказание помощи пострадавшим при пожаре и авариях. 

• Оказание первой медицинской помощи пострадавшим. 



Технические характеристики ВИС-29461 

Привод полный 

Полная масса, кг 1900 

Грузоподъемность, вкл. экипаж, кг 640 

Экипаж, чел 4 

Модель д вигателя ВАЗ-21214 


Объем двигателя, л ...1,7 і 

Моіцность двигателя, кВт/л. с. ... 59,5/81 і , 

Максимальная скорость, км/час 110 , |; | 

Расход топлива | 

контрольный, л/100 км .12 • 



ТЕХНИКА I ОБОЗРЕНИЕ ПОДУШКИ БЕЗОПАСНОСТИ 



О Разобравшись с риском повреждений головы и туло- 
вища, разработчики занялись защитой ног. Отдельная 
небольшая подушка предохраняет колени и голени от 
контакта с передней панелью. 



троп - на основе азида натрия ЫаК^ (в результате 
реакции с азотнокислы.м калием ККОз он запол- 
няет мешок азотом). Правда, до недавних пор при- 
меняли и другую схему: иод панелью прятали бал- 
лончик со сжатым газом, мембрану которого про- 
сто прокалывает детонатор. 

КРУГОВАЯ ПОРУКА 

Количество встраиваемых подушек безопасности 
растет как па дрожжах. Недавно даже второй эйр- 
бег считали шпко.м, а сейчас уже и десяток не уди- 
вит. Хотя все мешки работают по одному принци- 
пу, есть и немало различий. Скажем, объем води- 
тельской подушки колеблется от 60 до 80 л, а на до- 
лю пассажира приходится куда большая порция - 
130-160 л. Ныне Ні^бирает популярность разрабо- 
танная компанией «Аутолив» зонтичная конструк- 
ция мешка, которая сменила грибовидную. С)пгь 
нововведения: при несильных ударах газом запол- 
няется лишь внешняя кольцевая часть, а в случі^е 
тяжелой аварии подушка надувается целиком. 

Боковые удары зачастую нс менее опасны и 
коварны, чем лобовые. Естественно, производи- 
тели не могли оставить :зто без вни.мания - за по- 
следние 10 лет многие машины обзавелись боко- 
выми подушками. Они гораздо «стройнее» фрон- 
тальных, обье.ѵі колеблется от 15 до 25 литров. 
А вот формы бывают разные: наравне с «грибом», 
выстреливающим сбоку спинки сиденья, ргкпро- 
страпены длинные валики в плечевой зоне и на- 
дувные шторки, надежно оберегающие голову не 
только водителя, но и заднего пассажира. 

Есть и экзотика. Например, ко.\іпания «Ре- 
но» устанавливает небольшой мешок в перед- 



Ф Пассажирская поду- 
шка в среднем вдвое 
больше водительской 
- учитывается большее 
расстояние до передней 
панели. 

С» Чтобы подушка пол- 
ностью набрала объем, 
требуется в среднем 
25-50 мс (для сравне- 
ния: на то, чтобы просто 
моргнуть, у человека 
уходит примерно 100 
мс). Скорость раскры- 
тия достигает 320 км/ч. 


нюю часть водительского сиденья, чтобы предот- 
вратить подныриванис под лямку ремня. Все ча- 
ще можно встретить подушку под передней пане- 
лью или в полу - ноги водителя и пассажира то- 
же нужно оберегать. Ну а самые молодые разно- 
видности пока числят в разряде концептуальных. 
К ни.м относят, например, подушки для защиты... 
пеше.ходов, которые испытывает японская ко.мпа- 
ния «Тойода Госей» (не путать с «Тойотой»!): два 
валика, выстреливающие из-под радиаторной ре- 
шетки и из щели между капотом и ветровы.м сте- 
клом, призваны минимизировать повреждения 
при нітезде как на взрослого пешехода, так и на ре- 
бенка. 


С) На серийные мотоци- 
клы подушки безопас- 
ности пока не устанав- 
ливают. На опытных 
образцах специалисты 
оценивают, целесо- 
образно ли это. 


Гостьей из будущего выглядит пока подушка 
для мотоциклов и скутеров - прототипы таких 
устройств уже существуют; возможно, скоро и они 
получіѵг широкое распространение. 

Казалось бы, называть неодушевленный пред- 
мет другом неправильно. Но если вспомнить, что 
друг познается в беде, такой комплимент устрой- 
ству, помогающему в самых тяжелых ситуация.х, 
не выглядит преувеличением. ЗР 
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ТЕХНИКА КОНЦЕПТ-КАР ЕАМО РОѴЕР ЕРХ СОМСЕРТ 


Концепт-кар ІапсІ Коѵег ІРХ СопсерТ 
представили на автосалоне ЫАІА5 
в Детройте в 2008 году. 


Перевод на хинди 


Заинтересует ли прототип знаменитой британской фирмы ее новых владельцев? Этим 
стым вопросом задался Сергей Канунников. Рисунок: Константин Гарматюк. 


то бы мог представить, что легендарная 
компания, один из символов истинно 
британского автопрома, станет собствен- 
ностью индийского концерна «Тата»! Да 
еще в год своего 60-летия! Официальное объяв- 
ление о продаже «Фордом» фирмы «Ленд-Ровер» 
с точностью до нескольких дней совпало с дебю- 
том модели «ЕКХ-Концепт», приуроченным к 
юбилею. 

Автомобиль - первый абсолютно новый для 
директора по дизайну Джерри Макговерна - соз- 
дан на пике самых современных тенденций, но, 
разумеется «с любовью к бренду», подчеркивает 
руководитель стилистов. Трехдверный, поменьше 
серийного «Фрилендера» (длина 4531 мм), высоко 
посаженный полноприводный концепт называют 
кросс-купе. 

Британская фирма старается идти в ногу с 
передовыми тенденциями. Устройство ЕКАО 
(Еіесігіс Кеаг Ахіе Огіѵе) отвечает за то, чтобы на 
скорости до 32 км/ч задние колеса приводил лишь 
электромотор, питающийся от литий-ионных ба- 
тарей. Он же помогает 2-литровому дизелю в кри- 
тических ситуациях - во время разгона или на 
бездорожье. 


^(узов {ізгот(Юлеі« ііц^( 
аді^ии^, біі^о 
ярозр^наз^рыі№ ВЫГ)0/Я 
^ар6і|йатного шёстийа.^ 

? Ч? ^ ^ 


ЮКИМ 1^0^- 
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ТЕХНИКА I КОНЦЕПТ-КАР ЕАМО-РОѴЕР ЕРХ СОМСЕРТ 


Экономичная роскошь: кожа сидений 
соседствует с обивками дверей и ковра- 
ми из вторсырья. 


Компания не поступилась завоеваниями, кото- 
рыми так дорожат поклонники внедорожной езды: 
сохранены механические связи между колесами, 
а Ті^кже Ніктройки трансмиссии в зависимости от 
дорожных условий 'Гсггаіп Ксзропзе. Есть и устрой- 
ство, помогающее спускіѵгься с горы. Но, следуя ве- 
яниям времени, в характеристиках концепта указы- 
вают не милые нашему сердцу километры в час, се- 
кунды и лоніітдиные силы, а выбросы СО, в евро- 
пейском комбинированном цикле - 120 г/км. От- 
личного резу-льтіпа достигли, в частности, благода- 
ря тому, что двигатель выключается на светофорах 
и вновь пускается, едва водитель снимет ног}” с пе- 
дали тормоза. 

Салон тоже создан по самым совремснны.м ка- 
нонам. В распоряжении водителя дисплей, на кото- 
рый выводится трехмерное изображение. Подсвет- 
ка интерьера меняется в зависимости от режима 
движения: в экономичном - мягкий зеленый снег, в 
обычном или внедорожном - синий, в спортивном 


- красный, «создатели ЬКЛ не стали лукавить: в ма- 
шине пет места пятерым. Зато четыре кресла очень 
комфортны, под ними отсек для багажа, и сиденья, 
разу^.меется, можно трапсфор.ѵіировать. 

Интересный автомобиль, нс правда ли? Впро- 
чем, сегодня главный вопрос - насколько он вдох- 
новит индийских хозяев фир.мы «Ленд-Ровер»? Ду- 
маю, внедрение ультрасовременных, но затрат- 
ных устройств отложат. Зіѵго многие стилистиче- 
ские решения пригодятся для обновления, скажем, 
«Реиндж-Ровера». Наверняка индийцы не станут в 
корне менять модельнучо политику британцев. Не- 
даром в Индии два государственны.х языка: поми- 
мо хинди - английский. Зр 




ТЕХНИКА 


ТЕНДЕНЦИИ МЕРСЕ0Е5-ВЕМ2 5400 ВШЕНУВРЮ 


т в моде? 



«Мерс&д^с-Бенц» делает и мощные бензиновые, и экономичные дизельные двигатели. Но уже 
в следующем году компания выпустит на рынок бензиновый гибрид с литий-ионным аккумулято 
ром. Знакомиться с ним в Штутгарт ездил Анатолий Фомин. Фото автора и «Мерседес-Бенц». 


I 


две обвиняют во всех смертных гре- 
хах - от глобального потепления 
до экономического кризиса. По мне- 
нию некоторых специалистов, только 
чистая электрическая энергия может 
решить все проблемы современного 
мира. Однако электро.мобили пока сла- 
бы, так что выйти за рамки самобеглой 
коляски для перемещения по сунер- 
маркета.м им пока не удастся. А вот ги- 
бридным автомобилям усилиями «Той- 
оты» открылікь дорога даже в высший 
класс, где сегодня престижно хвастать- 
ся не только динамикой и мощностью, 
но и великолепными экологическими 
показателями. Пели место есть, за него 
стоит бороться! 

ЕЩЕ НЕ ПОЗДНО 

У «Мерседес-Бенца 5400 ВІиеНѴВМО» 
самый низкий показатель выбросов 
углекислого газа среди авто.мобилей 
представительского класса - 190 г/к.м. 
В ко.мбинированном цикле он расхо- 
дует всего 7,9 л/ 100 км топлива, что на 
2,2 л, или 21%, ниже, чем у обычного 
«Мерседес-Бенца 5350». 


Удалось это, во-первых, не без помо- 
щи Джеймса Аткинсона, который осно 
вателыю модифицировал цикл работы 
двигателя внутреннего сгорания. У со- 
временных моторов мало общего с дви- 
Гі^телем Аткинсона, имеющим ориги- 
нальную конструкцию кривошипно- 
шатунного .механизма. 

Сейчас «цикл Аткинсона» означа- 
ет всего лишь нродленнуто за НМТ фа- 
зу вггухка, благодаря чему снижаются по- 
тери на сжатие воздуха и у.меиьшается 
удельный расход топлива. Платой обыч- 
но бывает меньшая мощность, но благо- 
даря расширенной регулировке фаз, но- 
вым распредвалам, поршням и головкам 
цилиндров мощность не только не упа- 
ла, но даже увеличилась на 3 кВт (7 л.с.) - 
до 205 кВт (279 л.с.). 

Во-вторых, .между двигателе.м 
и 7-е гупенчатой гидромеханической ко- 
робкой нередіш но.мещается электро- 
двигатель .мощностью 15 кВт (20 л.с.). 
При небольшой .мощности крутящий 
момент у него значительный - 160 Н м. 
В .мо.мснт разгона электродвигатель вы- 
полняет роль бустера, а при тор.мо- 


9 Зеленым технологиям - зеленое обрамле- 
ние. Среди виноградников белый «Мерседес» і 
выглядит вполне органично. 

О ЕгроЬипд$1аНг2еид по-немецки означает 
«опытный образец». Это еще не серийный 
автомобиль, к его недостаткам можно отне- ^ 
стись снисходительно. 
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9 Гибридный «Мерседес» от обычного отличается тремя основными 
агрегатами: литий-ионным аккумулятором, электродвигателем и бло- 
ком управления. 


О Торможение дви- 
гателем: кинетиче- 
ская энергия авто- 
мобиля заряжает 
аккумулятор - уро- 
вень заряда 50%. 


О Живые образцы 
электродвигателя 
и блока управления, 
что называется, 
можно пощупать - 
масса у них вполне 
серьезная. 


О В красивый 
полированный 
корпус заключен 
литий-ионный акку- 
мулятор- 120 В, 

7 А-ч. Вместе с кре- 
плением и разъема- 
ми он весит 28 кг. 
Установлен на штат- 
ное место под капо- 
том. 


О Разгон: электро- 
мотор помогает 
бензиновому, рас- 
ходуя запасенную 
в аккумуляторе 
энергию. 




Российским обществом урологов 


Устраняет расстройства 
МО чеиспускания 

Растительный препарат 

1 капсула в сутки 

Рекомендуемый курс - 3 мес* 




Просто будь мужчиной! 



ТЕХНИКА ТеШЕНЦИИ| МЕРСЕОЕ5-ВЕМДРОО ВШЕНУВРЮ 


Гибридный 1 
«Мерседес-Бенц 
$400 ВІиеНУВКІО» 
пока представлен 
в нынешнем кузове. 
На самом деле его 
начинка предназна- 
ч«Ш9|Яяммн*тьі - 
после рестайлинга, 
который намечен 


ВІиеНѴВКШ 




в ближайшем будущем мы увидим множество гибридных «мерседесов» самого разного назначения. 




I- '■ / 

I 




о Силовой агрегат «Мерседес-Бенц 5400 
ВІиеНѴВВЮ» состоит из 3,5-литрового 
бензинового мотора с непосредственным 
впрыском, 7-ступенчатого гидромеханиче- 
ского автомата, электромотора на 15 кВт 
и аккумулятора. Электрическая часть тянет 
на 75 кг - вес одного пассажира. 

О Иногда зеленые идеи называют голубыми 
например, ВІиеНУВВЮ. Видимо, они все еще 
в меньшинстве. 




женин - генератора, заряжая литий- 
ионный акку.ѵіулятор, расположенный 
под капото.м. При сбросе скорости ни- 
же 15 км/ч бензиновый .мотор замирг^ет 
и пускается только при нажатии педали 
газа. НеСлМотря на это, ездить на чистой 
электротяге гибридный «Мерседес» пока 
не умеет, даже совсем медленно. Элек- 
тродвигатель способен послужить лишь 
стартером для быстрого пуска и де.мп- 
фером трансмиссионных колебаний. 

На ходу гибридный «Мерседес» 
почти ничем не отличается от своего 
«просто бензинового» собрг^та. Кстаги, 
помощь электромотора больше всего за- 
метна при разгоне не с места, а с неболь- 
шой скорости. 

Видимо, правильно водить гибрид 
я не умею... Идеальный баланс заряда 
аккуму'лятора - 55%, то есть желатель- 
но держать батарею в полуразряжен- 
ном состоянии (полностью заряжен- 
ная не может запасать энергию при тор- 
можении). У .меня же и на автобане, и 
на извилистой, петляющей между .хол- 
мов «ландштрассе» заряд непремен- 
но вырастал до 85-90%. Почему? Пото- 
.му что излишек энергии в батарее на- 
до использовать для интенсивных раз- 
гонов, но это вроде как неэкономично!.. 
Или виновата прохлада - не пришлось 
включать кондиционер? Ведь в гибрид- 
ном «Мерседесе» привод ко.мпрессора 
электрический, чтобы можно было под- 
держивать микроклимат в салоне да- 


же на остановках, с неработающим дви- 
гателем, так что поддержание баланса 
на гибриде - шт^жа слишком сложная. 
(Словно в подтверждение этой мысли 
мотор не Зіьхотел пускі^ться на очеред- 
ном светофоре. 

- Попробуйте выключить и вклю- 
чить зажигание, - посоветовал инже- 
нер. - Это опытный образец, в програм- 
.\іе могут быть ошибки. У нас осталось 
полгода, чтобы их найти и исправить... 

И правда, после поворота ключа все 
встало на свои места. Белый «Мерседес- 
Бенц 8400 ВІиеНУВИО» стремитель- 
но понесся в а.эропорт, и мы с коллегой 
успели на свой рейс. 

Надеемся, что и «Мерседес» нс опо- 
здает в гонке технологий. Пока гибрид- 
ный автомобиль показывает .хоронило 
экономичность в европейском цикле, 
но уступает «лексуса.м» по воз.можно- 
стям транс.миссии. У японских гибри- 
дов мощность электродвигателей в не- 
сколько раз выше. Кроме того, они мо- 
г)^т ездить на чистой электротяге. Не- 
мецкие конструкторы вынуждены дого- 
нять. Что ж, еще не поздно! 

ПРОБЛЕМЫ И РЕШЕНИЯ 

В Берлине запущены в опытную эксплу- 
атацию первые электромобили на базе 
«С.марта». Компания К\ѴР, обеспечивает 
для них 500 зарядных станций. А в ско- 
ром времени количество электромоби- 
лей превысит сотню. 


Нынешняя литий-иопніія бата- 
рея для электрического «('марта» весит 
150 кг, занимает объе.м 100 л и обеспе- 
чивает запас хода 120-150 км. Литий- 
ионные батареи могут выдавать огром- 
ный ток и сильно нагреваются в процес- 
се разрядки и зарядки, так что им необ- 
ходим прочный корпус с системой под- 
держания заданной температуры. Изго- 
товленный из нержавеющей стали, он 
не только классно смотрится, но и спа- 
сает от пожара в случае короткого за.мы- 
кания батареи. 

Идеальная рабочая те.мпература 
литий-ионых батарей - 15-35 градусов. 
При низких темперіттурах отдаваемый 
ток сильно уменьшается, при высоких - 
сокращается срок службы аккумулятора. 
Бі^тарея гибридной машины рассчитана 
на 600 тысяч мелких циклов, в условиях 
нор.мальной эксплуатации это означает 
не менее 10 лет службы. Пуск па моро- 
зе не проблема: даже десятой части тока 
батареи при 40-градусном .морозе с лих- 
вой достаточно для стартерного режи- 
ма. Тем более что после этого двигатель 
подогреет аккумулятор. 

Нынешний пібри,д - проба сил, по- 
пытка максимально \т?сличить эффек- 
тивность ценой .минимальных измене- 
ний. На подходе электромоторы мощно- 
стью 45 и 65 кВт и аккумуляторы емко- 
стью до 45 А-ч. И, соответственно, «тяже- 
лые» гибриды, для которых две - лишь 
воз.можность обеспечить запас хода. ЗР 
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ТЕХНИКА 


НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 


Энергия из выхлопа 



Вых7іопные газы автомобиля содержат немало 
энергии, которая обычно лишь подогревает окру- 
жающую среду. Впрочем, можно сначала заставить 
газы крутить турбину. Но и после этого они еще 
слищком горячи, чтобы даро.м вылетать в трубу. 

Разработчики БМВ давно уже подумывают, 
как использовать остаточную энергию вы.хлопа. 
Например, был представлен вариант, в котором 
газы нагревали воду, превращая ее в пар, которыіі 
затем с помощью паровой .машины подкручивал 
коленчатый вал ДВС. 

Нмеег с.мысл и другой подход; что, если про- 
сто превращать тепло в ток посредством термо- 


9 Индикатор пока- 
зывает вырабаты- 
ваемую даровую 
мощность. 


О Место для термо- 
электрогенератора 
нашлось под полом. 


электрического элемента и использовать его для 
питания многочисленных потребителей на бор- 
ту, разгру^зив штатный генератор? Это довольно 
выгодно: при сегодняшнем уровне техники ради 
1 кВт-ч электроэнергии при.ходится сжиілть бен- 
зина на 6 кВт-ч! 

Итак, рядом с выхлопной трубой разместил- 
ся термоэлектрлогенератор на основе теллури- 
да висмута, преобразующий рэазиицу гемперат)^ 
охлаждающей жидкости и отработавши.х газов 
в ток. При габаритах 300x1 00 мм ои выдает око- 
ло 600 Вт дартовой мощности. Одна беда: для это- 
го иу'^жно схілть со скортостью нс .менее 125 км/ч, а 
ниже 60 к.м/ч такой генератор и вовсе бесполезен 
по причине малой температуры выхлопа. Зато ес- 
ли как следует разогнаться (все же БМВ не тихо- 
ход), можно снять целый киловатт! 



Правильная пробка 


с распростртанением дизельных легковых авто.мо- 
билей их владельцев стал преследовать кошмар- 
ный сон, бущто они по ошибке залили в бак бензин. 
А если Нііяву? Это, по идее, невозможно: заправоч- 
ные пистолеты для дизтоплива толще, чем для бен- 
зина, и в горловину бака традиционного авто не 
входят. Но, может быть, для дизельного двигателя 
попадание в топливную систему бензина не гак уж 
и страшно? 

(Специалисты утверэждают; даже литр бензи 
на в баке может стать фатальным для совр>емениого 
ТНВД дизеля с систе.мой «коммон рейл». Создавае- 
мое этим насосом давление настолько высоко, что 
смазывающие свойства дизтоплива для его деталей 
жизненно важны! Замена агріегата стоит дорого, 
а стра.ховка в этом слу^ше не выплішивается. 

Чтобы избежі^ть случайностей, английский 
изобретатель Мартин Уайт и придумал оригиналь- 
ную пробку Кі§Ьі Риеі с запатентованным механиз- 
мо.м, который откр^ывает пистолету^ доступ в гор^- 
ловипу' лишь при У'СЛОВИИ, что тот плотно входит 
в отверстие, /іишь в это.м случае в глубине пробки 


] О Мартин Уайт 
уверяет: с его изо- 
бретением путаница 
вам не грозит. 


О «Правильная 
пробка» для дизель- 
ных легковушек. 




откроется заслонка. Пели же пистолет тонкий (бен- 
зиновый), он сразу упрется в преграду. Устройство 
работает чисто механически и не требует электр^о- 
питания. 

В сентябре перовые «пріавпльные пртобки» были 
розданы журналистам на пробу. Очевидно, вскоре 
они появятся в продаже. 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ Алексей Воробьев-Обухов 


Евро VI уже 
есть! 



с Форсунка 
системы СВ5N 4.2 
сама наращивает 
I давление впрыска 
I до необходимых 
I значений. 


Пока Россия только раскачивается перед введенл- 
е.м стандартов Евро IV, западные производители си- 
стем впрыска \гже вовсю работают над «шестым но- 
мером». Если говорить о дизелях, то здесь путь лежит 
в гору - давление іінрілска становится все выше ради 
лл^шего и более тонкого распылешія топлива. Фир.ма 
«Бош» обещает к 2012 году довести его до 2500 бар, 
а пока «тренпр\'ется» на значениях 2100-2200 бар. 
Примени іельно к системам впрыска «коммон рейл» 
сложность заключается в гом, что материал топлив- 
ной рампы при таюіх давлениях становится податли- 
вым, еще не.много - и ее просто раздует изнутри. 

Новый вариант решения «Бош» применил в си- 
стеме впрыска для ірузовых автомобилей СК5Н 4.2. 
Здесь максимальные 2100 бар развиваются не в рам- 
пе, а в самой форсушке, снабженной миниатюрным 
гидроусилителем давления и дву^мя электромагнит- 
ными клапанами, позволяющими варьировать мо- 
мент впрыска и количес ттю топлива в нределііх одно- 
го рабочего цикла. Таким образом, здесь совмещены 
признаки «коммон рейл» и насос-форсучтки. 

Друтая новая система - СКЗК 3.3, работающая 
при давлении до 2200 бар, отличается наличием 
в форсунке небольшого напорного резерву^ара, со- 
кращающего обратный ход к циклу'’ низкого давле- 
ния. Это позволяет за.метно у'величить КПД систе- 
мы впрыска и экономить топливо. Причем габариты 
новой форсунки такие же, как у предыдущего поко- 
ления, что Вітжію для учтрощения перехода к новььѵі 
«высотам». 




Подключитесь к АЛТТ 
получите миллион! 


таньте 

''ИЛЛИОННЫМ 

бонентом ЛЛТТ 
получите 
миллион рублей 
подарок* 




I 

1 


Ава звонка до миллиона 



а 


До 31 октября 2008 года 

Подключитесь к ЛЛТТ в режиме предварительного выбора любым 
удобным для Вас способом; 

• по номеру 8 800 333 0990 (звонок с домашнего телефона бесплатный) 

• в офисе регионального Представительства ЛЛТТ 

• в офисе местного оператора связи 



До 15 ноября 2008 года 

Совершите звонок по России или за рубеж через ЛЛТТ 

с домашнего телефона продолжительностью более 6 секунд 


проводится с 1 августа по 15 ноября 2008 года на всей территории Российской Федерации для абонентов - физических лиц. 

•ведение итогов и вручение денежного приза - до 10 декабря 2008 года в г Москве. 

■!(^»6ная информация о способах подключения к МТТ в Вашем регионе, условиях проведения акции и тарифах на междугородную и международную связь - 
Етелефону 8 800 333 5358 (круглосуточно, звонок бесплатный) или на сайте ѵлйллг.ггЛЕги 


ІТТ. Связь для миллионов! 


МТТ 


чензия Россвязьнадзора № 32042. На правах рекламы. 



ЛЛеждугородная ■ 
и международная свйь 






ТЕХНИКА I НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 


Спиртомер, но не алкотестер 


Определять количестпо алкоголя в крови водите- 
ля иа\'т^іиліісь давно и делают это быстро и точно. 
А вот как оценить количес тво этанола в баке авто- 
мобиля? Проблема нынче актуальтіая: топливо Е85 
и автомобили, рассчитанные под него, появляют- 
ся по всему миру. И ладно бы их заправляли всегда 
именно этой смесью, но ведь они способны ездить 
и на чистом бензине и, стало быті>, в баке может 


О График зависимо- 
сти стехиометриче- 
ского соотношения от 
содержания спирта 
в топливе. Уже из 
него видно, как силь- 
но приходится вме- 
шиваться в работу 
системы впрыска. 



оказаться любое - от О до 85% - количество спирта. 

Знать, какое и.менно, контроллеру двигателя 
очень важно, ведь этанол как топливо существен- 
но отличается но своим свойства.м от бензина: у не- 
го зтіачителыю вытне октановое число, другие тем- 


^ Автомобильный 
«спиртомер» состоит 
из трех датчиков: 
электрического 
сопротивления (К), 
емкости (С) и темпе- 
ратуры (1°). 


Топливо 



пература и длительность горения. Сюотвстстпеііио 
электронные «мозги» изменят опережение зажига- 
ния, длительность впрыска. Дші правильного изме- 
рения специальный сенсор устанавливают в топли- 
вопровод вблизи ({торсунок. И все равно вводят .за 
держку: на время, пока новая топливная смесь до- 
берется до собственно ка.\іеры сгорания. Да и сам 
датчик непрост. Фактически он состоит из тре.\; 
датчика электропроводности, емкостного датчика, 
определяющего диэлектрическую постояннтто то- 
плива, и датчика температуры. Оказывается, она 
вносит сущсственныіі вклад в предыдущие две ве- 
личины. «Сложив» все данные, компьютер и вы- 
числяет, сколько спирта в баке. 

Интересная особенность: если вдруг показаппя 
изменятся, а перед .эти.м не было заправки, контрол- 
лер сочтет результаты ошибкой - со всеми вытека- 
ютцими из такой ситуации последствиями. 


Недремлющее око 


«Аріус», как известно, никогда не спал. Вот и 
Ваііегу Ви§ от фирмы со столь многозначитель- 
ным названием не дремлет. Небольшая коробоч- 
ка, подключенная к выводам аккум^чіятора, по- 
стоянно отслеживает его состояние (в чем не было 
бы ничего удивительного) и остаточную емкость. 
Последнюю до сих пор так просто вычислить не 
) 7 ^авалось, поэтому никто не мог предсказать, как 
долго батарея еще протянет. 

Чтобы отличить рег)щярно происходящие 
процессы заряда-разряда от постепенно умень- 
шающейся с годами реальной емкости, пришлось 
внедрить в прибор микропроцессор и силовую 
цепь на основе МОЯІ-НТ-транзис гора, который раз 
в .минуту «опрашивает» батарею импульсом тока 
силой в 100 А и длительностью 1 .мс. Именно за- 
фиксированное во время ;этого импульса падение 



О Вот что показывают 
деления и символы на 
мониторе ВаПегу Вид: 
в нашей батарее оста- 
лось 1 7% заряда (1 ), 
но это не беда - после 
зарядки будут доступ- 
ны все 100% (2) заяв- 
ленной емкости (3). 


напряжения и даст недостающую для вычислений 
информацию о внутреннем сопротивлении. Это, 
однако, нс все: Ваііегу Ви» измеряет еще и окру- 
жающую температуру, чтобы результаты прогно- 
за оказались более точны.ми. 

Владельцы современных авто лишний раз под 
капот не лезут, поэтому не грех предупредить их о 
почти разряженной батарее нс только индикаци- 
ей, но и звуковым сигналом - для этого предусмо- 
трен встроенный зуммер. 

В общем, с таким «Аргусом» вы не только не 
окажетесь холодным зимним утром один на один 
с севщим аккумулятором, но и узнаете, когда по- 
дошла пора его замены. Все очень прос то: машина 
жалобно попискивает? С.мотрим на экранчик. Ес- 
ли слева внизу символ ра,зряженной батареи (со- 
всем как на сотовом телефоне), надо ее зарядить. 
А если такой же си.мвол справа перечеркнут кре- 
стиком, ставить на зарядку уже бесполезно. Заво- 
дите мотор и - в .магазин! 
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по ИТОГАМ АКЦИ 
1 0 автомобилей 
РОРО РОСУБ! 


КАЖДЫЙ МЕСЯЦ КАЖДЫЙ 

. МР4-ПЛЕЕРЫ .ІО- МРЗ-ПЛЕЕРОВ 

• ЭРЕ-НАВИГАТОРЫ 

. ДОМАШНИЕ КИНОТЕАТРЫ 
. НОУТБУКИ 

• ПОРТАТИВНЫЕ ИГРОВЫЕ КОНСОЛИ 


На правах рекламы 


3 моих ПРИНЦИ 


Регистрируйте уникальные 

коды на ЖЖЖ.21 ^л/ек.ги 

или с помощью 5М5 на номер 2880* 

и участвуйте в розыгрыше призов: 


Гидростатический гибрид 


Основная отличительная особенность гибридно- 
го силового агрегата заключается в возможности 
рекуперации энергии торможения, то есть ее на- 
копления и сохранения д;ія последующего исполь- 
зования при разгоне. Но кто сказал, что для это- 
го обязательно нужны аккумуляторные батареи и 
электромоторы? Можно, папри.мер, просто сохра- 
нить энергию в раскру'^іепном массивном маховике. 
А можно, как это сделала фирма КехгоіЬ, использо- 
вать гидростатический акклтитѵіятор и насос. 

Убрав ногу с педали газа, водитель иницииру- 
ет процесс торможения. Но не двигателем (сцепле- 
ние автоматически размыкается), а гидронасосом, 
накачивающим жидкость в специальный резерву- 
ар с азотом. Газ сжимается, устуттая ей место; давле- 
ние растет вплоть до 330 бар. При разгоне гидрона- 
сос становится гидромотором и раскрл'^нівает коле- 
са, помогая дизелю. 

Все просто. А вот сутсие цифры. В двут; балло- 
нах по 32 л можно запасти до 500 кДж .энергии. Это- 
го хватит па разгон автомобиля без у'частия двигате- 
ля па протяжении 80 м. Причем разгон резвый, ведь 
крутящий момент гидромотора достигает 1600 Н'м. 

Сегодня новинку^ испытывают на му^сорово- 
зах «ИВГКО-Гврокарго» в Халле и Берлине. Именно 
в городском рваном режи.ме движения гибрид пока- 
зал 23% экономии топлива. 


<&) В невзрачном на вид мусоровозе скрьпа 
новейшая технология ННВ (Нус1го$Іай$сН 'і _ 

Кедепегаііѵеп Вгетззузіет). 


Ед 




іБОЛЬШЕ 

I ПОБЕ, 


в 8008 г. нам л о лет! 
Отмечайте вместе с нами . 
на ѴѴѴѴѴѴ.21 ѵѵек.ги 



РЕМОНТ И СЕРВИС 


ТЕСТ-РЕМОНТ «УАЗ-ПАТРИОТ» 



I 


1 

! 


м 

и 



(§) «УАЗ-Патриот» 


КУЗОВ 

универсал 

ДВИГАТЕЛЬ 

бензиновый, 2,7 л, 128 л.с. (ЗМЗ-409); 
дизельный 2,3 л, 116 л.с. (ІѴЕСО Р1 А) 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 

М5(0АѴМО5, Корея) 

ПРИВОД: 

полный с жестко подключаемым передним мостом 
и понижающей передачей 

КОМПЛЕКТАЦИИ 

«Классик», «Комфорт», «Лимитед» 

ЦЕНА 

осенью 2008 года; 400 000-590 000 руб. 
без учета дополнительных опций 
(с ними - еще около 62 000 руб.) 


ПОЗИЦИЯ СВЕРХУ 

Что-то сделать под капотом «Патриота», 
стоя на земле, по силам разве что грена- 
деру - высокая .машина! Владельцу сред- 
нею роста понадобится подставка, на- 
пример табурет. Им, складным, полез- 
но доукомплектовать машину: слу'^іигся, 
скажем, заменить в дороге свечу - вы- 
ручит. А чтобы, елозя животом по кры- 
льям, не поцарапать краску, положите 
в багажник и кусок плотной ткани. 


На двигателе ЗМЗ-409 стоят инди- 
видуальные катушки зажигания, кото- 
рые снимаем, отвернув ганки «на 10». 
С.ами свечи под ключ «на 16», но в штат- 
ный набор инструмента вложен ключ 
«на 21»! За это несоответствие снижаем 
оценку. Кстати, если удлинитель к «свеч- 
нику» длиннее 200 мм, то не пролезет 
под козырек щита передка. Выкрутить 
свечу из четвертого цилиндра с ним кое- 
как еще можно, но вернуть на место бу- 
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дет совсем не просто: инструмент идет 
с перекосом, грозя сорвать резьбу в го- 
товке блока. 

Для за.мены поздупшого фильтра 
ключом «на 12» откручиваем болт лен- 
точного хомута, крепящего корпу^с- 
кастрюлю к кронштейну'" на брызгови 
ке. Не очень-то удобно - хомут норовит 
ускользнуть. Приходится нырять под ка- 
пот и поддерживать его рукой (что весь- 
ма затру’днительно - больно плотніія 
ко^тоновка). Одолев этот этап, распу- 
скаем червячный хо.мут, снимаем гоф- 
рированный патрубок к коллектору', и, 
слегка приподняв корпу'с, отсоединяем 
патру'бок забора воздутса. Ключом «на 
17» откручиваем гайку на дне кастрюли, 
снимаем крышку с элементом и, нако- 
нец, сам элемент, отверну^в еще одну гай- 
куна шпильке Д-образной лапы. 

Перед у'становкой наденем на лен- 
точный хомут термоусадочную трубку, а 
наружну'ю поверхность бочонка, контак- 
тирутощую с кронштейном брызговика, 
обмотаем, например, скотчем. Теперь эти 
летали не бу'ду''т царапаться, а стало быть, 
и ржаве ть прежде времени. Ставить кор- 
пус на .место крайне неу'добно: с одной 
стороны надо попасть в ленточный хо- 
.чут, который вдобавсж должен охватить 
кронштейн, а с другой - насадить патру- 
бок забора возду'ха. Получается далеко 
не с первого раза, ведь корпусе пріьчодит- 
ся подавать в разных направлениях, псю- 
чередно терпя «поражения на флангах». 

Столь же хлопотна замена лампо- 
чек в правой фарс. Ксли к поворотни- 
ку худо-бедно подберешься, то досту'п 
к дальнему и ближнему свету' перекрыт 
корпусом фильтра. С левой фарой то- 
же сложности - мешает бачок ГУРа. Вы- 
крутив два болта, отводим бачок к ак- 
куткіу^лятору' и только потом отстегива- 
ем защелки крышки фары и добираем 
ся до ла.мп. Заодно проверим уровень и 
состояние масла в бачке. Регламентом 
за.мена не преду'смотрена, но, если жид- 
кость пахнет гарью или сильно потелі- 
нела, ее лучше обновить. 

Менять масляный фильтр двига- 
теля стало удобнее: на авто, отвечаю- 
ще.м нормам токсичности Евро III, ста- 
вят другой впускной коллектор, кото- 
рый несколько компактнее и не так ме- 
шает. Однако по-прежнему очень близ- 
ко к фильтру' проходят трубки конди- 
ционера - повредить их съемником па- 
ра пу'стяков. Впрочем, обычно фильтр 
идет от руки. 

ПОЗИЦИЯ СНИЗУ 

Для слива масла из двигателя іюдье.м- 
шік или канава не обязательны - отвер- 


ОСНОВНЫЕ РАБОТЫ ПО ЗАМЕ 

НЕ 

Наименование позиции 

Периодичность, 

тыс. км (лет) 

Масло в двигателе, 
масляный фильтр 

10{1) 

Воздушный фильтр двигателя 

20 

Топливный фильтр 

20 

Свечи зажигания 

20 

Охлаждающая жидкость двигателя 

(2) 

Фильтр салона 

10 

Масло в МКП 

40 

Масло в мостах и раздатке 

40* 

Жидкость в приводе тормозов 

(2) 


’ 1 креояи 1 ГАенапри 2500 км(н]/пешЮ). 


стоимоаь НЕКОТОРЫХ РАБ( 

)Т У ДИЛЕРОВ 

Работа 

Стоимость, руб. 

Компьютерная диагностика 
двигателя 

680 

Замена масла и фильтра двигателя 

530 

Замена фильтра топливного/ 
салонного 

130/260 

Замена свечей зажигания 

80 

Замена поликлинового ремня 

360 

Замена масла в коробке и раздаіке 

340-1-250 

Замена масла в мостах 

480 

Замена тормозной жидкости 
(с прокачкой) 

990 

Замена тормозных колодок 
передних/задних 

540/700 

Нормочас 

970 


Л 
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ПРИМЕРНАЯ аоимость 

НЕКОТОРЫХ ЗАПЧАСТЕЙ У ДИЛЕРОВ 

Запчасть 

Стоимость, руб. 

Крыло переднее 

4220 

Бампер передний 

12540 

Блок-фара ^ 

3130 

Капот 

11500 

Фильтр масляный/воздушный/ 
топливный/салонныи 

210/410/180-290'/580 

Свечи зажигания, комплект 

350 

Поликлиновый ремень навесного 
оборудования | 

От 380/1250** 

Комплект пальцев и вкладышей 
шкворня 

510 

Тормозные колодки передние/ 
задние 

450/480 


* іобікитотпроиіводителй. 

^ Зобіісит от произоодителя и наличия тдиииои^о. 


ну'ть пробку на картере ключом «на 15» 
можно с колен. Из .этой же позиции ме- 
няем ремень навесных агрегатов, сняв 
предварительно передний грязезащит- 
ный щиток - два болта и два самореза. 
Тот же ключ «на 15» надеваем па болт 
ролика и, затягивая его, то есть пово- 
рачивая ІЮ часовой стрелке, ослабля- 
ем натяжение ремня, после чего встав- 
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О Меняя 
поликлино- 
вый ремень, 
поворачиваем 
натяжитель за 
болт ролика по 
часовой стрелке 
до совмещения 
отверстий на 
секторах, в кото- 
рые вставляем 
бородок диа- 
метром 4 мм 
(в кружочке). 

О Перед уста- 
новкой воздуш- 
ного фильтра 
надеваем уплот- 
нитель (стрелка) 
на корпус, скре- 
пляем элемент 
с кронштейном 
крышки и, вот- 
кнув их в корпус 
фильтра, крепим 
гайкой снизу. 




О Пробки раз- 
датки и коробки 
передач (только 
сливная) пока- 
заны стрелками. 
Заливная под 
ключ «на 23» - по 
правую сторону, 
она здесь не 
видна. Гайки 
регулировки 
ручника - в кру- 
жочке. 



О Менять 
начинку шквор- 
ней удобнее по 
очереди: сперва, 
скажем, снизу, 
уменьшив люфт 
вдвое, а затем 
сверху, сведя 
его на нет. Тогда 
кулак относи- 
тельно поворот- 
ного шара почти 
не уйдет. 


О При замене 
задних колодок 
внимательно 
осматриваем 
пыльники цилин- 
дров. Их раз- 
бухание - слабое 
место УАЗов: на 
подопытном, 
например, 
передний уже не 
жилец. 


О Для доступа 
к правой фаре 
надо снять воз- 
душный фильтр 
и патрубок 
забора возду- 
ха. Собрать их 
потом воедино 
непросто: то 
хомут соскаки- 
вает (стрелка), 
то гофр смина- 
ется. 


О Для замены 
ламп в фонарях 
снимаем лючки 
в обивке багаж- 
ника. Проблема 
лишь одна: сна- 
ружи не разгля- 
деть, что писто- 
ны составные 
(надо сперва 
вынуть грибок), 
отчего их часто 
ломают. 



С» Скоба при- 
жимной пла- 
стины колодок 
переднего суп- 
порта несимме- 
трична, короткая 
часть должна 
быть снаружи! 
Болты крепления 
покройте перед 
установкой 
антипригарной 
смазкой. 


О Для доступа 
к лампам в левой 
фаре снимаем 
бачок ГУРа, 
затем отводим 
в стороны защел- 
ки крышки. 
Последняя чуть 
несимметрична, 
смотрите внима- 
тельно! 


О Лючок салон- 
ного фильтра 
закреплен 
саморезами под 
шестигранник 
«на 3». Ставя 
бардачок, сна- 
чала заводим 
нижнюю часть 
в окно панели и 
только потом - 
крепеж. 
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ляем в отверстие автомата-натяжителя 
чеку, например гвоздь или бородок диа- 
метром 4 мм. Осталось снять старый ре- 
мень, а новый уложить на шкивах точно 
так же и вынуть чеку - с натяжением не 
ошибетесь. 

Для за.ѵіены ламп протнвотуманок 
отгибаем к колесу переднюю нижнюю 
часть пластикового подкрылка и корот- 
кой крестовой отверткой выкручива- 
ем два винтика крышкіі фары. Их лучше 
сразу заменить болтами и смазать резь- 
бу, например, «Мовиле.м». 

Снизу же меняем масло в .мостах, 
раздатке и коробке передач. В послед- 
ней - внимание! - заливная пробка под 
ключ «на 23» расположена справа. Не 
вздумайте отвернуть похожий болт сле- 
ва, агрегат вмиг «разберется»! 

Меняя охлаждающую жидкость, 
вывертываем из нижнего бачка радиато- 
ра пробку. Традиционно у моторов ЗМЗ 
есть и краник на блоке, что весьма удоб- 
но. Правда, иногда он теряет герметич- 
ность, но новый недорог. Да и клтіить 
его не проблема даже в глубинке. 

Сапуны агрегатов частенько заби- 
ваются фязыо и перекрывают им сво- 
бодное дыхание. При каждо.м ТО поше- 
велим колпачки, убедимся в подвижно- 
сти. Можно их и вовсе снять, а на шту- 
церы сапунов надеть шланги и вывести 
их в подкапотное пространство, загнув 
кончики вниз. Теперь переживать за 
нормальную вентиляцию коробки, раз- 
датки и редуктора переднего моста не 
придется. 

Такой же шланг вентиляции заднего 
.моста можно вывести к раме или лонже- 
рону кузова, обязательно оставив слаби- 
ну - мост подрессорен. 

ПОЗИЦИЯ СБОКУ 

Если появился люфт передних колес, 
пора подтягивать втулки шкворней. 
Делаем это при каждом ТО, но пери- 
одичность сильно зависит от условиіі 
эксплуатации. Например, на редакци- 
онном авто при 25 тыс. км уже при- 
шлось менять и пальцы, и пластико- 
вые вкладыши. Ключом «на 24» отво 
рачиваем гайки пальцев и, аккуратно 
отделив прокладку от кулака, снимаем 
шайбы. Далее понадобится оригиналь- 
ный «ключ шкворня рег)Шировочныіі 
3160-2304 108173» (130 руб.). Мы из- 
готовили похожий из ударной головки 
«на 23», сточив излишки на наждаке и 
оставив два диаметрально противопо- 
ложных усика шириной 9,5 мм. Таким 
работать удобнее, ведь на него можно 
надеть трещотку, обеспечив себе ры- 
чаг в любой удобной точке, а на «ори- 


гинал» насаживается лишь вороток, у 
которого }тол поворота рукояти кра- 
тен 180". 

Инструмент по руке - уже полдела, 
ведь .момент, необходимый для страги- 
вания втулок, может достигать 30 кге-м! 
Для упрощения задачи стукнем по 
пальцу в осевом направлении, но акку- 
ратно, чтобы не замять резьбу, напри- 
мер молотком с мягким бойком. Вы- 
вернув втулки, вынимаем и вниматель- 
но осматриваем пальцы. Если их полу- 
сферы в язвах коррозии, меняем. Далее 
подходящим крючком по;щевасм остат- 
ки старых вкладышей и извлекаем их 
пассатижами с узкими іубка.ми. Соби- 


раем в обратном порядке, не забыв за- 
ложить смазку. Завод рекомендует )ІИ- 
ТОД-24, но, по тіаше.му опыту, неііло.\а 
(а то и лучше) и ТТТРБ-4. 

Затягивая втулки, важно обеспе- 
чить одинаковое расстояние от прива- 
лочных плоскостей шайб до поворот- 
ного шара при отсутствии люфта. В до- 
вершение затягиваем гайки пальцев мо- 
ментом 8-10 кге-м. 

С заменой топливного и салонного 
фильтров, а также тормозных колодок 
и реп'лировкой р)^ника особых слож- 
ностей нет. Да и в целом «Патриот» не 
показался нам чрезмерно трудое.мким 
в обслуживании. ЗР 


1 ОЦЕНКА ТРУДОЁМКОаИ ОБСЛУЖИВАНИЯ* 


1 Название операции 

Описание операции 

Итоговая 

оценка 

Замена масла 
в двигателе 

Приемлемый доступ 

0 Есть вероятность при отворачивании фильтра повредить 
трубки кондиционера 

3,5 

Замена воздушного 
фильтра 

Дубовая конструкция внушает доверие 

А Для замены элемента надо снимать корпус, 

' крепление которого неудачное 

3 

Замена топливного 
фильтра 

1 Легкосъемное крепление трубокы 

0 Значимых недостатков не нашлось 

I 

4 

Замена свечей 
зажигания 

^ Приемлемый доступ 

0 Не подходит ключ из штатного набора 

3,5 

Замена ремня 
навесных агрегатов 

О Есть автомат натяжителя 

0 Надо снимать переднюю часть защиты моторного отсека 

4 

Замена тормозных 
колодок 

О Простота фиксации передних колодок 

0 Серьезных затруднений не возникло 

4 

Замена ОЖ двигателя 

Удобный сливной краник на блоке 

0 Воздушные пробки надо выгонять в несколько приемов 

3,5 

і 

Замена масла КП 

1 

Отличный доступ 

0 Для пробок агрегатов нужен разный инструмент 

4 

Смазка крестовин 
и шлицев кардана | 

О Хороший доступ 

0 Мал угол излома валов, нужно или приподнять кузов, 
или иметь шприц с узкой головкой 

3,5 

Регулировка ручника 1 

О Требуется крайне редко - колодки отдельные 

0 Регулировочный узел забивается грязью 

4,5 

Замена фильтра 
салона 

Продуманный доступ 

0 Весомых недостатков не обнаружено 

5 

і 

Замена ламп в фарах | 

1 

^ Хороший допуп к лампам поворотников 


0 Плохой допуп к лампам головного света 

3 

Замена ламп в задних 
фонарях 

1 

Епь лючки в обивках 

0 Недостатки несущественны 

4,5 

1 *Пог}ятіібатыю6шмл€всрйвнеиѵѵ(«Шоірте-Иибаѵ п^РудоешостьобоіуживаниятторооуіловнооцеиенаначетеркуШі 2008, N>^6). \ 


Благодарим автосалон «ТоргМаш» за предоставленный на тест автомобиль. 
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ФОРУМ 


Акцент на умелые руки 


.нѵипояі" 
сшв 


«Акцент-клуб»: основан в 2004 году, 
9740 пользователей, 260 000 сообще- 
ний в 12 050 темах. Адрес в Интерне- 
те: ѵѵѵѵѵѵ.ассепІ-сІиЬ.ги. Опытом клуба 
делится его активный участник Олег 
Рожковский (на форуме - ѴіЬог). 


УСПОКОЕНИЕ ЦЕПИ 

На двигатели С4НС теперь не ставят 
успокоитель цепи распредвалов. Произ- 
водитель уверяет, что па ресурс приво- 
да это не влияет, но в Клубе придержи- 
ваются иного мнения: японскими кон- 
структорами (мотор - потомок «Мицу- 
биси») деталь была задумана неспроста 
- без нее цепь начинает громыхать го- 
раздо быстрее. К счастью, купить и уста- 
новить недостающи!! успокоитель (де- 
таль 24432-26000) несложно. 

Откручивае.м болты верхнего ко- 
жуха ГРМ и декоративной крышки, вы- 
нимаем высоковольтные провода, отсо- 
единяем трос газа и два шланга вентиля- 
ции картера. Теперь вывертываем бол- 
ты крепления клапанной крышки (один 
прячется в свечном колодце) и, стара- 
ясь не повредить прокладку и пе засо- 
рить клапанный механизм, аккуратно 
ее снимае.м. Ставим успокоитель под два 
болта крышек подшиппііков распредва- 
лов, чтобы башмак нависал над цепі>ю, 
и собираем все в обратном порядке. За- 
пускаем двигатель и наслаждаемся едва 
слышимым шелестом механизма. 

МЕЛОЧЬ, А ПРИЯТНО 

Если не устраивает освещение в салоне, 
поставим дополнительный плафон от 
«Лады-Калина», который и светит ярко, 
!і встает как родпой. Сперва акк}^іатно, 
чтобы пе сло.мать защелки, отделяем от 
него серую лицевую часть и по контуру 
белого основания вырезаем шаблон, на 


пару миллиметров .меньше. Приложив 
его по центру пол\т<р}тлого выступа на 
потолке (над салонным зеркало.ч), на.ме- 
чаем и вырезаем отверстие. Сняв солн- 
цезащитные козырьки, р)^ку с пасса 
жирской стороны и штатный плафон, 
не.много отгибаем обшивку потолка и 
проклеиваем часть крыши за отверсти- 
ем, например самоклеющимся пепофо- 
лом, - чтобы новый плафон не касался 
металла крыши. 

Іак же проклеиваем дополнитель- 
ный жп'^т питания, который протягива- 
ем от штатного плафона. 

Подсоединив проводку к клеммам 
основания плафона, вклеиваем его в от- 
верстие и подпираем на время под.\одя- 
щим упором (палкой). (2гг\^стя полчаса, 
когда клей полимеризуется, защелкива- 
е.м лицев)То часть и устанавливаем ра- 
нее снятые детали. Симметрично пасса- 
жирской р)^!ке закрепим с водительской 
стороны футляр для очков, напри.мер от 
«Шевроле- Лацетти» (деталь 964 128 И). 
Для крепления используе.м одно из !іме- 
ющихся резьбовых отверстий на усили- 
теле крыши и са.морез длиной 25 м.м. 

ВТОРАЯ МОЛОДОСТЬ 

На 12-клапанны.х моторах стоит доволь- 
но капризный датчик массового расхо- 
да воздуха (ДМРВ), который зачастую 
виновен в плохом пуске двигателя и за- 
метной «тупости», пока тот не прогреет- 
ся. Разумеется, при это.м загорается лам- 
почка СЬеск Еп^іпе. Расшифровав ошиб- 



О Поменять обломанную шпильку заднего 
колеса несложно, а вот спереди надо снять 
тормозную скобу с диском, после чего ото- 
гнуть стальной щиток (стрелка). Не забудьте 
потом выгнуть его обратно! 

ку как «бедная смесь», на сервисе приго- 
варивают датчик 28164-22610 к замене. 
Сам он недешев (3500-6000 руб.), поэто- 
му есть смысл дать ему последний шанс, 
промыв сеточку. Понадобится аэрозоль- 
ный баллончик для очистки карбюрато- 
ров, его содержимое прекрасно раство- 
ряет смолистые отложения. Не вздумай- 
те их соскабливать - тогда уж точно дат- 
чик придется менять. Л вот после «бес- 
контактной мойки» он, как правило, 
служит довольно долго. 

ДОЛОЙ СВЕРЧКОВ! 

Порой в электрокорректоре фар появ- 
ляется странное жужжание. «Сверчков» 
пробуждает реіл^лятор в салоне, когда 
из-за обилия с.мазки со временем пропа- 
дает контакт. Восстановить его неслож- 
но. Вынимаем водительский бардачок, 
через образовавшееся окно в панели 
приборов снимаем разъем с регѵ^лятора 
и, сжав усики, выталкиваем его наружу. 
Разобрав, вычищаем излишнюю смаз- 
ку', особенно на контактной площадке, 
оставив лишь тонкий слой на ней и оси 
колесика. После сборки, как показывает 
практика, жужжание больше не прояв- 
ляется. ЗР 

Если другим клубам есть чем поде- 
литься, пишите на е-таіі: ікогІоѵ@гг.ги. 



^^ 732-36000 51752-07000 527 

о Колесные шпильки у «акцентов» рвут довольно часто. В продаже встречается три разновид- 
ности, однако на послерестайлинговое авто, к удивлению продавцов, ни одна не подходит. 
Сейчас - внимание! - ставят шпильки от «КИА-Рио 1» (деталь 0 К993 33 062В). 
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Отвертки 

Разнообразие винтов огромно, и к каждому виду - своя отвертка. Подобрать нужную поможет 
Геннадий Емелькин. 



о Самый популярный, классический тип отвертки - обычно с пластиковой или деревянной 
рукояткой. Стержень заканчивается наконечником того или иного профиля. В наше время есть 
отвертки с обрезиненными рукоятками. Они не проскальзывают во влажной или замасленной 
руке, не травмируют ее и позволяют реализовать максимальное усилие. 

Часто отвертку используют как зубило - отогнуть стопорную пластину, сбить хомут на выхлоп- 
ной трубе. Но не любой инструмент это стерпит. Для ударных работ нужен сплошной стержень, 
а на конце рукоятки - стальной набалдашник (стрелка). Заменять отверткой монтажную лопатку 
тоже не советуем: рискуете сломать стержень и пораниться. На базе классической отвертки 
созданы модели с квадратным либо шестигранным стержнем под гаечный ключ. На современ- 
ных сериях шестигранник зачастую выполнен лишь на части стержня (стрелка), зато довольно 
крупный - в этом случае к отвертке можно приложить больший момент, не опасаясь повредить 
стержень или ключ. 





О Это хитрое изделие - тоже отвертка, но 2-образная. Своеобразная палочка-выручалочка 
проникнет в «карманы», которые появляются в машине из-за просчетов конструкторов- 
компоновщиков, забывших о ремонтопригодности. Работать ею не очень удобно, но иногда 
выбирать не приходится. 

Для работы с электротехническими изделиями под током есть отвертки, выдерживающие 
напряжение до 1000 В. Отличить их можно по изоляционной втулке на стержне и красной руко- 
ятке. 



О Для работы с мелким крепежом предусмо- 
трена серия отверток с тонким стержнем и 
рукояткой, на конце которой имеется враща- 
ющийся колпачок (стрелка). Профили здесь 
такие же, как у крупных отверток, только 
миниатюрней. 

О На автомобиле винты встречаются в таких 
местах, что открутить их отверткой обычной 
длины не удается: инструмент не помещается 
в ограниченном конструкцией пространстве. 
Для этого и делают очень короткие отвертки 
- цельные или составные. 
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О На стационарном рабочем месте обилие отверток вряд ли смутит 
механика: он всегда найдет нужную, да и места для их хранения с 
избытком. А вот в дорогу все не возьмешь. Только рукоятки сколько 
места займут! Компромисс - одна рукоятка с набором сменных стерж- 
ней. Сечение их - шестигранник «на 6» или 1/4 дюйма. Не путать! Это 
стандартные размеры, по аналогии с присоединительным квадратом 
в наборе головок. У многих инструментальных фирм большой выбор 
таких стержней. Удерживаются они в рукоятке подпружиненным шари- 
ком. Стержни двусторонние: каждый заменяет две отвертки. А если 
докупить стержень-переходник под квадрат 1/4 дюйма, то можно вос- 
пользоваться головками. Кроме обычной рукоятки, есть Т-образная, а 
также модель со встроенным трещоточным механизмом. 

й В некоторых случаях выручает отвертка с гибким удлинителем 
(стрелка): она позволяет отвертывать винты там, куда прямым жест- 
ким стержнем не подобраться. Некоторые модели укомплектованы 
сменными насадками, а в рукоятку встроен трещоточный механизм. 


й Как и в предыдущем случае, есть вариант со сменными стержнями (в 
сечении шестигранник на 4 мм). Длину выступающей из рукоятки части 
можно регулировать в пределах от 15 до 1 10 мм. Смещение стержня 
блокирует цанговый зажим (стрелка), но при большом усилии он ута- 
пливается в рукоятку. Этого недостатка лишены рукоятки с самозажим- 
ным механизмом, к тому же они снабжены обгонной муфтой. 


О Отвернуть винты дверных петель, упорных пластин подшипников 
в коробке передач и т.д. обычными отвертками крайне затруднитель- 
но. Не помогают даже дополнительные воротки. Чаще всего попьггки 
заканчиваются повреждением шлица винта. Здесь незаменимый 
помощник - ударная отвертка. (Не путать с уже описанной - у которой 
стальной набалдашник на торце рукоятки!) Ударная отвертка работает 
как на отвертывание, так и на завертывание; для переключения доста- 
точно повернуть рукоятку относительно корпуса влево либо вправо 
(подскажут стрелки с буквами К и I). Продается в комплекте с ударны- 
ми насадками под шестигранник 5/16 дюйма и переходником. 





На правах рекламы 



© НИКА МОТОРС ХОЛДИНГ 

Официальный дилер 


Тойота Центр Коломенское 

Москва. Пр-т Андропова. 10а 
(495)740-01-10 


Тойота Центр Отрадное 

Москва, ул. Римского-Корсакова. 3 
(495) 780-78-78 


«ѵтѵ.Іоуоіапт.ш 


Тоуоіа НАѴ4 Стиль - свободный 

Жизнь дана нам для наслаждения. 

В случае с І-1АѴ4 это ощущение 
начинается в тот момент, когда 
вы садитесь за руль... 


‘Специальное предложение. 



УПРАВЛЯЙ МЕЧТОЙ ТОѴОТА 
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Вариант с вариатором 


Некоторые соотечественники настороженно воспринимают технические новинки 
Геннадий Емелькин взялся их разубедить. 



РЕМОНТ И СЕРВИС 


ДИАГНОСТИКА ВАРИАТОР 


А втомобили с вариатором легко 
было бы отличить по таблич- 
ке «СѴ'Г», но автопроизводи- 
тели часто ею пренебрегают. 
Тягу к знанию можно утолить, лишь 
заглянув под капот, - такое обозначе 
ние обязательно есть на масляно.ѵі щу- 
пе самого агрегата как напоминание об 
особых требованиях к его маслу. 


Схема вариатора - на рисунке. Ве- 
дущий шкив своеобразны.м клиновым 
«рс.мнсм» приводит во вращение ведо- 
мый. Ремень, в отличие от привычных 
нам, толкающий и набран из стальных 
пластинок. Впрочем, существуют вари 
аторы, где вместо ремня цепь. Каждый 
шкив состоит из двух конусов, обра- 
щенных вершинами друг к другу и спо- 


собных сближаться пли рас.ходиться. 
Возникающие в контакте силы трения 
передают полную .мощность двигателя 
даже с запасом. 

Работой вариатора заведует элек- 
тронный блок управления, связанный 
с контроллером двигателя и следящий 
за его режимами - оборотами и т.д. 
У электронного блока вариатора своя 
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Ведомый 

шкив 


О При сближении 
конических поверхно- 
стей рабочий диаметр 
шкива увеличивается, 
а при расхожде- 
нии - уменьшается. 
Согласованно управляя 
движениями обоих 
шкивов, электроника 
обеспечивает бессту- 
пенчатое изменение 
передаточного отно- 
шения, отвечающее 
мощности, которую 
выдает двигатель. Но 
есть и ручной режим - 
он создает эффект езды 
с обычной коробкой 
передач: тут электро- 
ника удерживает 
шкивы в определенных 
положениях. Таких вир- 
туальных «передач» 
при желании можно 
сделать хоть десяток. 
Скорость движения на 
них жестко задается 
оборотами двигателя. 


I встроенная система самодиагности- 
I ки. При неисправности она зажжет на 
I панели приборов предостерегающий 
си .м вол. 

Иные (})ирмы в руководстве но экс- 
плуатации оговаривают воз.ѵюжность 
буксировки автомобиля с неисправ- 
ным вариатором. Двигатель должен ра- 
ботать, приводя масляный насос вари- 
атора, чтобы трущиеся детали не оста- 
лись без с.мазки. (Как убедиться в ис- 
правности насоса, сказано ниже.) Од- 
нако некоторые специалисты по ремон- 


ту трас.миссий возражают против бук- 
сировки - только эвакуатор! 

Условия работы ремня (цепи) 
в контакте со пікива.ѵіи тяжелые, мас- 
ляное голодание недопустимо, поэто- 
му за уровне.м нужно следить. Найти 
щуп в моторно.м отсеке нетрудно - ру- 
коятка с надписью «СѴТ» обычно яр- 
ко окрашена. Уровень .масла проверя- 
ют при работающе.м двигателе на го- 
ризонтальной площадке. Рычаг вариа- 
тора должен находиться в положении 
Р либо N в .зависимости от марки ав- 



3-ГОЛОВОЧНАЯ РОТОРНАЯ 
ЭАЕКТРОБРИТВА РНІІІРЗ 

для лучшего решения в области бритья 


рніир$ 


• 3 независимые 
бреющие головки 

• Система ЬТс&Сис” 


Модель НО6990 



О Чаще всего в клиноременных вариаторах для передачи мощности служит толкающий набор- 
ный ремень из стальных пластин. 


• Система КеЛех Ассіоп*“ 

• До 10 дней автономной 
работы без подзарядки 

• Встроенный триммер 


1990 рублеі^| I 

шьотоо 

шчпг.»Могт{1о.пі 


*■ По сравнению с моделями двухголовочных роторных электробритв 
компании РНІІІРЗ ** Лифт энд Кат Рефлекс Эишн 



РЕМОНТ И СЕРВИС I ДИАГНОСТИКА ВАРИАТОР 



О В цепном вариаторе мощность передается 
цепью со скошенными торцами осей звеньев. 

О В отличие от гидромеханической автомати- 
ческой коробки, где масляный насос обычно 
связан непосредственно с гидротрансформа- 
тором, в большинстве вариаторов он смещен 
к задней крышке и приводится через пару 
шестерен и вспомогательный валик. 



О Возможных причин масляного голодания 
вариаторов несколько: разрушаются приво- 
дные шестерни насоса либо его вал, в самом 
насосе ломаются шестерни, их зубья и т^д. 

<8» Результат работы вариатора с проскальзы- 
ванием: на рабочих поверхностях появились 
бороздки, надиры. 



томобиля - это оговорено в руковод- 
стве ІЮ обслуживанию. Если книжки 
нет, взгляните на щуп внимательней - 
часто на нем есть иніаргалка с указани- 
ем условий проверки. Либо свяжитесь 
с дилеро.м. 

Доливать следует лишь масло с 
маркировкой СѴТ. Об АТР забудьте - 
жидкости несовместимы! Более того, 
даже среди .масел СѴТ есть марки, ко- 
торые нельзя смешивать. Чтобы исклю- 
чить ошибки, в них добавляют краси- 
тели. Например, для вариаторов «нис- 
санов» масло с маркировкой N'§1 розо- 
вое, а N52 - желтое. 

Если уровень масла при работаю- 
щем двигателе такой же, как при заглу- 
шенном, то неисправен масляный на- 
сос либо его привод. С' отказавшим на- 
сосом автомобиль обездвижен, ведь все 
управление вариатором завязано на ги- 
дравлику. 

Вредны вариатору и «спортивные» 
старты - резко ускоряется износ торцов 
у пластин наборного ремня или осей 
цепи и шкивов. Ремень на шкивах дол- 
жен плавно менять свое положение, но 
из-за канавок и задиров его может за- 
кусывать, отчего автомобиль на хо- 
ду дергается. При интенсивном разго- 
не этого не почувствуешь, но при нето- 
ропливом будет заметно. Так неисправ- 
ность и определяют. 

Сближает пли разводит кону- 
сы шаговый электромотор - по коман- 
де контроллера он двигает шток гидро- 
блока. Если шток, а с ним и шкивы за- 
виснут, скорость .машины будет зави- 
сеть только от оборотов двигателя. 
Когда это регулярно повторяется, ну- 
жен срочный ремонт, иначе потом це- 
на его существенно вырастет. При из- 
носе ремня страдают и шкивы, поэто- 
му опытные ремонтники .меняют дета- 
ли комплекто.м. Цена его, например, на 
авто.мобиль «Ниссан-При.мера» - около 
65 тыс. рублей. 

В цепных вариаторах («Ауди») вме- 
сто ремня работает цепь - естественно, 
тянущая, но не такая, как на велосипеде 
или мотоцикле: она передает мощность 
скошенными торцами осей звеньев, 
трущимися о конусы шкивов. Каких- 
либо решающих нреи.муществ пли не- 
достатков у цепи в сравнении с ремнем 
нет, а владельцу это и вовсе безра;злич- 
но - главное, чтобы вариатор исправно 
работал. Как этого добиться, раскажем 
в следуюіцс.м номере. ЗР 

Благодарим фирмы 

«Тахо Трансмиши» и «Трансматик» 

за помощь в подготовке материала. 



О Сдвигает-раздвигает конусы управляющий 
шаговый электромотор. 



О Возможности современной электроники 
позволили «Ауди» объединить в одном кор- 
пусе блок управления и датчики давления 
жидкости, частоты вращения валов, положе- 
ния рычага селектора. Но ремонт этого узла 
не предусмотрен. При поломке любого дат- 
чика блок меняют в сборе, а это стоит около 
37 тыс. рублей. 


О При замене блока управления на «Ауди» 
одно утешение: узел легкодоступен, не нужно 
снимать с автомобиля весь агрегат. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 




т ЛУЧШИЙ СОВЕТ номера 


которое іірогішодавлепие. А оно, осо- 
бенно если шланг длинный и лежит 
на земле, может быть довольно с^тце- 
сгвениььм, что отражается па работе 
двиіателя и влияет на качество работ. 

Мое решение - устроить прину- 
дительную вытяжку выхлопных га- 
зов. Сделать это несложно, если есть 
пылесос. У .меня он стоит вне бокса, 
в звукоизолированной подсобке, так 
что его шум не мешает слышать дви- 
гатель машины. 

Вход пылесоса 1 связан с выхлоп- 
ной трубой 4 шлангом 2 (длина около 
4 м), на переднем конце шланга уста- 
новлен конус 3, позволяющий рабо- 
тать с различными автомобилями. 
Закрепляю шланг и конус гак, чтобы 1 
вместе с выхлопными газами в пыле- [ 
сос подсасывался холодный возд)тс, - 
это оберегает прибор от перегрева. 

От отдела эксплуатации ЗР. Поку- 
папт новый пылесос даже ради столъ 
благороілюй цели кто-то сочтет не- 
разумнъш, но многие охотно избавля- 
ются от старых. Спросите соседей - 
не посодействуют ли? 


Если автомобиль обслуживается в гараже и 
требуется длительная работа двигателя, 
нужно позаботиться об отводе выхлопных 
газов. Решение Владимира Борискина мы 
считаем одним из наиболее прагматичных. 

Автор лучшего совета получает от редакции 
журнала «За рулем» премию 5000 рублей, 
а от южнокорейской компании 5К Епегду - 
канистру масла 1\С по своему выбору. 


гіс ' гіс ' 


Мне нередко приходится диагности 
ровать моторы, подбирать элементія 
систем питания и зажигания, менять 
настройки и так далее. Двигатель при 
этом, естественно, работает. ТІТланг, на- 
детый па выхлопную трубу и брошен- 
ный за ворота гаража, хоть и отводит 
газы, но создает в системе выііѵска нс- 


Н. ГВОЗДЕВ, 

Новосибирск 

При хранении автомобиля под тентом 
ткань не должна прилегать к кузову. Я 
креплю к релингам ВАЗ-2111 двухме- 
тровые поперечные трубы, а поверх - 
пятиметровые продольные. Тент сделан 
из во.зл}о:опроницаемой ткани. Чтобы 
на ветру он не .хлестал по машине и не 
царапал краску, фиксирую сто на земле, 
как палатку. 

От отдела эксплуатации. 

Подобный способ пригоден лишь летом, 
а после хорошего снегопада нагрузка мо- 
жет многократно превысить предел 
прочности крыши! 


А. ВАСИЛЬЕВ, 

Нижний Новгород 

Дополнительная электропроводка 
в автомобиле - для подключения эле- 
.менгов сигнализации, .элсктрозамков, 
сгеклонодъемников, «.музыки» и т.д. - у 
некоторых становится источником по- 
жара, так как проложить ее безопасно 
}'^меют не все. 

Я )тсладываю пу'чок проводов 
в пластмассовый кабель-канал, который 
очень хорошо знаком все.м электрикам- 
строителям. 

Провода в тако.м коробе отлично 
защищены от сдавливания, нерегира- 
ния и слуіайных повреждений. 


С. ИВАНОВ, 

Крым, Симеиз 

Декоративные колпаки колес с фиглу- 
ными окна.ми или спица.ми легко убе- 
речь от потери при сильной тряске на 
неровной дороге. Я дополнительно за- 
крепляю их пластиковыми хомутиками, 
которые несложно подобрать под цвет 
колпаков. 


А. КЛЕМЕНТЬЕВ, 
Нягань Тюменской обл. 


Хорощо известен объективный недоста- 
ток праворуѵіыіых авто на наших до- 
рогах: перед выездо.м на встречную по- 
лосу для обгона водитель не видит дви- 
жущийся навстречу транспорт. Не слу- 
чайно появились в продаже перископы. 
Они, как правило, громоздкие и доро- 
ітіе, между тем владелец авто, почти не 
тратясь, может воспользоваться систе- 
.\юй, которая показана на рисунке. Это 
вид сверху: 1 - глаза водителя, 2 - зер- 
кало, закрепленное на ветровом сте- 
кле 3 на присоске, 4 - зеркало, наклеен- 
ное (например, двусторонним скотчем) 
на переднюю поверхность солнцезащит- 
ного козырька. Необходи.мо лишь тща- 
тельно отрегулировать положение обо- 
их зеркал - и встречная полоса дороги 
НОД контроле.м. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


КОНКУРС 


Телефон спасения 

За ответ на задачу № 8 «Выходное пособие» житель 
Чебоксар Алике Николаев получает от редакции премию 
6000 рублей, а от ОАО «Моринформсистема-АГАТ» - 
электрический компрессор «Муссон». 



Если помните, в задаче .Х" 8 ехала Аллочка по лес- 
ной дороге - и настолько замечталась, что не заме- 
тила крепкую палку, на которую машина и напо- 
ролась. Повалил пар, потекла на зе.ѵілю жидкость. 
Стоило Алле вытащить палку, течь усилилась. По- 
нимая, что произошло нечто чрезвычайное, приза- 
думалась опа: вроде бы ехать дальше нельзя, а бро- 
сить авто в чаще боязно! Что делать? 

Ответов на эту задачу нолл'чили немного - 
видно, авіуст не вре.ѵія для конкурсов. Зато все от- 
ветившие с системой о.хлаждения на ты: необо 
снованпых фантазий в почте не было. И это раду- 
ет, ведь система ох;іаждсния - одна из важнейших. 
Жаль, победитель всегда один. 

Итак, нам отвечают: «А почему бы и не оста- 
вить машину в лесу? Там безопасней, чем на стоян- 
ке у гипермаркета: злодеев мало. Да и авто не слиш- 
ком угонное. Закрыла - и спокойно иди за помощью. 
Увидишь грибников, охотников, обратись к ним. 
Ситуация не настолько безвыкодіная, чтобы обяза- 


телглю заводить мотор, тем более когдкг это гро- 
зит его перегревом». 

Действительно, ремонтировать машину на 
пеньке не всегда опти.мальное решение. Зачаст\чо 
лѵ'^іше искать более простые. 

Конечно, в письмах немало рецептов в д\тсе 
времени: если у девушки при себе .мобильник и она 
способна объяснить друзьям, на какой дороге за- 
стряла, то вот он, выход! Но битые жизнью граж- 
дане настроены не столь опти.мистично: «Иные 
друзья очень любят шашлыки под песни о дрѵлібе, 
но помощи от них не дождешься!». Дабы не подвер- 
гать бескорыстную дружбу испытания.м, многие 
предлагают беспроигрышный вариант: не с.мущать 
друзей, а напять помощника за деньги. Например, 
вызвать по мобильнику такси! 

Были и чисто технические способы решения 
проблемы, причем авторы давали примерно од- 
ни и те же советы, не смущаясь те.м, что адресова- 
ны они девушке. Долой, мол, стереотипы! Некото- 



рисунок Ольги Громовой 
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I ЗАДАЧА № 1 1 

ЗАГАДКА РУЧНИКА 

Привод ручника на многих авто долго не живет: трос закиса- 
ет так, что уже не расшевелишь. Сегодня это не проблема: 
спокойно заменяем его новым. Купил на рынке, поставил - 
и езжай хоть на техосмотр! Но если заезд в ПИК отложить, то 
уже через несколько тысяч километров может оказаться, что 
ехать туда бесполезно - ручник держать перестал. Что же 
случилось? Колодкам до предельного износа далеко, основ- 
ной тормоз отлично работает, но ручник не держит, как ры- 
чаг ни тяни! Что в этой ситуации предпринять? 

Ответ с пометкой «Конкурс» отправьте до 1 декабря 2008 года 
по адресу: 1 07045, Москва, Селиверстов пер., д. 1 0. Или по 
е-таіі: ехр@ 2 г.ги. Укажите ваш контактный телефон или иной 

удобный способ быстрой связи. 


рыс, увлекшись, описывали такие способы ремон- 
та радиатора, о которых здравомыслящая девуш- 
ка и слышать не захочет - с применением гер.мети- 
ков, «холодной сварки», «жидких гвоздей», монтаж- 
ной пены и гак далее. Не спорим, у сверхпредусмо- 
три тельного мужика в багажнике найдется и запас- 
ной радиатор, но предполагать, что девушка возит 
в кос.ѵіетичке фирменную за.\іазку «Абро», «ІІокси- 
пол» или монтііжную пену (авось пригодятся!), - 
•ЭТО перебор. 

Многие отметили, что палка, скорее всего, 
пр)откнула бачок радиатора. Ведь, когда Алла ее вы- 
тащила, течь тосола усилилась. Дев}чике совету- 
ют тут же воткнуть палку обратно, а чтобы сиде- 
ла плотней, обмотать ее тряпкой, нзо;існтой, скот- 
чем... Само собой, стоит убедиться в том, что не 
повреждены другие ответственные узлы, нанри.мер 
электровентилятор. Уменьшив течь до минимума, 
следует проверить уровень охлаждающей жидко- 
сти. Если ее мало, добавить. С )^іетом форс-.мажорэа 
сгодится и лимонад, и «Пепси», и жидкость из бачка 
омывателя. С'ойдет даже вода из лесной л)оки - все 
одно систему потом промывать. Приоткрыть проб 
ку радиатора и ехать тихонько, нс нагревая двига- 
тель ві>іше 90'’С, ведь в негерметичной системе вода 
легко .может закшіеть. 

Но есть решения лучше, среди них мы и оты- 
скали победное. Читатели предлагают обеспечить 
гарантированную работу системы по малому кругу, 
зато без потери жидкости. Например, просто отсо- 
единить патрубки от радиатора, заглушить их проб- 
ками из подрт^ных материалов и включить на всю 
.мощь отопитель. А если не пострадал злектровен- 
тилятор системы охлаждения, то подать на него по- 
стоянное питание - обдув двигателя снаружи тоже 
не повредит. Конечно, надо будет все вре.мя следить 
за температуроіі: главное - .мотор не перегреть! Не 
исключено, что придется останавливагься для до- 
полнительного о.хлаждения. 

В своем весьма объемистом «исследовании» 
победитель подробно остановился на зтих нюансах. 
И хотя мы пони.мае.м, что :зти советы скореіг всего 
не для Аллы, - глядишь, други.м сі о/щ гея. 

Итак, всем }^іастникам конкурса спасибо. А чи- 
тателя Николаева мы ііоздравляе.м с нобедогг! ЗР 
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^ СТАНЦИЯ ГОСТЕХОСМОТ 



Отвратительная влажность 

Кзк дзвно вы провѳряли, что у взс ззлито вон в тот бачок? Нѳ спѳшитѳ с отвѳтом, что тормозная 
жидкость. По внешнему виду - да, а вот по составу и свойствам - возможно, нет. Это на практике 
доказали Максим Приходько и Геннадий Емелькин. Фото: Александр Кульнев. 


о «ЛОШАДЯХ» И ЛОШАДКАХ 

Проверять работоспособность тормоз- 
ной жидкости в автомобилях наших 
граждан мы решили в обычно.м россий- 
ском городе. Выбор пал па Дзержинск, 
некогда столицу советской химической 
промышленности. Воздух здесь, кстати, 
немного сладковатый, так что промыш- 
ленность эта и сегодня успешно рабо- 
тает. Договорились с одним из пунктов 


прохождения гостехосмотра и органи- 
зовали «дополнительный пост», где про- 
веряли именно жидкость. 

Автопроизводители рекоменду- 
ют менять жидкость в гидроприводе 
тормозов каждые два года либо через 
40 тыс. к.м пробега. К этому времени ее 
характеристики существенно изменя- 
ются. Гак, температура кипения ООГ-4 
из-за гигроскопичности, го есть способ- 


ности впитывать влаіу^ из воздуха, по- 
нижается с 250 до 155°С, что соответ- 
ствует 3,5% содержания влаги. Эта ве- 
личина согласно техническим условиям 
заводов-изготовителей жидкости при- 
нята за критическую отметкл^ 

Искали влаг)"^ мы при помощи ори- 
гинального портативного тестера. Пер- 
вой на прохождение ГТО в бокс заеха- 
ла «Нива» 28 лет от роду. Спрашиваем 
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у владельца, пожилого мужчины, мож- 
но ли проверить тормозную жидкость 
его машины. 

- Это что, новые правила такие, 
да? - .хозяин с любоііытство.м ііос.мо- 
трел на тестер. - Просто я волнуюсь, а 
вдрут скажут: всё, дед, переходи с маши- 
ны на лошадь. 

- Нет, ,тто в порядке эксперимен- 
та, - отвечае.м мы. 

«Нивовод» повздькхал, явно не веря 
нашим слова.м, и продолжил чуть гром 
че, чтобы слышали работники станции: 

- Нам-то в деревііе никак нельзя 
без .машины! А лошадь, ее ж кормить. 
Да и где взять-то сейчас лошадь?.. 

Меж те.м приборчик загорелся крас- 
ным огонько.м: в тор.мозухе этой «Ни- 
вы» влаги явно больше допусти.мых 3,5%. 
Цветом она напоминала желудевый ко- 


фе советских вре.мен. Дедок по-ленински 
сжимал в ру'ках кепку, незлобиво причи- 
тал про свою деревню и лошадь, но ГТО 
прошел. На стенде его «Нива» тормози- 
ла в пределах нормы. Го, что в системе 
воды больше, чем допустимо, его не сму- 
тило: «А я потихоньку^ полегоньку', нам 
в деревпе-то куде спешить?». С тем и уе- 
хал, одарив всех работников станции 
яблока.мп из своего сада. 

...Автопарк Дзержинска - Рос- 
сия в миниатюре: «фольксвагены» вре- 
мен падения Берлинскоіі стены, б.эучп- 
ные «американцы», новые японские все- 
дорожники с нормальным ру'ле.м и не- 
новые - с правым и превеликое множе- 
ство «жигу'лей», «волг» и «москвичей». 
Как раз один из таких, системы «пиро- 
жок», вье.зжал в ворота диагносгическо- 
го бокса. 


О Ваша тормозуха пропала! Открыв банку, нужно сразу же использовать жидкость, иначе она 
быстро впитает влагу. 

й «Тойота» прошла проверку. Свидетельство тому - зеленый огонек: влаги менее 1%. 




НОВАЯ 

НЕЗАМЕРЗАЮЩАЯ 

ЖИДКОСТЬ 


СЕРИЯ ЗИМНИХ ПРОДУКТОВ: 
Размораживатель стекол 
Карандаш по уходу за резиной 
Размораживатель замков 
Средство против запотевания стекол 
Средство для запуска двигателя 


ЗОНАХ* 


|і < 




Представительство в России: 
( 495 ) 730 - 56-74 
Дилеры: 

Санкт-Петербург, тел.: 8(812) 708-66-51 
Пермь, тел.: 8(3422)94-57-79 
Уфа, тел.: 8(347) 229-95-10 
Краснодар, тел.: 8(861) 275-63-75 
Иркутск, тел.: 8(3952) 20-90-34 
Нижний Новгород, тел.: 8(8312) 96-15-09 
Владимир, тел.: 8(4922)44-75-46 


і 


>лплдѵ.1оапс11о.ги 



ѵѵѵуѵу.зопах.зи 




БЕЗОПАСНОСТЬ | РЕЙД ПРОВЕРИМ ТОРМОЗА 



ОТКУДА ООТ? 


В России нет единого государствен- 
ного стандарта, регламентирующего 
качество тормозных жидкостей. Все 
отечественные производители ори- 
ентируются на стандарты, принятые 
в США и странах Западной Европы. 
По стандарту ООТ (США) все тормоз- 
ные жидкости делятся на три основ- 
ных класса: ООТ-3, ООТ-4 и ООТ-5. По 
своему составу они подразделяются 
на минеральные, гликолевые и сили- 
коновые. Смешивать их друг с другом 
нельзя. Важным показателем каче- 
ства является допуск от производите- 
лей автомобилей на право первой за- 
ливки на конвейере. Срок хранения 
(в герметичной упаковке) - пять лет. 

О «Волга» тест по влаге не прошла, а вот 

талон ГТО получит. Такие у нас правила. 


Из 28 Проверенных автомобилей у двух десятков было превышено предельно допустимое 
содержание влаги в тормозной жидкости. Следите за тормозами! 


- Здравствуйте. Можно проверить 
вашу тормозную жидкость? 

- Уровень, что ли? Так я доливал 
вчера... 

В .чоде короткой беседы узпае.м, что 
Георгий Александрович, хозяин «пи- 
рожка», намотал на нем не один «кр}т», 
но за интересующей нас жидкостью осо- 
бо не следил: 

- Я сейчас езжу немного, надеюсь, 
«москвичонок» меня не подведет! 

Может быть. Хотя и здесь уровень 
влаги намного выше нормы. Такіпі же 
картина и в бачке сцепления. 

- Георгий Александрович, как же вы 
зимой, в мороз тормозить 6 ^ 7 ^ете? 

- Так осторожно и буду, - с отече- 
ской улыбкой ответствовал владелец ма- 
шины. 

Кстати, ГТО «Москвич» не про- 
шел: пробле.мы со светом фар, неравно- 
мерным тор.мозным усилием и еще мно- 
го с че.м. Следующие три машины («Вол- 
га», «Тойота-Эхо», ВАЗ-2114) уложи- 
лись в норму - до 1,5% влаги, а вот оче- 
редная, «Лада- 11 2» четырех лет от роду, 
тест не прошла. Автомобиль был приоб- 
ретен новым, но хозяин не проходил ТО 
на фпрменно.м сервисе, а все регламент- 
ные работы выполнял сам. Как водит- 
ся, до смены тор.мозной жидкости ру- 
ки не доходили. Кстати, самая распро- 
страненная отговорка: «Да она {тормо- 
зуха. - Авт.) по цвету нормальная же!» 
Еще один автовладелец долго убеждал 
нас, что хотя и не .меняет жидкость реп-- 
лярно, зато все время подливает в бачок 


новую. Что у него с тормозами, остает- 
ся догадываться. Представитель малого 
бизнеса на «Газели», тормозная система 
которой за все 126 тыс. км пробега во- 
обще не знала смены жидкости, заявил: 
«Главное - стартануть!». 

ЧЕМ СЕРДЦЕ УСПОКОИТСЯ 

На пункте инструментального контро- 
ля мы провели почти целый день. Че- 
рез наш прибор прошло 28 автомоби- 
лей. И почти у всех тормозная жид- 


кость была таковой лишь по назва- 
нию, но никак не по сути, вне зависи- 
мости от .марки/модели и года выпуска. 
Барышня на «Мицубиси-Лансер» толь- 
ко от нас узнала, что жидкость эту на- 
до менять («Ой, как интересно, а что 
еще здесь меняется?»). Другая энергич- 
ная дама, услыніав, что мы абсолютно 
бесплатно «предсказываем будущее» 
тормозной жидкости, вызвонила сво- 
его сына для экспресс-анализа: «Ди- 
ма, срочно ко мне, тут люди из журна- 
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ла «За рулсм» бесплатно что-то нужное 
д;ія машины делают!» Если серьезно, то 
очень многие из автомобилистов так 
и не поняли, ради чего мы затеяли сыр- 
бор. Водитель семпле гнего «Пассата» 
убеждал, что раз у него иномарка, зна- 
чит, та.м все надежно. Его автомобиль, 
кстати, тоже провалил тест на влаг\ч 
прибор отреагировал на него красным 
индикатором. 

И правда, зачем мы это все затея- 
ли;' С’пециалисты \т5еряют: если жид- 
кость в тормозной систе.ѵіе не меня- 
ли более дву.\ лет, то проверять ее со- 
всем не обязательно, поскольку вла- 
ги в ней уже набралось сверх допусти- 
мого. Эю нс повод для паники, но и за- 
тягивать с заменой нежелательно. В 
обычных неспешных торможсннях ра- 
зогреть «влажную» жидкость до тем- 
пературы кипения вряд ли пол}’^птся. 
Но в жаркую погоду, на горной дороге, 
при интенсивном и частом сбросе ско- 


рое ги риск остаться без тормозов резко 
увеличивается (подробнее - в ко.ммен- 
тарии отдела испытаний). 

Кроме этого, тормозуха с повышен- 
ным содержанием влаги - др\т корро- 
зии. Иод ее воздействием повреждают- 
ся соединительные трубки, подклини- 
вают поршни в цилиндрах и, как след- 

С ВОДОЙ В тормозной системе 
вы сумеете остановить 
автомобиль - и раз, и 
другой, и третий. Но каждое 
следующее торможение будет 
не похоже на предыдущее. 


ствие, нарушается баланс тормози ы.\ 
сил. А это .может привести к заносу, 
выезду из своего ряда... Зимой появ- 
ляются и друтие проблемы - повыша- 
ется вязкость. Влага хорошо растворя- 
ется в рабочей жидкости, и при отри- 


цательной гемнературе последняя те.ч 
гуще, чем больший процент воды со- 
держит. Так что «продавить» тормоз- 
ную педаль блтіет все трут^нее. Если же 
в систему залита «левая» жидкость, го 
нс исключено, что она вообіце попро- 
сту замерзнет. 

Отметим, что цена вопроса, то есть 
спокойствия и уверенности в собствен- 
ных тормозах, ничтожна; 120 ру^блен 
за литр высококачественной жидкости. 
За.менпть ее в у’словиях СТО обойдется 
еше в 700-1000 ру'блей. 

Хорошо, если У' вас новый авто- 
.мобиль, тогда забота о тормозах - это 
обязанность дилера (замена пропи- 
сана в регламенте). Но если он ста- 
рый да еще обслу'^живается от случая 
к слушаю? Вот и ездят наши согражда- 
не, как показал эксперимент, ушовая 
на извечно-российское «авось». А ведь 
с тор.мозами шутки плохи. Да и зима 
скоро... ЗР 


КОММЕНТАРИЙ ОТДЕЛА ИСПЫТАНИЙ 


Вода в тормозной жидкости... Точнее, 
всего-то несколько процентов, накопив- 
шихся в гигроскопичном растворе за не- 
сколько лет эксплуатации. Все знают, что 
это плохо, что тормозуху надо менять хо- 
тя бы время от времени. А почему надо? 
Опыт ставит Сергей Воскресенский. 

Гидравлическому приводу тормозов 
в первую очередь нужна жидкость, а уж 
какая - дело второе; в принципе, чтобы 
разочек тормознуть от души, достаточно 
простой воды. Но мы, проверяя теорию 
практикой, взяли нормальную тормоз- 
ную жидкость, а также образцы с повы- 
шенным - 3,5 и 7% - содержанием воды. 

50; 49; 48; 48,7; 50... - цифры пуле- 
метной лентой мелькают на экране из- 
мерительного прибора. Результаты нака- 
пливаются: изменяется не только вели- 
чина тормозного пути, но и усилие на пе- 
дали и даже ее ход. Только подобрался 
к стабильным величинам - и вот опять 
пора заканчивать очередной цикл, «сту- 
дить» тормоза и начинать все заново. 
Потом смена жидкости, полная прокач- 
ка системы и новая череда очень похо- 
жих результатов. 

Да, поначалу автомобиль на всех 
трех испытуемых составах показывает 
примерно одинаковый результат. Води- 
тель, конечно, отмечает, что тормозной 
привод в целом «чувствует» состав жид- 
кости, а при 7-процентной «влажности» 
заметно увеличивается ход педали и уси- 
лие (примерно на треть) на ней. Но чело- 



век корректирует поведение «Калины» 
и она более или менее уверенно оста- 
навливается в обозначенном 48-метро- 
вом коридоре. Даже проверка на тер- 
монагруженность (несколько жесточай- 
ших торможений «в пол» подряд) не вы- 
зывает катастрофического ухудшения 
тормозных возможностей. Дым столбом, 
педаль колом, но восемь (с 7%) и один- 
надцать (с 3,5%) циклов резкого умень- 
шения скорости со 100 км/ч до полной 
остановки «Калина» все же выдерживает. 

Наконец картина проясняется. 
От качества жидкости зависит прежде 


всего стабильность результатов. То есть 
из 10-12 торможений подряд четко уло- 
житься в норму удается только на эта- 
лонном варианте. В остальных случаях 
тормозной путь «плывет», заставляя каж- 
дый раз подбирать нужное усилие на пе- 
дали, а это достаточно сложно. Да, вы су- 
меете остановить автомобиль в аварий- 
ной ситуации даже с 7-процентным со- 
держанием воды в тормозной жидкости. 
Но каждый следующий раз не будет по- 
хож на предыдущий. А главное качество 
надежного автомобиля - это все-таки 
предсказуемость его поведения. 
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БЕЗОПАСНОСТЬ I ФЕДЕРАЛЬНАЯ ЦЕЛЕВАЯ ПРОГРАММА 


Спасите самолет! 

Осенью в Санкт-Петербурге прошел международный конгресс по безопасности дорожного движе- 
ния. Эксперты из 45 стран мира пытались понять, как снизить аварийность и смертность на авто- 
трассах планеты. На конгрессе побывал Андрей Морозов. 



ГЛОБАЛЬНОЕ И НАЦИОНАЛЬНОЕ 

Такого скопления высокопоставлен- 
ных персон Таврический дворец не ви- 
дел, пожалуй, с той паіѵіятной ноябрь- 
ской ночи 1917-го, когда матрос Же 
лезняк произнес историческое: «Кара- 
ул устал!» В 2008-м караул (сотрудники 
ФСХ)) старательно проверяли журна- 
листов в поисках запрещенных предме- 
тов. И не.мпого ворчали: «Подумаешь, 
Шумахер! Длинный, но худой...» 

Се.ѵпікратпый чемпион мира в гон- 
ках фор.мулы 1 Михаэль Шумахер дей- 
ствительно выглядел субтильным на 
фоне своих титулованных старших 
коллег - Еі'О Королевского Высочества 
лорда Робинсона и начальника ДОБДД 
МВД России генерал-лейтенента Вик- 
тора Кирьянова. Все они - члены неза- 
висимой комиссии ООН по глобальной 
безопасности дорожного движения. 

30 тыс. погибших в авариях - та- 
ков трагический вклад нашеіі страны 
в планетарную копилку смертей. Р.же- 
годно в мире на дорогах умирает около 
1,2 млн. человек. Статистика утвержда- 
ет; каждые 3 минуты па дорогах Зе.мли 
гибнет ребенок. 

- Мы ставим перед собой амбици 
озную задачу - к 2020 году снизить ко- 
личество погибших в авариях на 50%, - 
поведал лорд Робертсон. Его Королев- 
ское высочество, в прошлом генераль- 
ный секретарь НАТО, считается спе- 
циалистом по решению глобальных 
проблем. Кстати, лорд отметил, что па 
российских дорогах видны изменения 
к лу'чшему: 

- Не готов осуждать ситуацию с 
безопасностью па дорогах России в це- 
лом, приведу лишь личное наблюде- 
ние. Полтора года назад никто в вашей 
стране не пристегивался ремнями без- 
опасности, сегодня я вижу, что россий- 
ские водители стали более дисципли- 
нированными. Это первый, самый за- 
метный шаг. И один из самых эффек- 
тивных способов сохранить жизнь. 

Главе российского ГИБДД та- 
кие слова были, безусловно, прият- 
ны, .хотя внешне генерал Кирьянов ни- 
как этого не проявил. Зато рассказал 
о первых успехах Федеральной деле 
вой программы безопасности движе- 
ния. При том что за два года число но- 


вых автомобилей увеличилось в четыре 
раза (в 2006-м было зарегистрировано 
900 тыс. машин, а за первые шесть ме- 
сяцев 2008-го - 2 млн.), число трагедий 
на российских дорогах не растет, а да- 
же снижается. 

ЖЕСТКОСТЬ И ГУМАННОСТЬ 

Как повысить безопасность российских 
дорог, рассказывал министр МВД Рос- 
сии Рашид Нургалиев. Среди срочных 
мер он упомянул ревизию состояния 
дорог, ужесточение некоторых статей 
Кодекса об административных наруше- 
ниях. К слову, тут же, на конгрессе, за- 
конодатели Санкт-Петербурга предло- 
жили увеличить минимальный штраф 
аж до 2 тыс. рублей! К счастью, это по- 
ка лишь предложение. 

Одна из важных черт прошедшего 
конгресса - стре.млеііпе подойти к про- 
блемам безопасности комплексно, с па- 
}’чной точки зрения. Известно: 55% по- 
страдавших в авариях погибают в пер- 
вые 60 минут после столкновения (так 
называемый «золотой час»), если «ско- 
рая» не успевает приехать. МВД пред- 
лагает организовать медпункты прямо 
на постах ДПС. Но, по мнению профес- 


сора Леонида Рошаля, это долгий про- 
цесс. И дорогой. Знаменитый детский 
доктор предложил еще в автошколах 
обучать будущих водителей не толь- 
ко навыкам оказания первой помощи, 
но и более действенны.м способам под- 
держания жизни. А каждый инспектор 
ГАИ, по .мнению Рошаля, должен быть 
подготовлен па уровне зарубежного па- 
рамедика и иметь на вооружении аппа- 
рат искусственного дыхания. Обеспе- 
чили же гаишников алкотестерами!.. 

На наш взгляд, са.мая четкая фор- 
мулировка проблем, стоящих перед 
российски.ми властями в плане обеспе- 
чения безопасности на дорогах, про- 
звучала из уст се.мпкрагного чемпиона 
мира (за.мети.м, много лет выступавше- 
го в весь.ма рискованных гонках!); 

- Когда я летел в Россию, мне рас- 
сказали, что на Урале разбился са- 
молет {речь идет о трагедии в Пер- 
ми, случившейся в начале сентя- 
бря. - А.М.). Погибло около 90 чело- 
век. Это страшно. Но не .менее страш- 
но осознавать, что в России ежеднев- 
но на дорогах гибнет около 90 человек! 
Пришло время спасать каждый день 
по самолету... ЗР 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


НОВИЧОК НА ДОРОГЕ 


Не знаком единым 

Если кто-то думает, что в деле безопасности дорожного движения ничего не происходит, то ошиба- 
ется. Возросшие в разы штрафы, эвакуация машин, мешающих движению (а заодно и других), ата- 
ки на мигалки - с ходу всего не назовешь. Тем более что стражи порядка на дорогах находят все 
новых врагов. В середине года таковыми признали начинающих водителей, проще говоря, «чайни- 
ков». Как с ними намерены бороться, выяснял Максим Приходько. 


З а январь - июль в стране было зафиксирова- 
но 112,6 тыс. дорожно-транспортных проис- 
шествий. Число само по себе страшное, .хотя 
тот факт, что оно на 8,6% меньше аналогич- 
ного показателя за прошлый год, не .может не радо- 
вать. Кто чаще всего фипфирует в сводках? В ГИБДД 
называют неопытных водителей, со стажем до дв^-х 
лет. На их долю пршходится 15% всех аварий! Не бу- 
дем ставить обоснованность обвинений в адрес но- 
вичков под сомнение, заметим только, что но ви- 
не опытнььх, следовательно, слл^ается 85% Д'ГІІ... 
Но поговорим об этом в др)Ч ой раз. 

А теперь, как повторяют в классической те- 
левикторине, внимание - вопрос! Что вы пред- 
приняли бы, окажись на месте генералов от без- 
опасности движения, дабы выправить ситуацию 
с водителями-новичками, число которых растет 
прямо-таки лавинообразно? Изменили бы про- 
грамму обучения, ужесточили порядок выда- 
чи прав, подключили телеканалы и другие СМИ 
к пропаганде безопасного движения? Нет, если 
сказано, что «крайние» здесь начинающие, значит, 
нужно добиться, чтобы они не путались под нога- 
ми. Укажем и.м место! В ГИБДД РФ намерены раз- 
работать обязательный знак автоновобранцам - 
для повседневного, так сказать, ношения. Под- 
тверждение того, что ото верный шаг, можно най- 
ти за рубежом (см. Нашу справку). 

Считается, что вероятность попадания в ДТП 
зависит и от возраста водителя. В большинстве стран 
сесть за руль разрешают с 18 лет, а вот в ряде штатов 
СТІІА .этот порог ниже. Са.мые юные водители живут 
в Южной Дакоте - та.ѵі права выдают тем, кому ис- 
полнилось 14 лет 9 .месяцев. В этой свя.зи любопытен 
австралийский опыт. В штате Виктория лет двадцать 
назад хотели понизить возрастнлчо планку для пощ^- 
чения водительского удостоверения с 18 до 16 лет. 



НАША СПРАВКА 


В Литве с сентября этого года всех начина- 
ющих водителей обязали наклеить на ве- 
тровое и заднее стекла автомобиля спе- 
циальный знак - зеленый кленовый лист. 
Министр транспорта и связи пояснил, что 
символ «молодо-зелено» введен в соот- 
ветствии с рекомендацией конвенции 
ООН. Над тем, как обозначить автомоби- 
ли начинающих водителей, задумались 


во многих странах. В Англии, например, 
для этого используют букву Г (Іаутап - 
любитель, непрофессионал). В Германии 
начинающих шумахеров пометили бук- 
вой А (АпГапдег - новичок). В бывшей 
ЧССР тамошних «чайников» звали «зайца- 
ми» - из-за буквы 2 (гасаіеспік - начинаю- 
щий). В Советском Союзе никаких вольно- 
стей с буквами не допускали, но было вре- 


мя, когда, сдав на права, наши согражда- 
не не получали полноценного водитель- 
ского удостоверения - выдавался времен- 
ный, сроком на два года, документ. С такой 
«времянкой» можно было ездить не бы- 
стрее 70 км/ч. Если кандидат правил не на- 
рушал, временное удостоверение меняли 
на постоянное. В Италии и Корее, кстати, 
подобная практика жива до сих пор. 
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тказаться от этой затеи заставил прогноз: в таком 
[шяге количество серьезных аварий в штате еже- 
I годно станет возрастать на семьсот, прігіем полсот- 
нз них 6)7^ст иметь летальныіі исход. (Нелишне 
[напомнить, что всего три гсіда назад в нашем МВД 
I всерьез обсуждали возможность допускать к )тірав- 
рению транспортным средством с 16 лет...) 

Но вернемся к знаку для новичков. 'Гочны- 
Іми даішы.ми о том, сколь велика вина новобран- 
цев в аварийности на дорогах, мы все же не рас- 
полагаем. В разного рода докладах довольно ту- 
•манно говорится об их у'іастии в каждом третьем 
[ДТП. Наши соседи в Белоруссии подсчитали, что 
из более чем 5,5 тысячи ДТП, служившихся в про- 
ШЛО.М году по вине водителей, па совести нович- 
ков - 326. Обладатели десятилетнего водитель- 
ского стажа отметились в ДТП 227 раз, а на долю 
гех, кто за рулем 20 лет и более, пришлось 105 ава- 
рий. За.мети.м, что белорусские ПДД требуют, ч то- 
бы водители со стажем менее двух лет помещали 
на ветровое и заднее стекла наклейку - ограниче- 
ние скорости 70 км/ч. 

Верной приметой того, что за рулем начинаю- 
щий драйвер, в России уже долго служат стикеры 
с буквой «У», чайником в треутольнике или над- 
писью типа «За мной не езжай, я заблущился>'. Все 
' это лепят на стекло добровольно: хочешь - клей, 
нс хочешь - твое дело. Не посчитайте только, что 
я против «У» или других символов неопытности 
водителя. На здоровье! Речь о другом: какие ку- 
да более серьезные средства и шаги позволят по- 
I мочь десяткам тысяч новоиспеченных водителей? 
* Думается, это должно быть не «клеймение», пусть 
и рекомендованное конвенцией ООН. 

Давно пора пересмотреть у'старевшую .мето- 
дику обучения, которая не даеі усюйчивых на- 
выков управления в у'словиях интенсивного дви- 
жения и во хмногом у'стутіает практикух*мой в пе- 
редовых странах. Кто, как и чему ужит шоферов 
новобранцев - вопросы, требующие безотлага- 
тельного вмешательства. 


Увидев знак 
«Новичок 
за рулем», мы 
стремимся 
обезопасить 
себя от воз- 
можной ошиб- 
ки начинаю- 
щего, не ду- 
мая о том, 
как облегчить 
ему жизнь 
на загружен- 
ных улицах 
и площадях. 


в ГАП предлагают ограничить начинающего 
водителя в скорости: на загородных дорогах вме- 
сто 90 не более 70км/ч, на автомагистралях верх- 
ний пр»едел не 1 10, а 90 км/ч. Отличное предложе- 
ние! Но только как быть с общим потоком, кото- 
рый движется, чего скрывать, намного быстрее 
разрешенных 110? При нынешней чудовищной за- 
груженности российских дорог «медленный» авто- 
мобиль - потенциальная утроза безопасности дви- 
жения, предпосылка к ДТП! 

И совсем неловко напоминать, что водитель- 
ские права можно банально ку^пить - вообще без 
посещения курсов. 

Итак, начинать надо с грамотного и добро- 
совестного обужения. Следующий піаг - наужить 
и убедить бывалых водителей относиться к своим 
неопытным собратьям уважительно, с понимани- 
ем, как это принято в цивилизованном мире. Со- 
гласитесь, знак «Новичок за ружем» мы восприни- 
маем как сигнал поскорее остави ть его позади, да- 
бы обезопасить себя от возможной ошибки начи- 
нающего, и при этом совершенно не ду^іаем о том, 
как облегчить жизнь ему' самому. 

А теперь - внимание! - заключительный во- 
прос. ііеть ли реальные возможности изменить 
дело к лужшему'? Напомню: в феврале 2006-го пра- 
вительство приняло целеву'ю програ.мму' «По- 
вышение безопастюсти дорожного движения 
в 2006-2012 годах»; обпцій объе.м ее финансирова- 
ния - 52 млрд. 765 млн. рублей, включая 21 млрд. 
630 млн. из средств федерального бюджета; цель - 
сократить к 2012 году' число погибших в ДТП 
по сравнению с 2004-м в полтора раза. Под реали- 
зацию этой іірограм.мы образовано госу'дарствен- 
ное ужреждение - Дирекция по управлению ({фе- 
деральной целевой программой 2006-2012 годов. 
Исполнители указанной программы - МВД, МЧС, 
Минтранс, другие государственные стру'кту'ры. 
Неужели, раснолаіая такими ресурсами, станем 
ждать кардинальных изменений в обучении и вос- 
питании водителей до 2012 года?! ЗР 
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СТОП-ЛИНИЯ ТЕХОСМОТР 


Большой театр 

Человечество, смеясь, расстается со своим прошлым. Если кто помнит, этой фразой Карл Маркс 
предварил свою работу о гегелевской философии права. Если же прошлое, словно бумеранг, каж- 
дый раз возвращается, значит, мы были неискренни при прощании с ним. О самом смешном в те- 
хосмотре (ГТО) - Максим Приходько. Фото: Константин Якубов. 



ТАЛОН В ОБМЕН НА БИЛЕТ 

Чтобы человек ни делал впервые, это 
запоминается навсегда. Процедуру по- 
купки первого талона ТО па своіі пер- 
вый автомобиль я помню до мелочей. 
Вечером у винного магазина, извест- 
ного в народе как «Семь стлтіенек», ме- 
ня ждал в гражданском некто Виталик, 
работник городской ГАИ, школьный 
друг моего хорошего знакомого. Я про- 
тянул деньги и оплаченную квитанцию, 
он мне взамен - желтенький талон ТО. 
Не сказать, чтобы мы от кого- го прята- 
лись, наоборот, все по Марксу: товар - 
деньги - товар. «Вы не д^тиайте, у меня 
машина в порядке, просто со временем 
беда», - начал я было оправдываться, на 
что Виталик сказал, как отрезал: «Вре- 
мя, оно деньги». 


Вот уже более десяти лет я за ру 
лем, за это время у меня было шесть ма- 
шин. В четырех сл)'^іаях заветный талон- 
чик я покушал, одну .машину приобрел 
в автосалоне вместе с талоном и еще од- 
на также была «уколтлектована» тало- 
ном (я }тіравлял ею по доверенности). 
Прп.мерно аналогичная пропорция об- 
наружилась у большинства коллег по ра- 
боте. Справедливости ради должен ска- 
зать, что все мои машины были в нор- 
малы ю.м гехническОдМ состоянии и я не 
ЭКОНО.МІ1Л на их техобслуживании. За 
все время своей водительской карьеры 
ПО-настоя іцему проходил ТО лишь од- 
нажды, на с7іл’'жебном автомобиле. За- 
нял очередь в семь утра, а прошел техос- 
.мотр в 16.30. При том что вся процедура 
заняла 8 минут! Я, воз.можно, )'правился 


бы быстрее, но на ПИК постоянно подъ- 
езжали «нужные» люди, тормозя тем са- 
мым очередь. Этого раза .мне хватило, 
что называется, надолго. 

Но ведь не все же проходят техос- 
мотр за деньги?! Коллега из одной .мо- 
сковской газеты однажды пожаловался, 
что за.м)^ился «искать» талон в Обнин- 
ске. «Понимаешь, не берут они денег, я 
через кого только не просил...» - с оби- 
дой выговаривал мне приятель, намекая 
на то, что у меня-то уж точно есть та- 
кие знако.мые. «Может, ты мало предла- 
гал?» - отбивался я от завуалированной 
просьбы посодействовать. Немой )'кор 
в глазах приятеля был мне ответом. Его 
страдания, кстати, подсказали тему не- 
большого исследования: сколько сто- 
ит «достать» талон ГГО в стране? Я об- 
звонил редакции газет - от владивосток- 
ских до питерских, - и вот что у меня по- 

Л)^ИЛОСЬ. 

Ответ первый: «У нас во Влади- 
ке талон стоит 2500 рублей .максимум; 
можно и дешевле, но придется хорошо 
поискать». Подавляющее большинство 
автомобилей в том краю, как известно, 
праворульные, но и они, с неправиль- 
ным пл’чком рассеивания головного све- 
та, проходят ТО на ура! 

Сибиряки в Красноярске уверили: 
«Меньше чсім за 2000 не найти». В Ново- 
сибирске ситуация почти такая же: 1700 
ру'блей по знако.мству, 2000 - через тре- 
тьих лиц. В автомобилыю.м Ижевске 
мне ответили оригинально: «От вось- 
ми до десяти билетов в Большой те- 
атр». Неужели Больнюй сейчас гастро- 
лирует в столице Удмуртии? - удивился 
было я, но потом вспо.мнил, что имен- 
но нарисовано на стору'^блевой банкно- 
те... В Ростове-на-Дону деву'^шка то.ч- 
ны.м грудны.м голосо.м сообщила, что та- 
лончик на родине казаков тянет на пол- 
торы тысячи. («А вас там сколько? Че- 
тыре? Оу-у, круто!») Культурный Пи- 
тер отрапортовал четко и по-воешю.му: 
«2500-3000, в зависимости от машины 
и района города». 

Наконец, в Москве вожделенный 
талончик продается по цене от 3500 
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СТАТЬЯ 12.1. КОАП РФ 


Управление транспортным средством, 
не прошедшим ГТО (в редакции Фе- 
дерального закона от 24.07.2007 
№210-03). 

1. Управление транспортным 
средством, не прошедшим государ- 
ственного технического осмотра, вле- 
чет за собой наложение администра- 
тивного штрафа* в размере двухсот 
рублей и снятие государственных ре- 
гистрационных знаков до устранения 
причины. 

‘Откупиться от штрафа и снятия госномеров 
в разных районах страны стоит от 500 до 5000 
рублей. - Прим. ред. 


до 6000 рублей. Не верите? Рекламны- 
ми объявлениями па тему техосмотра 
обклеен каждый вагон метро в столи- 
це. Наберите в любом поисковом сер- 
вере Рунета (|)разу: «Помощь при тех- 
осмотре» - предложений множество. 
На одном из таких сайтов важное разъ- 
яснение: «Талоны техосмотра делают- 
ся официально (?!) с занесением в базу 
данных». Естественно, за частью объяв- 
лений скрываются обыкновенные жули- 
ки, но факт остается фактом: купить та- 
лон в первопрестольной тоже не состав- 
ляет труда. Вот такой театр. 

ПО ТРАДИЦИИ 

Проведением ГТО в современной Рос- 
сии, продолжая традиции СССР, зани- 
мались государственные органы. Вре- 
.ѵія шло, парк автомобилей рос, гаиш- 
ные станции осмотра уже не справля- 
лись с потоком, и это побудило прави- 
тельство РФ принять в 1998 году по- 


становление № 880: к контролю за тех- 
ническим состояние.м транспорта при- 
влекли частные станции. Однако то па- 
мятное постановление так и не зарабо- 
тало в полном объеме из-за противоре- 
чий КоАП и ГОСТ, поэтому на всякий 
сл)^іай фшікцию проведения ТО оста- 
вили за ГИБДД. Отсутствие у частников 
возможности проверить автомобиль на 
угон стало еще одним доводом в пользу 
«м ил и цейского» осмотра. 

Второй звонок прозвенел в 2003 го- 
ду. Под нажимом ряда депутатов Госду’^- 
мы и нравозаіцитных организаций пра- 
вительство страны признало осучцест- 
вление ГИБДД технического контроля 
избыточной функцией государственно- 
го регулирования! 

В ответ на это глава Департамен- 
та обеспечения безопасности дорожно- 
го движения МВД России Виктор Ки- 
рьянов тогда заявил, что лично он про- 
тив передачи фу'^нкций, связанных с тех- 
ос.мотром авто.ѵюбилей, частны.ѵі струк- 
турам; причины - см. выше. И добавил, 
что «этот вопрос неоднократно рассма- 
тривался, есть уже соо гветствующее по- 
становление правительства от 1998 года. 
Вместе с тем ничто не .мешает инвес го- 
рам, представителям бизнеса совмест- 
но с сотрутіниками ГИБДД создавать 
условия для осу'ществления техосмотра, 
и такіія работа проводится». Главным 
итогом этих «усилий», но крайней мере 
в Москве, стало круглосуточное функ- 
ционирование некоторььх пу'нктов осмо- 
тра транспорта. Плюс предварительная 
запись по телефону. И всё. 

ОКНО в ЕВРОПЕ 

На некоторое время отвлечемся от про- 
блем в родном отечестве и перенесем- 


ся в Европу. Как гам обстоят дела с ГО? 
Контроль за техсостоянием автотранс- 
портных средств в большинстве стран 
.ѵіира - прерогатива не дорожной поли- 
ции, а частных структур, объединенных 
НОД эгидой национальных минтрансов. 

Например, во Франции этим де- 
ло.ѵі заняты пять независимых коммер- 
ческих компаний. В их функции входит 
проведение те.хосмоіра, а вот контроль 
за его своевременным прохождением - 
за полицией. Французские компании, 
кстати, лишь диагностируют авто с ис- 
пользованием средств инструменталь- 
ного контроля, но - никакого ремон- 
та! Такое ограничение введено для то- 
го, чтобы сотрудники станции нс при- 
ну'ждали клиентов ремонтировать свои 
машины у них, ведь человеку^ не ра;зби- 
рающемухя в технике, можно наплести 
с три короба и заменить уйму узлов и 
деталей - мол, иначе автомобиль ТО не 
пройдет! (Этот аргу^іент используется и 
в нашей стране, когда милиционеры хо- 
тят объяснить, почему не передают ТО 
частникам.) 

В ДТвеции организация техосмотра 
немного иная. Там работает одна ко^та- 
ния (в состав ее акционеров входит го- 
сударство), но требования те же. Авто- 
мобили, не прошедшие техосхмсп р с пер- 
вого раза, не отправят на штрафплощад- 
ку. Владельцу дают месяц на у-странение 
технических неисправностей и повтор- 
ное прохождение процедуры. Если это 
не удастся и во второй раз, машину'^ аре- 
стуют. 

В Швеции и большинстве стран Ев- 
ропы данные о техос.ѵютре всех автомо- 
билей внесены в компьютерную базу'. 
Любой полицейский может пос.мотреть, 
каково техническое состояние той или 
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теклоочистители 
^атріоп Сопіасі - 
ня любых типов креплений 

: новых программы по бескаркасным стеклоочисти- 
Ьш от СЬатріоп - одна с универсальной системой 
рстер-коннектор" для непосі^дственной замены ори- 
льных стеклоочистителей ОЕ, другая - универсальная 
я бескаркасных стеклоочистителей для автомобилей 
диционным креплением, с коннектором (Е2 Сііск). 



"Мастер-коннектор" 

Передовое техническое решение 

для рынка бескаркасных стеклоочистителей. 

• Бескаркасные стеклоочистители СЬатріоп оригинального качества 
ОЕ теперь можно устанавливать на большинство автомобилей, 
оснащённых такими щетками на конвейере 

•Уникальная конструкция "Мастер-кон нектора''предусматривает 

использование общей основы 

для нескольких различных адаптеров 

• Простота установки - к кахщому стеклоочистителю прилагаются ясные 
пошаговые инструкции 

•Удобен и безопасен в обслуживании 

•Снижает ассортимент и объём склада - повышается оборачиваемость 

• Обладающие оригѵінальным качеством ОЕ бескаркасные аеклоочистители 
СЬатріоп теперь можно легко установить 

на большинаво автомобилей, оснащённых такими щётками на конвейере 
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I Иоспа / Ровим-мло (+7 495) 789 80 00, АКК5 (+7-495) 777 70 80, ЯгЫиІѳ (+7-495) 234 61 45, ЕѵгогарсИазІ (+7-495) 781 45 55, N9 ТгайѲ (+7-495) 660 32 47, N Ііпе (+7-495) 760 17 45, РАѴОВГГ-МЛО (+7-495) 544 43 00 / 
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I / ! / Тбилиси /0.8. Моіога (+995-32) 45 44 1 1 , 6МС (+995-32) 92 1 4 28 / Ломотпе / Ереван / АгОу МоЮга (+374) 1 53 84 45 
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Система техосмотра себя скомпрометировала и превратилась 
в куплю-продажу талонов. 


МНЕНИЯ ЭКСПЕРТОВ 


Вячеслав Лысаков, лидер движения 
автомобилистов «Свобода выбора»: 

«Владелец сам обязан следить за состо- 
янием автомобиля. Я считаю, что необ- 
ходимо предусмотреть большую ответ- 
ственность по отношению к водителю, 
если он виновен в ДТП, причина которо- 
го - неудовлетворительное техсостоя- 
ние машины. На ГИБДД в этом случае на- 
деяться нечего, ведь нет у них специали- 
стов по техническому контролю. На мой 
взгляд, СТО и сам водитель - лучшие 
контролеры исправности всех систем 
машины; другое дело, что компетентных 
сервисов в стране не так много. Мы ез- 
дим по поговорке «Хороший стук себя 
проявит». Так вот, не надо ждать его, на- 
до заниматься профилактикой». 

Виктор Плескачевский, депутат Госу- 
дарственной думы РФ, председатель 
комитета по собственности: 

«Гостехосмотр в таком виде, как сейчас, - 
это очень плохо. Мы еще три года назад 
инициировали закон о передаче техос- 
мотра частным лицам, но его заверну- 
ли. Функцию организации и проведения 
периодического технического осмотра 
автотранспортных средств нужно пере- 
дать профессиональным саморегулируе- 
мым организациям, которые будут выда- 


вать аккредитацию тем компаниям, что 
займутся непосредственно техосмотром. 
Такие организации объединят предста- 
вителей двух профессий - экспертов 
по диагностике, оценивающих техниче- 
ское состояние автомобиля, и экспертов- 
техников, чья деятельность регламенти- 
рована Законом об ОСАГО. В МВД пока 
молчат. Кстати, они признались, что при 
прохождении гостехосмотра выявляется 
всего 3% автомашин, числящихся в уго- 
не. Так стоит ли цепляться за эту функ- 
цию?» 

Леонид Сапожников, главный редак- 
тор журнала «За рулем - Украина»: 

«Увы, ситуация с ГТО в Украине пример- 
но схожа с российской. По Киеву разъ- 
езжают достаточно дорогие иномарки, 
у которых не горят стоп-сигналы. Это не 
говорит о том, что в стране нет хороших 
станций ТО, просто никому это не нужно. 
ДАІ у нас собирались реформировать, 
но, видимо, передумали. Не до того. Не- 
официальная такса за талон ГТО в Кие- 
ве - 20 долларов. В последнее время за- 
говорили о появлении альтернативного 
варианта для получения талона, без уча- 
стия ДАІ, но его механизм четко еще не 
прописан. В этом смысле ситуация у вас 
и у нас одинаково печальная». 
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иной машины (в нашей стране об этом 
приходится только мечтать.) В Герма- 
нии техосмотр проводят две компании 
- і'иѴ и ОГ’КК.А. Когда- го они были го- 
сударственны. ми, теперь - акционерные 
общества. В Англии техосмотром так- 
же занимаются частные фирмы, в Ита- 
лии - как частные, так и государствен- 
ные структуры. Транспорта на ^’^^іете там 
нс меньше нашего, и ничего, как-то об- 
ходятся... 

А СУДЬИ КТО? 

У руководства ГИБДД идея доверить 30 
часгнькм фирмам ііони.\іанпя никогда 
не находила. «Если передать техосмотр 
в руки негосударственных структур, го 
ситуация с кри.миналыіыми .ѵіашина.міі 
резко обос грится», - уверен заместитель 
начальника ДОБДД генерал-майор В.ла- 
димир Швецов. Моітівация проста: при 
проведении техосмотра государство по- 
лучает данные о количестве имеющих- 
ся транспортных средств, о марках .ма- 
шин. а также об их техническом состоя- 
нии. I Іомпмо этого, во время 'ГО обнов- 
ляется статистика гранспорта, зарезер- 
вированного для нужд обороны, на вся- 
кий пожарный слл’чай - речь идет о гру- 
зовиках и вседорожниках. ІІу в самом 
деле, ііе доверять же коммерсантам учет 
«уазиков»! 

Е-Мкость этого рынка несложно под- 
считать. При легковом парке в 30 .м,тн. 
авто.мобилей (почти) и средней цене та- 
лончика 2 тыс. руб. получается 60 .млрд, 
руб. в год (при допущении, что каждая 
машина проходит осмотр раз в два го- 
да). Кто откажется от таких доходов до- 
бровольно? Никто! 

Поэтому единственный способ из- 
менить ситу’^ацию таков: правительство 
должно волевым решением передать .«у 
функцию друтікм организациям. Есте- 
ственно, нс любы.м сервисам, а только 
сертифицированным, имеющи.ѵі обору- 
дование. И предварительно четко раз- 
делить их на те, которые диагностиру- 
ют авто при те.хосмогре, и те, которые 
проводят обслуживание и плановый рс- 
.монт. Естественно, нужно создать еди- 
ную компыотернучо базу и предусмо- 
треть в случае ДТП ответственность тех, 
КІО проверял состояние машины и раз- 
решил ее эксплу'атировать. 

Пока же официальная статисти- 
ка говорит о том, что на совести тех- 
ники от 1 до 4% всех ДТП, фиксируе- 
мых в России. По неофициальным же 
данным, эта цифра колеблется в райо- 
не 10-15%. Значит, вопрос о том, каким 
должен быть ге.хос.мотр, по-пріежпему 
открыг. ЗР 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


ПРОБЛЕМА ПАРКОВКИ 



Право на место 

Власти Москвы отменили платные парковки на дорогах. 
Насколько такая мера улучшила ситуацию в городе, взялся 
проверить Андрей Морозов. Фото: Константин Якубов. 


12.30. Тверская улица. У «Елисеевского». 

- Вон-вон, справа дырочка!.. Э.\, 
опять проскочили, - досадует фотограф. 
Мы уже полчаса пытаемся найти место, 
куща приткнуть машину'' в районе Путд- 
кинской площади... 

Десятого сентября с улиц Москвы 
исчезли дорожные знаки «Платная пар- 
ковка». А вместе со знаками - услу'жли- 
вые хлопцы в ли.монных жилетках, со- 
бирающие деньги за парковку мапіи- 
ны по часово.му тарифу'. Как же мы, во- 
дители, на них злились! Эти мошенни- 
ки (в прямом, утоловном смысле слова) 
вечно норовили содрать 100 ру'блей за 
час вместо положенных сорока. 

Заплатив, ты полушал гарантиро- 
ванное место. Хоть напротив Моссове- 
та, хоть перед кинотеатром «Пушкин- 
ский». Подъехал, суну'л в лапу столь- 
ник - и встал прямо у входа в нужное 
здание. Пижонство? Сервис! Женщи- 
нам можно было не возиться зимой с 


переобу'вание.м - пару метров троту'а- 
ра в красивых вечерних ту'флях можно 
преодолеть в любую погоду. 

13.00. Улица Чехова. Около «Лейкома». 
Здоровенный детина в спецодежде ле- 
ниво переставляет столбики с надписью 
«Клуб «Европа». 

- Командир, можно ве гать на часик? 

- Вы в наш клуб? 

- Нет, в ресторан у «Ленкома». 

- Извините, ту'т только для членов 
клѵба. 

л 

По словам гендиректора ГУП «Іо- 
родская слу’жба платных парковок» Иго- 
ря Хохалева, все договоры с операторами, 
взимавши.ми плату' за парковочные услу- 
ги, расторгну гы. Он предлъіредил, что, ес- 
ли кто-либо подойдет к автовладельцу' с 
требованием заішатить за стоянку', такое 
обращение заведомо незаконно и подпа- 
дает под статью «Мошенничество». 

'Гак что же произошло? Неужели 
правительство Москвы услышало жало- 


бы на поборы и хамство парковщиков? 
Увы, все значительно проще. Оказалось, 
эта самая слу'жба платных парковок... 
просто нс в состоянии подобрать чсст- 
пьгх работников, которые сдавали бы 
наши деньги в казну города, не сумела 
создать работающу'ю на бюджет систе- 
му. По отчетам службы вы.ходило, что, 
скажем, на платной парковке на Пуш- 
кинской площади за день останавлива- 
лось с десяток машин, да и то каждая не 
более чем на полчаса. Город, как вы по- 
нимаете, терпел колоссальные у'быткп, 
собранных денег не хватало дііжс на зар- 
плату' сотру'дников! 

13.30. Тверская утпща. Напротив «Ели- 
сеевского». 

Счастье! Прямо там, где нам надо 
встать, - дырка. Но не у'спсваю я вывер- 
нуть ру'ль, как с троту'ара сходит некто 
су'ровый, в ру'ке - рация. Даже ничего не 
говорит и не объясняет - просто стоит 
на асфальте. 

Спу'стя пять минут к «нашей» ды- 
рочке подъезжает лимузин, с заднего 
сиденья выходит солидный господин. 
А тот, кто стоял на парковочном месте, 
сопровождает его к дверям офиса. Все 
ясно: охранник столбил место, которое 
займет машина босса. Раньше эту' фу'нк- 
цию выполнял мошенник, то есть пар- 
ковщпк. Теперь охранник... 
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Итак, правительство Москвы при- 
ло Соломоново решение: городские 
придорожные парковки закрыть. Сце 
[иію это было решительно и быстро. 
Правда, осталось немало желаюіци.х со- 
рирать деньги за несколько квадратных 
жтров городской площади - видимо, 
Из числа бывших парковщиков, а ныне 
ІРезработных. С ними обошлисі) жест- 
то. Как рассказал первый за.\ісститель 
швы правительства Москвы Негр Би- 
рюков, только за первые две недели .ѵш- 
■шция поймала более 400 мошенников, 
Ііребовавших деньги с водителей. Де- 
сять мобильных іруііп милиционеров 
ш пять - семь человек вылавливали 
ііжепарковщиков на столичных стоян- 
іш, теперь уже бесплатных. Если к во- 
дітсліо подойдет человек и потребует 
денег за парковку, знайте: он мошенник. 
Сра.зу звоните по телефону «горячей ли- 
шш»: (495) 609-29-93. 

14.00 Страстной бульвар. Площадка 
I перед «Макдоналдсом». 

С невероятным удивлением обна- 
руживаем прямо напротив ресторана 
быстрого питания изрядное количество 
парковочных .мест. Вроде бы надо радо- 
ваться. Но если заду'ліаться, понимаешь, 
что действия правительства Москвы аб- 
солютно непроду'ліанпы. Ведь смысл эко- 
номического инструмента «платная пар- 
ковка» заключается нс только в том, что- 
бы кто-то (в нашем случае город) мог за- 
работать много денег. Смысл в том, что- 
бы оріанизовать оптимальнуто парков- 
ку. А также в том, чтобы убедить людей 
не приезжать в центр на личных авто на 
целый день. Пример: я работаю в офисе 
в центре; когда парковка напротив сто- 
ила 40 рублей в час, отдавать 320 рублеіі 


за рабочий день было очень накладно 
I предпочитал ездить на работу на метро 

й Вместо столбиков, конусов и решеток для резервирования места можно использовать человека 


А теперь я могу' найти бесплатное место | 
в начале рабочего дня и моя машина бу- 5 
дет стоять там до вечера, затрудняя дви- й 
женис на перегруженных у'лицах. 

14.45. Садовое кольцо. Район станции 5 
метро «Красные ворота» 

Мы наконец обнаружили плат- 
ну'ю парковку! Единственну'ю (на нача- 
ло осени) в гор>оде. Площадка на 30-40 
авто.мобилей, огороженная заборчиком, 
оборудована пілагбаумом и паркомата- 
ми. Но смысла заезжать на нее нет - во- 
круг полным-полно мест для бесплат- 
ной парковки. 

Остается сделать краткие выводы. 
На город, где в скором времени бу'дет за- 
регистрирован четырехмилионный авто- 
мобиль, власти выделили аж 15 (пятнад- 
цать!) площадок, где можно оставить ма- 
шину под присмотром. С калькулятором 
в рукіьх попробуйте подсчитать вероят- 
ность попадания на такую парковку. 

14 самое главное: улицы и площади 
Москвы давно уже перегорожены все- 
возможными заборчиками, решеточка- 
.\іи, конусами, лишающими простого во- 
дителя той самоіі бесплатно!! парковки, 
о которой с гордостью докладывают го- 
родские власти. Каждый офис (ресто- 
ран, казино и т.д.) пытается таким обра- 
зо.м защитить места для своих сотрудни- 
ков (клиентов, гостей и т.д.). По всей в!і- 
димости, число такіьх «приватизирован- 
ных» обочин будет множиться. 

Можно и ну'жно бороться у'жс с за- 
борами, цепями и столбика.мн (как это 
сделать, мы писали в ЗР, 2007, № 9). На- 
деемся, к борьбе подключатся и чинов- 
ники из мэрии. Но разгру'зку центра 
города, равно как и реализацию нра- 
ва іражданина приехать и оставить ма- 
шину на время (ііу'сть за деньги), это не 
обеспечит. Д\'мать надо . . . ЗР 


Опт: (495) 253-94-49 
Розница: (495) 901-9976 

1ипіпд@рго$рог1.ги 

ѵѵѵѵѵѵ.ргозрогі.ги 
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СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 




Дело о прожорливом 
«Каренсе» 

Покупая новый автомобиль, хочется верить, что сервис придет- 
ся посещать только в дни плановых ТО. Увы, радужные надежды 
сбываются не всегда. Очередное дело рассматривает заведую- 
щий отделом правовой информации Сергей Смирнов. 


Н иколай Ь. .машину выбирал 
долго. Искал вместительную, 
чтобы с комфортом путеше- 
ствовать всей се.мьей. В кон- 
це концов остановил выбор на мини- 
вэне «КИА-Каренс». Просторный салон, 
удобная посадка, мягкая подвеска. 

В столичном автосалоне «Восток- 
Авто» нашелся «Карене» в нужной ком- 
плектации. А сверх того Николая \тово- 
ріши на магнитолу и сигнализацию. Оп- 
ции дорогие, но менеджер настоятельно 
предупредил: .машину сни.мут с гаран- 
тии, если «музыку» и о.храннуіо сигнали- 
зацию установить в другом месте. По за- 
кону «О заіците прав потребителей» это 
совсе.м не так, но дилеры продолжают 
морочить голову покутіателям. В резуліь- 
тате к цене автомобиля (620 тыс. руб.) 


добавилось еще 35 тысяч. Но главное - 
наш герой упехал на своей новой машине! 

ПРОПАЛИ МАСЛОСЪЕМНЫЕ 
КОЛЬЦА 

Первый тревожный сигнал раздался 
буквально через месяц: магнитола на- 
чала самопроизвольно выключаться, 
а затем и вовсе умолкла. Как раз подо- 
шел срок первого ТО, и Николай пожа- 
ловался на забарахлившу'ю «му^зыку'^». 
Магнитолу сняли «на диагностику». На- 
до так надо. Чстілре месяца хозяин ре- 
гу'лярно звонил в сервис: что с магни- 
толой? Его успокаивали: не волнуіітесь. 
она на диагностике! Видимо, в серьез- 
ном учреждении, а .может, на далекой 
исторической родине - в сервисе никак 
не могли объяснить причину столь дол- 


гого ремонта. Но бог с неік, с му’^зыкой, 
тем более что появилась ку^да большая 
неприятность. Николай заметил, что | 
двигатель стал подъедать .масло - око- 
ло 1 л на 1000 км. Хозяин сдал покупку 
в гарантийный ремонт, указав дефект: 
«Авто потребляет много .масла». 

И эту'^ заявку'^ изучали детально - це- 
лый месяц! I Іаконец Б. позвонили: маши- 
ну^ можно забрать. «Не волнучітесь, боль- 
ше никакігх проблем не возникнет!» - за- 
верили его. На вопрос, в чем была при- 
чина столь высокого аппетита двигателя, 
.мастер ответил: «На поршшьх не оказа- 
лось (?!) маслосъемнььх колец (ни больше 
ни меньше! - (І(^). Но ігх уже поставили, 
и теперь-то точно все бу 7 ^ет .хорошо». 

Действительно, почти неделю Ни- 
колай е.здил без тревог, а зате.м масло 
вновь стало исчезать! Работники техцен- 
тра долго совещались и вынесли вердикт 
случай гарантийный, но серьезный, на 
ремонт уіідет не меньше трех .месяцев... 
Значит, но прошествии всего четырех 
.месяцев с мо.мента покуттки, из которых 
один машина у^же отстояла в ремонте, се 1| 
предстоит лишиться еще на три месяца, 
причем без гарантии, что дефект наіідп 
и устранят. Б. справедливо посчитал, что 
такой автомобиль е.му^ не ну^жен, и напи- 
сал претензию, требуя расторжения до- ' 





говора. Через две недели один из р\т<о- 
здигелей выше^тіомянутого автосалона 
ышел на связь и попросил предоставить 
пашину для проведения экспертизы. 


ОПЫТНЫМ ПУТЕМ 

С\ть экспертизы состояла в то.м, что 
} двигателе поменяли *масло, опечатали 
ішвиые и заливные пробки и Щ)ті, после 
:гго рекомендовали проехать 400 км и 
шерить расход. Завершить тест не ѵт^а- 
юсь; загорелась аварийная лампа давле- 
ния масла. «Карене» вернулся в «Восток- 
.^вто» на эвакуаторе. Контрольные заме- 
ры показали: в двигателе осталось все- 
го 0,32 л масла - за 400 км он съел почти 
все! «Іоворить о негодности автомобиля 
пока преждевременно, ведь перерасход 
масла не является с\чцественным недо- 
аатком», - безапелляционно заявил ин- 
женер по гарантии, попросив оставить 
маіііину для дополнительной диагности- 
иі. Ничего ведь не ст\^ит! Об этом даже 
инсь.мо составили за подписью дирек- 
тора. В нем и дополнительную зкепер- 
'іизу предложили. Она состоялась в нс- 


яном - без маслосъемных колец, в ре- 
зультате чего расход масла резко пре- 
вышает допустимые пределы: почти 6 л 
на 1000 км! В ходе ре.монта недостаток 
устранен не был. Кроме того, мы обра- 
тили внимание на несовершенство экс- 
пертизы: машину проверяли в щадя- 
піем режиме, а не в реальном и оцени- 
вали по Нормам расхода топлив и сма- 
зочных материалов на автомобильном 
транспорте - документу, не имеюще- 
му^ никакого отношения к определению 
допустимого расхода масла при оценке 
ее технического состояния. 

Суд с этой позицией согласился и на- 
значил судебную экспертизу в НАМИ. 
А там установили: признаков нарллие- 
пия условий эксплуатации не обиар^окс- 
но; утечка масла в местах соединения де- 
талей двигателя не установлена. Неѵэкто 
масло испаряется? Нет, все намного про- 
ще. Причиной повышенного расхода ста- 
ло «попадание масла в камеру сгорания», 
то есть )тар. И еіце было от.мечено, что 
исследование, проведенное специалистом 
ООО «ИНТЭКС-А», «не может отражать 



Покупатель потерял полтора года, продавец - заметную сумму. 
А всего-то нужно было проявить уважение к клиенту. От этого 
в конечном итоге выигрывают обе стороны. 


кое.м ООО «ИНТЭКС-А», дсйству^ющем 
под крылом Московского автомобильно- 
дорожного института. Николай вместе 
с экспертом проехал 240 км по МКАД 
в щадящем режиме, после чего тот про- 
извел какие-то сложные расчеты и при- 
шел к выводу^: расход на 1000 км состав- 
ляет 0,83 л. А это, дескать, «в рамках иор- 
.чативиых требований». Никаких нару- 
шений нет. 

Николай обратился в редакцию: ни- 
чего не оставалось, как подготовить ис- 
ковое заявление в суд. В это время Ь. по- 
звонили из сервиса: можете забрать из 
ремонта магнитолу. Это было похоже 
на издевательство: после шести месяцев 
тмшиніл предлагают наслаждаться му- 
зыкой! Только вот машина нс на ходу... 

ПРЕДЪЯВИТЕ ДОКАЗАТЕЛЬСТВА 

Исковое заявление направили в Лыт- 
каринский суд Московской области. 
В нем содержалось требование о рас- 
торжении договора и возврате денеж- 
ных средств. Представители «Восток- 
Авто» не соглашались: мол, расход 
масла укладывается в нормы завода- 
изготовителя и заключение эксперта 
ООО «ИНТЭКС-А» ггодтверждает это. 
Нагпа ггозиция заключалась в том, что 
«Карене» бьгл изначально ггродан с изъ- 


объективнуто картину'^ расхода .масла ав- 
томобилем, так как ггроведено с исігользо- 
ванием ненадлежащих докуліентов и в не- 
правильных у'словия.х». Мы были правы. 

Изу'чив все доказательства, сущ обя- 
зал «Восток-Авто» верігуть Б. су^мму, 
учілаченнуто за автомобиль, неу^стопку' 
за просрочку требоваггиіі о расторже- 
ггии договора, расходы по оплате экспер- 
тизы. Всего су'д обязал ООО «Восток- 
Авто» выгглатить чуть больше миллио- 
на рублей (при стоимости автомобиля 
620 тыс. руб.). Дополігительгго в доход 
госущарства взыскали штраф в размере 
540 тыс. ру'б. 

Ответчикіг направили жалобу' в Мо- 
сковский областноіі су'д. Там су'мму' не- 
у'стойки снизили с 341 до 100 тГ)іс. ру'б.; 
остальншг часть репгения осталась в силе. 

Через гголтора года судебнььх раз- 
бирательств потребитель отстоял свое 
право на достойную компенсацию. Ав- 
тосалон же полу'чил урок (который, бу- 
дем надеяться, пойдет на пользу' не толь- 
ко ему'): к потребителям надо относить- 
ся с уважением, исполнять ггх закон- 
ные требования. Если бы руководители 
«Восток-Авто» исходили из этого и по- 
пытались решить проблему квалифици- 
рованно и честно, выиграл бы не только 
клиент, но и дилер. ЗР 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


БУКВА ЗАКОНА 



ГИБДД: 
регламентом 
по очередям 


Попытка поставить 
автомобиль на учет и 
получить регистрационные 
знаки зачастую 
превращается в кошмар. 
Очереди, отсутствие 
информации, работники 
МРЭО порой относятся 
к водителям, как к личным 
врагам... Такая система 
породила теневые 
структуры, с помощью 
которых (естественно, за 
деньги) можно получить 
номера, даже не посещая 
отдел ГИБДД. В руководстве 
МВД решили кардинально 
изменить ситуацию и 
разработали для этого 
специальный документ. 

Его суть раскрывает 
заведующий отделом 
правовой информации 
Сергей Смирнов. 


О.чнакомиться с новым админи- 
стративным регламентом можно на 
интернет-сайте министерства. Там, 
помимо описания процедуры поста- 
новки или снятия с учета, подроб- 
но изложено, сколько времени мо- 
жет затратить инспектор ГИБДД на 
соверпіение тех или иных операций, 
а также приведен алгоритм действий 
автовладельцев. Но информации, ію- 
л)'чепной в ГИБДД РФ, принять ад- 
министративный регламент плани- 
руют в конце ноября, а уже в декабре 
все .мы сможем регистрировать ма- 
шины или снимать их с \’^ета по но- 
вым правилам. Чтобы автомобили- 
сты могли отслеживать соблюдение 
чиновниками установленного режи- 
ма, административный регла.мент 
в обязательном порядке будет вы- 
вешен для обозрения в подразделе- 
нии ГИБДД. Кроме того, информа- 
ция должна быть продублирована на 
интернет-сайта.х всех подразделений 
(ура, значит, будут и такие!). Как же 
планируется уллшшить жизнь авто- 
мобилистов? 

СТРОГО по МИНУТАМ 

На телефонную консультацию отво- 
дится пе более 5 минут. Подробную, 
продолжительностью в 20 минут, 
консультацию предлагается пол)шить 
уже в отделе ГИБДД. Чтобы не стоять 
в очереди, предлагается заранее запи- 
саться на снятие или постановку ма- 
шины на уяет по телефону. Ожидание 
прие.ма по предварительной запи- 
си лимитировано 30 минутами. Как 
только подойдет очередь, владельца 
вызовут к инспектору - по громкой 
связи или с помощью светового таб- 
ло. Очень удобно: теперь пе придет- 
ся спрашивать, кто крайний. На про- 
верку сданных док)'тѵіентов выделяет- 
ся тоже нс более пол^'часа. За это вре- 
мя сотрудник регистрационного под- 
разделения по компьютерным базам 
данных удостоверится в их подлин- 
ности, уточнит, нс были ли они укра- 
дены. К сожалению, не во всех под- 
разделениях ГИБДД есть компьютер- 
ные базы, в этом случае проверка мо- 
жет затянлться на час. Если у инспек- 
тора возникнут подозрения, он впра- 


ве назначить дополнительную про- 
верку (срок - до 30 дней). 

Если все в норме, владелец, по- 
л^'чив пакет доку^мептов, отправляет- 
ся с машиной на площадку^ осмотра. 
Максимум чертез 15 минут инспектор 
должен ос.мотреть автомобиль. На 
провержу нового отводится 10 ми- 
нует, если же инспектору необходимо 
использовать специальные приборы 
(например, машина старая и невоз- 
можно прочитать номер ку'^зова или 
двигателя), то операция может затя- 
нуться до 20 минут. И все, можно по- 
лучать знаки и бумаги. 

Правда, перед тем как поста- 
вить отметки в регистрационных до- 
кутѵіентах, сотрудник ГАИ в течение 
5 .минут провертит, уплачены ли не- 
обходимые сборы. I Іосле этого пакет 
документов направляется руководи- 
телю отдела (или его заместителю), 
который быстренько, за 10 минуч, 
сделает контрольную провертку'^ и по- 
ставит подпись. Дальше паспортист 
оформляет свидетельство о реги- 
страции, делает необходимые отмет- 
ки в паспорте тртанспортного сред- 
ства и выдает регистр>ационные зна- 
ки. Либо аннучіиру'^ет ранее выданное 
свидетельство, забиріает но.мера и де- 
лает запись в ПТС о снятии с у'^іета. 
На это пртоцедуру отводится от 5 до 
13 минут. Таким образом, чтобы по- 
ставить или снять автомобиль с уче- 
та, потребуется не более 3 часов! 

НАВЕДЕНИЕ ПОРЯДКА 

Автовладельцы теперь четко бужт 
знать, сколько вртемени уйдет на ре- 
гистрационные форхмальности и, на- 
деемся, перестанут тержть драгоцен- 
ное врэемя в очередях. Сотрудники 
ГИБДД наконец-то наладят работу 
подразделений, что, в свою очередь, 
положительно повлияет на отноше- 
ние к этой службе. 

Но на самом деле не очень ве- 
рится, что с завтрташнего дня все 
МРЭО и О'ГОРы зартаботают как ча- 
сы. И что делать тому’, кто вместо 
прописанных 3 часов снова проси- 
дел в ГАИ целый день? Конечно, об- 
ращаться с жалобой - на имя на- 
чальника этого отдела или в вы- 


Возможно, уже с 1 декабря зарегистрировать авто- 
мобиль в ГИБДД или снять его с учета удастся макси- 
мум за 3 часа. 
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шестоящсе подразделение ГИБДД. 
Правда, не совсем понятно, как дока- 
зать, что инспектор вместо отведен- 
ііы.\ 10 минут 3 часа заии.мался свои- 
мл (или чужи.ми!) делами. И что ему 
за эго будет? В регламенте на эту тс- 

[й Как поставить автомобиль на учет 


му ИИ слова. Видимо, в МВД увере- 
ны, что правила станут выполнять 
неукоснительно. Остается надеять- 
ся, что так и случится, а процедура 
постановки на учет перестанет напо- 
минать кошмарный сон. ЗР 



ЗАЯВИТЕЛЬ 
подача документов 




Ожидание в 
очереди (до 30 минут) 

I 


] 


ГОСИНСПЕКТОР, 


Возврат заявления 

(прием заявления, проверка 


с документами в случаях: 

документов до 30 мин. 


если предоаавлены 

и автовладельца 5 мин. 


не все документы. 

по учетам и базам). 


если документы 

если нет компьютерной базы. 


оформлены неправильно 

ожидание до 1 часа 



Ожидание осмотра ! 

транспортного средства ! 
до 15 мин. [ 

~т~ 


Осмотр автомобиля, 
проверка подлинности 
номерных агрегатов 
10-20 мин. 


Проверка оплаты 
платежей 5 мин. 





Письменный 

отказ на заявлении 





Начальник подразделения 

(принимает решение 
о регистрации либо отказе) 
до 10 мин. 


I 


ГОСИНСПЕКТОР, 

паспортиа 

(оформление регистрационных 
документов, вьщача документов 
и региарационных знаков) 
от 5 до 13 мин. 


I 


ІппоѵаТіѵе НѴВКІО 
ТЕСНМОІОСѴ 
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I Надёжный запуск двигателя 
при низких температурах 

(Стабильно высокие токи при 
длительном режиме разряда) 


Уникальная устойчивость к 
глубоким разрядам 

(Іппоѵагіѵе НУВВЮ ТЕСНМОІОСѴ) 


Срок эксплуатации увеличен 
в 3 раза! 



лидирующие европейские 
технологии 


Ьіір:/Іѵгѵгѵг.а-теда.сот,иа 



БЕЗОПАСНОСТЬ 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


Идешь на обгон - 
помни закон! 


Трлэдные времена настают для нашего 
брата-автомобллиста. Государство в ли- 
це ГИБДД изо всех сил пытается заста- 
вить водителей ездить по правилам. Ко 
всем прошлым мерам воздействия до- 
бавляются новые и новые, но воз и ны- 
не там. Вместо того чтобы снизить на- 




I. Имеет ли право 
водитель легкового 
автомобиля обогнать 
микроавтобус в этой ^ 
ситуации? 


1 - имеет 

2 - имеет, но только 
после перекрестка 

3 \не имеет 



III. Кто из водителей нарушил пра- 
вила парковки? 

8 - водители пикапа и грузовика 

9 - легкового автомобиля и гру- 
зовика 

10 - водитель пикапа 

1 1 - водитель грузовика 

12 - никто не нарушил 





II. Водитель «Газели» (разрешенная максимальная 
масса - 3,5 т) может выехать на крайнюю левую 
полосу для; 


4 - обгона, поворота налево или 
разворота 

5 - поворота налево или разворота 

6 - поворота налево 

7 - разворота 



IV. Затор помешал водителю освободить 
перекресток до включения запрещающе- 
го сигнала светофора; оц^^дал помеху 
тем, кто тронулся на разо^ающий сигнал 
в поперечном направленіп^ Какие даль- 
нейшие действия не буду| противоречить 
Правилам? 


13 - дождаться возможности и#іроехать 

14 - вернуться задним ходом ^топ-линии 
1^5 - повернуть налево или развернуться / 

16 - все перечисленные действия противоре^т ПДД - 
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кал борьбы на «светофорных гонках» 
личным примером, граждане принялись 
делиться секретами ухода от видеока- 
I меры путем маскировки номерных зна- 
ков слоем грязи и т. п. «Врешь, не возь- 
мешь!» - говорят они и упрямо идут на 
обгон очередного тихоходного «чайпи 


ка» ІЮ встречной полосе (не все, конеч- 
но). Есть и др)тая крайность: даже при 
идеальных дорожных условиях автомо- 
билисты часто не спешат обогнать по- 
путный транспорт. А ну как из-за ку- 
стов (высокого забора, автобусной оста- 
новки, припаркованного грузовика) вы- 


бежит страж порядка? Может ли по за- 
кону легковой авто.мобиль обіонять 
.микроавтобус в ситуации, описанной 
в задаче N° I? Ее прислал наш читатель 
А. Ж)фбин из Красноярска, остальные 
задания подготовил Д.ѵштрий Мптро- 
шин. Рисунки: Станислав Ильинский. 



V. В какой последовательности проедут 
перекресток транспортные средства? 

17 - трамвай одновременно с легковым 
автомобилем, грузовик, мотоцикл 

18 - трамвай, грузовик, мотоцикл, лег- 
ковой автомобиль 

19 - грузовик, мотоцикл, трамвай одно- 
временно с легковым автомобилем 


23 - да, после того 
как он уступит 
дорогу транспорт- 
ным средствам, 
движущимся по 
главной дороге 

24 - нет 


ѴІІ. Разрешен ли 
водителю легко- 
вого автомобиля, 
опережающего 
грузовик, такой 
маневр? 



п 

1 




ли право водитель легкового 
обогнать рейсовый автобус, 
движущийся с максимальной разрешенной 
для него на данном участке скоростью? 

20 -да 
21 - нет 



VIII. Обязательно ли на транспортном 
средстве должны быть брызговики? 

25 -да 

26 - да, если их установка предусмотрена 
конструкцией транспортного средства 

27 - нет 
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ЭКОНОМИКА 


ИНТЕРВЬЮ НА ПАРИЖСКОМ АВТОСАЛОНЕ 


Всемирный автосалон в Париже - это обилие ярких премьер, отчетливая тенденция к поиску 
альтернативных видов топлива, программные новинки фирм, обеспокоенность кризисом, 
желание удивить и удивиться... Обо всем этом - в интервью главного редактора Петра Меньших 
с руководителями крупнейших компаний. 


Вадим Швецов: Ситуация 
открывает новые возможности 

Вадим Аркадьевич Швецов, генеральный директор ОАО «Соллерс». Родился в 1967 году в Че- 
реповце. Окончил Московский институт стали и сплавов, в 2001-м получил степень МВА в уни- 
верситете Нортумбрия (Великобритания). Свою карьеру начал на Череповецком металлургиче- 
ском комбинате. С весны 2002 года - генеральный директор ОАО «Северсталь-Авто» (с 2008-го - 
ОАО «Соллерс»). 



- в ситуации ироірессирующего экономическо- 
го кризиса есть ли у вас силы и средства продол- 
жать развитие бизнеса? Может быть, стоит оста- 
новиться на время и переждать? 

- Нет. Я считаю, что именно сейчас нужно мак- 
симально быстро развивать бизнес. Сложившая- 
ся ситуация открывает новые возможности. Кри- 
зисы - обычное явление, они сл)'^іаюгся каждые де- 
сять лет, просто люди уже успели об это.м забыть. 
Сейчас нроис.ходит своеобразный естественныіі ог- 
бор, когда выживает сильнейший. Нашшается ис- 
пытание стратегий и личностей руководителей. 

- Какова актуальная стратегия компаііии «Сол- 
лерс»? 

- У нас два ключевьгх направления. Через мар- 
ку УАЗ хоти.м реализовать концепцию болышьч 
утилитарных вседорожпиков. Также, учитывая ра- 
стущую роль сегмента достутшых массово.му по- 
требителю автомобилей, в рамках уазовской линей- 
ки моделей собираемся создать бюджетный про- 
дутст с внедорожным потенциалом. Это бут^ет авто- 
мобиль с утилитарным, во.зможно, даже военным 
дизайном, напоминающий «Хантер». 

В рамках УАЗа .мы активно занимаемся .марке- 
тишовы.ми исследованиями, формиру'ем новые на- 
боры опций для конвейерной комплектации. Если 
сейчас мы предлагаем три опции, то через некото- 
рое время их максимальное количество увеличится 
до двадцати - двадцати пяти. 

Альтерпатіівіііія стратегия - массовое произ- 
водство продуктов с низкой себестоимостью и мак- 
симально привлекательных но цене, но с наимепь- 
ши.м различие.м по комплектациям. 

И наш новый автомобиль «Саньён-(]200» - 
прюду'кт массовый. В сегодняшней ситу'^ации необ- 
ходимо выводить на рынок не единичную .модель, 
а целое семейство. 

- Российская армия все еще является вашим по- 
клтіателем? 

4 

- Объем военных закучюк крайне невелик и со- 
ставляет в структу^ре совокупных продаж не более 
1,5-2%. Армия - заказчик не ком.мерческий, а стра- 
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монтаж оборудования, во второй половине 2009 го- 
да запустим конвейер по производству 100 тысяч 
дизельных двигателей в год. Могли бы запустить 
и раньше, но оборудование весьма сложное и требу- 
ет проведения продолжительных тестов. Произво- 
дить блдем один из самых современных дизелей - ІА. 
Двигатель разработан на совместном с концерном 
ФИАТ предприятии. Он найдет применение на лег- 
ких ко.ммерческих автомобилях и «патриотііх». Уже 
через пять лет на 70% нашікх вседорожников и ком- 
мерческих автомобилей 6)7іет стоять дизелыіьш мо- 
тор. Вместе с те.ѵі продолжаем работу по адаптации 
бензиновых двигателей, в частности ЗМЗ-406, к нор- 
•мам Евро IV. Есть интересный проект по доработке 
нашего бензинового мотора для «ФИАТ-Дукато» - 
этот автомобиль популярен у россиян. 

- Есть ли планы покупки Ульяновского моторно- 
го завода? 

- Пока нет. Д/Іы закутіаем двигатели по согла- 
шению с ГАЗом. В этой ситуации не хотелось бы на- 
рушать существующий финансово-эконо.ѵіический 
и структурный баланс, который нас вполне устраи- 
вает. Это в основном двигатели для старого модель- 
ного ряда. 

- А почему бы российским производителям 
не объединиться, чтобы производить 1,5 милли- 
она автомобилей на одной платформе? 

- Жесткая конкурентная среда не позволит на.м 
этого сделать. Чтобы подобное получилось, необхо- 
димо закрыть вну’^тренний рынок таможенными по- 
ііілина.ѵш, как сделано, например, в Китае. 


9 Компактный 
вседорожник 
«Саньён-С200» в 
будущем пополнит 
модельный ряд 
компании. 
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тепіческий. Это сотрудничество успешно работает 
на наш имидж. 

Мы обеспечиваем автомобилями не только ар- 
мию, но и мноі'очислеиные госслу'жбы, сотрудни- 
кам которых приходится работать в труднодоступ- 
ных районах и в тяжелых условиях. За счет этого 
нам обеспечен сбыт легких ко.ммерческих автомо- 
билей - «буосанок», как их окрестили. 

Как развиваются отношения с производите- 
лями компонентов? С учетом роста числа опций 
на УАЗах этот вопрос становится особенно важ- 
ным... 

- Производители компонентов охотно идут ту- 
да, где есть большой объем. У нас есть опыт привле- 
чения корейских поставщиков в Россию. Так, мы 
наладили сотрудничество УАЗа с корейскими про- 
изводителями коробок и сидений, заинтересовав 
ах именно больщими заказами, выгодными с точ- 
ки зрения сокращения издержек. Причем большин- 
ство опций бу'ду''т одинаковые для УАЗа и для моде- 
лей «Саньён». 

Например, нам очень понравились опции пи- 
капа «Актион», и корейские поставщики разрабо- 
тали подобный набор для пикапа на базе «Патрио- 
та». Причем сохранили высокое качество изделий, 
не доступное российски.м производителям. 

Как складываются ваши отношения с ГАЗом - 
вы продолжаете поставлять ему моторы? Есть ли 
планы расширения производства на ЗМЗ? 

- Да, наметили в следующе.м году существен- 
но расширить производство. Сейчас заканчивается 


ЭКОНОМИКА I ИНТЕРВЬЮ НА ПАРИЖСКОМ АВТОСАЛОНЕ 


Филипп Спендер: В каждой 
«Мазде» можно найти 
спортивные нотки 

Филипп Спендер (РИіІір 6. Брепсіег) - директор и заместитель вице-президента компании «Мазда». 
Родился в 1954 году. Инженер по образованию, с 1975-го в компании «Форд». В январе 2007 года 
занял пост главного операционного директора китайского подразделения «Форд». 

С июня 2008-го - директор и заместитель исполнительного вице-президента компании «Мазда». 



- «За рулем», один из старейіинх российских 
журналов, в этом году отмечает 80-летие. Нас 
читают поколеііиями, и, что приятно, среди чи- 
тателей все больше молодых. Поэтому первый 
вопрос: почему все подруги моей дочери .мечта- 
ют о «Мазде»? 

- Дело, скорее всего, в концепции «Зум-зум», 
которая нашла правильный отклик у потенциаль- 
ных пок\тп[ателей. В ее основе лежит эмоциональная 
передача детского восторга от ііое:щкн на машине. 
Среагировав на слоган, іюк}'цатель обращает вни- 
мание на самобыгныіі дизайн - логическое продол- 
жение ЛИНИН, начало которой дал «3\^^^-зум». Это 
подкрепляется особенными оіцуіцения.ми ог во- 
ждения. Вся цепочка рождает у клиента снсге.му 
притягательных ассоциаций с нашим брендо.\і. 

- «Мазда» и се слоган уже неразделимы. Как поя- 
вилась концепция «Зум-зум»? 

- Я .могу вам это сказать точно, поскольку 
присутствовал на запуске нашей новой концеп- 
ции «Зум-зу.ѵі» на Токийском автосалоне в 1998 
году. Целью было сделать марку «Мазда» более за- 
метной на фоне конкурентов. «Мазда-6», вышед- 
шая в 2002 году, стала первым продуктом, создан- 
ны.м по новой концепции. Новая «Мазда-6» - уже 
второе поколение концепции «Зум-.зум». А сейчас 
на стенде вы можете наблюдать третье - концепт- 
кар «Киора». Выли проведены исследования, ко- 
торые установили, что «Зум-зум» является наибо- 
лее узнаваемым и запо.мннаемым авто.мобильным 
слогано.м, особенно в России. И сейчас, когда си- 
туация в авгомобнльно.м .мире весь.ма непростая, 
«Мазда» именно за счет удачного нозицпопирова- 
ния и философии «Зум-зум» продолжает разви- 
ваться. 

- «Мазда» первой решила использовать Транссиб 
для доставки автомобилей. А что выиграет поку- 
патель - станут лп очереди ііа «Мазду» короче? 

- Конечно, ведь теперь время в пути значитель- 
но сократится. Пока очереди на некоторые модели 
«Мазды» сохраняются, но в долгосрочной перспек- 
тиве, благодаря правильно выбранной российски- 
ми дилерами стратегии развития клиентской сети, 
спрос на наши автомобили будет полностью удо- 
влетворен. 
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Руководство компании осознает важность 
и высокие возможности российского рынка; сейчас 
для нас он занимает четвертое место в мире (сле- 
дом за США, Японией и Китаем). 

- Понимаю, что сегодня вы больше работаете 
как -маркетолог, но хотел бы задать вам вопрос 
как инженеру. В одном из интервью российской 
прессе вы сказали, что у дизелей нет будущего. . . 

- Меня не совсем правильно поняли. Дизельная 
технология в целом очень востребована, у нее хоро- 
шие перспективы. И наша ко.ѵінания вкладывает се- 
рьезные средства в ее развитие. Однако в свете не- 
давнего скачка цен на дизельное топливо в Европе 
экономическая выгода от эксплуатации таких дви- 
гателей становится не столь очевидной. ІІоми-мо это- 






О Роторный двига 
тель этой «Мазды 
ЯХ-8» работает на 
водороде. 


- На вашем стенде представлена модель КХ-8, ра- 
ботающая на водородном топливе. Насколько ав- 
томобиль близок к реальности? 

- У этого проекта, по нашему мнению, есть бу- 
дущее. Основная сложность - строительство и рас- 
ширение сети водородных заправок. В нескольких 
скандинавских странах на государственном уров- 
не было принято решение о псре.ходе па водород- 
ные технологии. Местные власти занимаются ис- 
следованием и оптимизацией процессов производ- 
ства водорода, его хранения. Мы собираемся опро- 
боваті» свой проект в Норвегии, где будет построе- 
на сеть таких заправочных станций, которая про- 
тянется на 500 км вдоль основной трассы страны. 
Вообще, ожидаем прорыва на этом направлении 
в ближайшие 10 лет. 


го, са.мым серьезным вызово.м дизельной концепции 


становится необходимость ее адаптации под пер- 
спективные нормы выбросов Евро VI и VII. Вне- 
дрить экологичные технологии обойдется дороже, 
чем разработать и запустить в производство неболь- 
шой бензиновый мотор. И я считаю, что в этом от- 
ношении у бензинового двигателя больше возмож- 
ностей для развития. Например, экономичность но 
вого поколения наших бензиновых моторов лдалось 
повысить на 30%, а выбросы (Ю, снизип, на 2,5%. 

- Собираетесь ли расширять линейку спортив- 
ных моделей? 

- Пока пет. В каждом авто.мобиле «Мазда» 
можно найти спортивные нотюі. В этом сегменте 
особая ставка на ІУ1Х-5. Экономический спад тра- 
диционно негативно сказывается в первую очередь 
на сбыте спортивных моделей. Их призвание - ра- 
бота на имидж ко.мнании, де.монстрация новейших 
технологий производителя. 


- Как мне кажется, модельный ряд «Мазды» сей- 
час смещается в сторону компактных моделей 
и кроссоверов. Это так? 

- Модельный ряд постоянно развивается, од- 
нако у нас нет цели проникнуть в каждую рыноч- 
ную нишу. Мы четко отслеживаем основные на- 
правления развития .мировой автомобильной ин- 
дустрии, а они заключаются в сокращении габари- 
тов авто.мобилей и уменьшении объемов двигателя. 
Мы чутко реагируем на них, следуем актуальны.м 
экологически.м требованиям. 

В современном мире перед производителя.ми 
стоит непростая задача - на^'чигься зарабатывать 
на маленьких .машинах. Как известно из истории 
автомобилестроения, пока ни одному производите- 
лю это не удавалось, все подобные проекты прино- 
сили лишь убытки. Л сейчас компания «Мазда» пы- 
тается найти способ сделаті> производство неболь- 
ших автомобилей эконо.мически выгодным. 
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Томас Хауш: Ведем переговоры 
с российскими партнерами 

Томас Хауш (ТИотаз НаизсИ) - вице-президент по международным продажам СЬгузІег ЬЬС. Родил- 
ся в 1965 году в Штутгарте (Германия). В 199Тм получил степень МВА в Университете Южной Ка- 
лифорнии (США), а в 1993-м - инженерную степень в университете Фридерициана в Карлсруэ (Гер- 
мания). С сентября 1993 года работал в «Даймлер-Бенц». В 2000-м возглавлял проект реорганиза- 
ции «Крайслера». С мая 2007-го - вице-президент по международным продажам «Крайслер труп». 


- Перед выставкой я неделю путешествовал 
по России на новом «Джипе-Чероки», проехал 
более 4000 км. В целом он мне понравился, одна- 
ко двигатель при солидном объеме демонстриру- 
ет весьма скромные мощность и крутяпщй мо- 
мент. С чем это связано? 

- В ліінеіікс «Крайслер» семь вседорожші- 
ков «Джип» и один «Додж». Каждая модель обла- 
дает специфически.ми потребительскими качества- 
ми. Если ва.м нужен мощный двиіатсль, мы можем 
предложить «Джип-Гранд Чероки 5К Г-8» с мотором 
мощностью более 400 л.с., если вы заинтересованы 
в покупке экономичного автомобиля, то подойдет 



«Джип-Компас» со средни.ѵі расходом 6,5 л/100 к.ч. 
У «Чероки» есть «родной брат» по платформе - 
«Додж-Нитро» с агрессивной внешностью и более 
.мощным двигателем объемом 4 л; есть версия с пе- 
редним приводом. Модель «Чероки» мы позицио- 
нируем как люксовый вариант полноценного вне- 
дорожника, который на ступеньку ниже «Гранд- 
Чероки» и «Коммандера». В нашей линейке присут- 
ствуют и легкие вседорожники - паркетники, та- 
кие как «Додж- Калибр» и «Джип- Компас», а также 
бескомпромиссный борец с бездорожьем «Джип- 
Рэнглер». Как видите, наш .модельный ряд в этом 
сегменте настолько широк, что мы готовы предло- 
жить подходящий вариант любо.му покупателю. 

- Нас, естественно, интересуют вопросы сотруд- 
ничества вашей компании с «Группой ГАЗ». Ка- 
кая следующая модель «Крайслера» может ока- 
заться на конвейере в Нижнем Новгороде? Гово- 
рят, это будет вседорожник... 

- Чисто теоретически обьединение российско- 
го производителя, имеющего в своем активе круті- 
ные мощности и у^стойчивую национальную под- 
держкуч с .мировым автопроизводителем, облада- 
ющим совре.менными те.хнологиями производства 
вседорожников, среднеразхмерных кроссоверов, - 
это интересная те.ма. Но ну^жію отдельно изучить 
связанные с ней вопросы. 

Да, мы ведем переговоры с нашими российски- 
ми партнерами, однако официально никакой ин- 
фор.мации о возможном запу'ске каких-либо со- 
вместны.х проектов не подтверждаем. Я готов лишь 
порассуэкдать с вами на эту' тему. Сотрутіничество 
может идти но тем направлениям, которым обеспе- 
чен наибольший спрос на местном рынке. Это, на- 
пример, среднераз.мерные и большие вседорожни- 
ки, объем продаж которых у'^стойчиво растет с каж- 
ды.ѵі годом. .А. вот .мини вэны и пикапы не поль-зуют- 
ся сколь-либо значительным вниманием россиян. 

- Каковы ваши планы касательно развития мо- 
дельного ряда компактных автомобилей? Подоб- 
ное направление присутствует в вашем сотрудни- 
честве с «Ниссаном»? 

- Мы производим пикапы «Ниссан» для рынка 
США, а они производят для нас в Западной Европе 
автомобиль сегмента В - «Додж-Эмоучіін». Мы так- 
же у'довл створены росю.м европейских продаж мо- 
делей «Калибр» и «Джорни». 


322 За рулем 1 1/2008 



Кадзухару Ичикава: Автомобиль 
не создать без участия человека 


Кадзухару Ичикава (КаіиИаги ІсИікаѵѵа) - генеральный менеджер по продукту «Субару мотор», ку- 
ратор проекта «Форестер». Родился в Токио в 1962 году. Окончил университет по специальности 
«инженер-механик». Работает в компании «Субару» более 25 лет, большую их часть посвятил раз- 
работке двигателей и планированию моделей «Легаси», «Импреза» и «Форестер». Руководит про- 
ектом «Форестер» с момента запуска модели. 
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- Компания «Субару» за полгода увеличила про- 
зажи в России в полтора раза. Надеюсь, по ито- 
гам года рост составит 100%... 

- О, спасибо за столь радужный прогноз! Рос- 
сийский рынок демонстрирует постоянный и ста- 
бильный рост. Чтобы у'величить продажи, необ- 
Іходіімо лу'чше изучить не только рыночную спту^- 
аціію, но и страну как таковую. Пока мы не вправе 
сказать, что досконально знаем Россию, но посте- 
пенно узнаем ее все лу'чше. Для этого очень важны 
испытания на россиііскіьк дороічіх. Мы благодарны 

I за тест «Су'бару'-Форесгер», проведенный журналом 
I «За руче.м». В частности, ваіііп испытатели отметили 
I излишне мягкуто подвеску'. Мы весьма ответствеи- 
I но относимся к испытаниям, которые проводит ваш 
I журнал, и в сжатые сроки протестировали автомо- 
I биль для осуществления необходимой доработки. 

I Материал жуу-)нала изучили специалисты 
I по подвескам и пришли к выводу о необходимое ги 
1| внесения изменений. Проект модернизации ш\хо- 
I днтся в завершающей стадии, причем для (})иналь- 
I ных испытаний Москву' посетит начальник депар- 
I тамента ра.зработок и технологий компании «Суба- 
I РУ». В связи с этим хотели бы пригласить сотру'д- 
I пика ваніей редакции г-на Воскресенского принять 
I участие в заключительных тестах новой подвески. 

I - Автомобили «Субару» всегда отличались пре- 
1 восходной управляемостью и несколько старо- 
I модным обликом. Многие мои коллеги в России 
считают, что в погоне за современным дизайном 
«Субару» в последнее время стала утрачивать ин- 
дивидуальность. Изменилось ли военриятие ком- 
пании на рынке? 

- Действительно, отличительной чертой «Су'ба- 
ру» является превосходная управляемость, и на этом 
фоне для наших клиентов все остальные критерии 
вторичны. Многих клиентов компания приобрела 
благодаря очень у'дачной первой модели «7Іегаси», 
и тогда же, изучая реакцию рынка, мы пришли к вы- 
воду', что покупатель хочет впдегь автомобиль «Су- 
бару» самобытным, с нетрадиционны.ѵі дизайном. 
Рынок изменился, готовность ценить автомобиль 
только за учтравляемость и спортивность у'ходит 
в прошлое. Мы выделили свои ключевые конку'рент- 
ные преимущества - симметричный полный при 
вод и оппозитный двигатель, поработали над необ- 
ходимыми актуальными качествами, такими как за- 
бота об окружающей среде, комфорт, безопасность. 


и на этой оазе создали ^модельный ряд, отвечающий 
основным требованиям рынка. 


- Дизайн продолжает оставаться за кадром? 

- У нас нет стремления быть на пике моды. 
Мы проводим исследования в разных странах, и ес- 
ли раньше просили оценить предложенный дизайн- 
проект, то сейчас задаем лишь один вопрос: «Вы ку- 
пили бы этот автомобиль?». Ответ иа него и есть 
оценка дизайна. При разработке экстерьера нового 
«Форестера» мы проводили опросы среди владель- 
цев ііредыдучцих моделей, а также автомобилей дру- 
піх марок. Большинство владельцев «форестеров» 
ответили, что предпочту'т предыдущую модель, а вот 
хозяева машин других марок выразили готовность 
приобрести п.ѵіенно иовутю. Благодаря у'дачиому ди- 
зайну удалось расширить аудиторию клиентов. 


- Говорят, с чистого листа легче творить: не ме- 
шают стереотипы. А вообще, создавать автомо- 
биль - трудное дело? Какова доля участия в пем 
человека? 

- Могу с полной уверенностью сказать: ника- 
кие новейшие технологии не исключат человека из 
процесса создания автомобиля. Необходимо по- 
стоянно тестировать и доводить до совершенства 
характеристики машин, а это невоз.можно без уча- 
стия высококвалифицированных специалистов. 


ЭКОНОМИКА 


СТАТИСТИКА 


Заграничный на треть 


О том, как изменился парк иностранных автомобилей в нашей 
стране, - Игорь Моржаретто. 


К ак преданье старины глубокой, 
звл^іиг цифра всего лишь се.ми- 
летней давности: по состоянию 
па начало 2001 года доля инома- 
рок в российском парке легковых авто- 
мобилей не превышала 15%. Рынок бук- 
вально взорвался в 2003 году, когда про- 
дажи выросли почти вдвое. К началу 
2008-го доля иномарок, зарегистриро- 
ванных на территории страны, состави- 
ла более 30%, или 9,8 .млн. машин! 

Наибольшее число автомобплеіі 
иностранного производства сосредото- 
чено в Центральном федеральном окру- 
ге: 3,3 млн. шт., или более І/З парка лег- 
ковььх иномарок страны); естествен- 
но, основная часть - в Москве и Под- 
московье. Второе место .занимает Си- 
бирский ФО (1,38 млн. шт.), далее идут 
Северо-Западный и Дальневосточный 
федеральные окр}та (1,25 и 1,23 млн. со- 
ответственно). Ириче.м парк иномарок 
ДФО большей частью состоит из поде- 
ржанных автомобилей, доставленных из 
Японии, в то время как в СЗФО он при- 
растает в основном за счет новых. 

В последние годы сильно повлияла 
на возрастную структуру парка дина- 
.мика продаж новых авто.мобилей: воз- 
раст почти 2,8 млн. зарегистрирован- 
ных в России иномарок не превышает 
трех лет. Самый молодой состав - у ки- 
тайских и корейских автомобилей, ведь 
они вышли на российский рынок не так 
уж давно. «Европейцы» (особенно пред- 
ставители премиум-брендов) - самые 
возрастные: немалую их часть ввезли 
к нам в 90-е годы с западных вторичных 
рынков. 

МАРКИ, КОТОРЫЕ МЫ ВЫБИРАЕМ 

Лидерство среди автомобилей ино- 
странного производства в целом но 
стране с большим отрывом держит 


«Тойота»: 2,19 млн. маншн (чуть .ме- 
нее четверти всех легковых ино.марок). 
Причем половина «тойот» старше 10 лет. 
Это самая возрастная гр)тша среди ино- 
странных брендов в России. 

Немалая часть представленных 
в первой десятке марок занимает верх- 
ние позиции в силу того, что в Россию 
в свое вре.мя было завезено (и еще ве- 
зут!) внушительное количество поде- 
ржанных машин. Те же «японцы» в со- 
вокупности составляют почти половину 
парка - 4,69 лшн. авто.мобилей (47,9%), 
причем в основном за счет секонд- 
хэнда, поступившего непосредственно 
из Страны восходящеіо солнца. Доля 
«европейцев» составляет 36,5% (3,6 млн. 
шт.). Корейские автостроители, начав- 
шие наступление на российский рынок 
относительно недавно, уже успели запо- 
лушить изрядную долю - 9,7%; у а.мери- 
канских автомобилей 5,3%. I Іолучается, 
что, как пи крути, мы больше чем напо 
ловину «азиаты»... 

ПРОГНОЗ НА ЗАВТРА 

К началу'^ 2009 года в России окажет- 
ся порядка 12 млн. иномарок, к 2010-му 
их число вырастет до 14,6 млн., еще че- 
рез год в стране бущет числиться уже 
18 .млн. иностранных машин, а к нача- 
лу' 2012-го - 21-22 млп. Изменится и ма- 
рочная структура. 

Сейчас безоговорочно лидирует 
«Тойота» (22,4%); к 2012 году’" она сохра- 
нит лидерство, однако доля ее сократит- 
ся до 14-15%. На вторую строчку рей- 
тинга, которуто сейчас занимает «Нис- 
сан» (8,4%), к 2012 году^ может поднять- 
ся «Форд» - не зря же ко.мпания нара- 
щивает производство в России и выво- 
дит на рынок новые модели. Значитель- 
но у^крепят свои позиции «Шевроле», 
«Хёндай» и «Мицубиси». ЗР 


ПАРК ИНОМАРОК РФ* 


Марка 

Количество 

Тоуоіа 

2192131 

Nі55ап 

824019 

РогсІ 

684 757 

Мі($иЬі5Ьі 

576817 

ѴѴѴ 

558 693 

ОреІ 

466631 

Сйеѵгоіеі 

416535 

Аисіі 

408 980 

Нуипсіаі 

393 528 

Мегсес1е5-Веп2 

373468 

Нопсіа 

357 666 

Магсіа 

357 271 

Оаеѵѵоо 

327 748 

ВМѴѴ 

276777 

ЯепаиІІ 

268 775 

кіА 

202 107 

Бигикі 

133 239 

Ѵоіѵо 

131 737 

БиЬаги 

115 029 

Бкосіа 

110634 

Реидеоі 

99007 

Іехиз 

67 958 

РІАТ 

50 721 

Іапсі Воѵег 

37 566 

Сіігоеп 

37 287 

СЬегу 

37 019 

. ^еер 

30390 

Ізиги 

27 828 

Оосіде 

27 452 

СЬгувІег 

26712 

5$апдѴопд 

26314 

5ААВ 

22 149 

ОаіЬаІзи 

20 593 

Іпбпіб 

14947 

І Яоѵег 

12 592 

СгеаТѴѴаІІ 

10772 

РогзсЬе 

10301 

5ЕАТ 

9728 

АІРа Коппео 

9323 

Ропііас 

8367 

Ігап КЬосІго 

6797 

Задиаг 

5257 

СасІіІІас 

4546 

Асига 

2801 

Ниппппег 

2254 

ВѴО 

2067 

НаРеі 

1633 

Міпі 

1432 

0егѵѵау5 

1286 

Хіпкаі 

1027 

Сееіу 

984 

ИТОГО: 

9793 652 


"В список не включены марки, которые представлены в РФ 
менее чем 800 зарегистрированными автомобилями, а также 
марки с неопределенным названием. 


ч О Структура парка иностранных автомобилей в РФ по маркам 


С* Структура парка иностранных автомобилей в РФ по возрасту 


Прочие 13,4% 
Вепаи1і2,7% 
ВМт2,8% 
Пае\ѵооЗ,3% 
Ма2(1аЗ,6% 
Ноп(іаЗ,7% 

Мегсе<іе$-ВепгЗ,8% 
Нуиіхіаі 4,0% 
АисІі4,2% 
С1іеѵгоІеі4,3% 
0реІ4,8% 



22,4% 


1997-2000 г. в. 
16,4% 


старше 1997 г. в. 
КІ5$ап 8,4% 36,8% 


Рог{17,0% 


МіЦиЬі$1іі 5,9% 
•ѴоІІижадеп 5,7% 


Нетданньм 

2 , 0 % 



2001-2004 г. в. 
16,4% 


2005-2007 г. в. 
28,4% 


1 
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Одолжить на мечту 


Давно известны две главные материальные мечты любого чело- 
века: свой дом и собственная машина. Сегодня автосалоны ак- 
тивно предлагают взять в кредит любой автомобиль, хоть «Бент- 
ли». Становление системы автокредитования в России, ее насто- 
яідее и будуідее описали Игорь Моржаретто и Сергей Целиков. 
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ЭТАПЫ НЕБОЛЬШОГО ПУТИ 

В Советском Союзе автомобиль отно- 
сился к самым дефицитным товарам: его 
и за иалпчные-то купить было почти не- 
реально, о какой у'ж рассрочке тут гово- 
рить... Рынок автокредитования в стра- 
не начал формироваться сравнительно 
недавно, каких-то 15 лет назад. До кри- 
зиса 1998 года он пребывал в зачаточном 
состоянии. Например, АВ'ГОВАЗ и дру- 
гие автомобильные заводы практикова- 
ли выдачу ссу'Д на приобретение маши- 
ны своим сотрутщикам; следом за ними 
такучо систему'^ завели и некоторые круті- 
пые ко.ѵімсрческие фирмы. А еще работал 
в 90-е годы с]к)нд «Россия - США», кото- 
рый предоставлял {Х'сурсы россшіскіш 
банкам для выдачи кредитов на покупку 
иномарок. Вот, собственно, и все. 

Первые са.ѵюсгоятельные шаги рос- 
сийский рынок автокредптоваппя начал 
делать только после кризиса 1998 года. 
Банки стали осторожно применять за- 
падные схе.мы выдачи кредитов, адапти- 
ровать их к нашим реалиям, но речь шла 
в основном об иномарках. Процентные 
ставки были ^табительскими (40-60% 
годовых), а первоначальный взнос со- 
ставлял, как правило, не менее полови- 
ны цепы. Да и число банков-кредиторов 
было небольшим. 

Третий, нынешний гттап начался 
в 2002-2003 годах. Он отмечен буфным 
ростом рынка кредитных услут. Бели 
в начале 2002-го кредит на покупку ав- 
томобиля в Москве предоставляли толь- 
ко десять банков, то уоке через год - бо- 
лее тридцати! И с каждым годо.м число 
таких финансовых упреждений росло. 
Разверпупась активная борьба за клиен- 
та, банки принялись снижать процент- 
ные ставки, начали кредитовать покуп- 
ку нс только иномарок, но и отечествен- 
ных автомобилей. Да и оформить кре- 
дит стало куда проще: миниму'м фор- 
мальностей и два-три рабочих дня на 
проверку^ К 2005 году- ставки по рубле- 
вым кредитам снизились до 18-20%, а 
ІЮ валютным - до 10-12%; средний срок 
кредитования увеличился до трех лет. 

ОБ РУКУ С ПРОИЗВОДИТЕЛЕМ 

За ру'бежом практика продаж в кредит 
имеет многолетние традиции. В США, 
напрИхМер, так продают почти 80% ав- 
тохмобилей, в странах Западной І^вро- 
пы - более 60%. Здесь есть одна фишка: 
практически каждый мировой автопро- 
изводитель располагает собственным 
финансовым подразделением (по су'тп, 
банком), которое комііенсиру^ет часть 
кредитной ставки па покупку автомоби- 
ля данной хѴіарки. 


і 





СРЕДНИЙ КРЕДИТ 


Россия - рынок молодой, раступний, 
■НО в становлении системы автокредито- 
вания уже проявились некоторые тен- 
денции. Конкуренция усиливается, банки 
стараются привлечь потребителей разно- 
образием кредитных программ. Процен- 
ты за пользование кредитом подошли к 
иннимальнокгу порог}'^ - ставке ре(^)инан- 
сирования ЦБ (сегодня она равна 11%). 
Ныне ставки по кредитам в валюте со- 
ставляют 9-14% годовых и 12-16% в ру- 
блях. Опу'скать их еще ниже банки по за- 
кону права не и.ѵіеют. Значит, нужно при- 
влекать клиентов иными способами. В по- 
исках потенциальных заемщиков банки 
все теснее сотрудничают с автосалонами, 
разрабатывают совместные программы. 
Для «доропіх» клиентов сроки кредитова- 
ния уже возросли до 5-7 лет, а количество 
требуемых доклтиентов сократилось до 
«ниимутиа (паспорт да водительское удо- 
стоверение). Появилась у'случа «экспресс- 
С)формление»: срок рассмотрения заявюі 
не превіяиіает 30 минут. Все шире предла- 
гаются такие варианты, как кредит с об- 
ратным выкупом машины, беспроцент- 
ный, без первоначального взноса, кредит 
на автомобиль с пробегом и пр. 

Конку'ренция на двутс крупнейших 
российских рынках (Москва и Санкт- 
Петербург) стала очень острюй. Крупные 
дилерлы, а вслед за ними банки двинулись 
в регионы, однако потребность в кредитах 
там удовлетворяется еще не полностью. 
Появились на российском рынке и новые 
нгроюі - банки иностраннььч автоііроиз- 
водителей. Одной из первых интктран- 
нььх компаний, нредоставившіьч часгнььм 
лица.м возможность ііриобрегать свои ав- 
іо.ѵіобили в кредит (с 2000-го), стала ком- 
пания «Фортд». В конце 2006 года сразу^ не- 
сколько миртовых автопртоизвотщтелей за- 
пучтили в России финансовые сервисы со- 
вмесгно с российскими банками - «Рено- 


По оценке агентства «Автостат», сред- 
ний размер автокредита в 2007 году 
составлял 13,9 тыс. долл.; брали его на 
два-три года. Обычный первоначаль- 
ный взнос - 20%. Среднестатистический 
заемщик - мужчина в возрасте от 25 до 
45 лет, женатый, с одним-двумя детьми, 
имеющий стабильную работу с зарпла- 
той от 1,5 тыс. долл, в месяц. 


Финанс», «Джи-Эм-Финанс» и др. А с про- 
шлого года работают с|)илиал банка «Той- 
ота» и отделение «Мерседес-Бенц Банк 
Руч». Вот это настоящая конкуренция! 

И если раньше наши банки, стре- 
мясь к большей выгоде, маскировали за- 
тріаты по кредиту (взимали скрытые ко- 
миссионные, обязывали покупать полис 
только у»^ «свои.ч» страховых компаний и 
Т.Д.), то теперь программы автокредито- 
вания становятся все более прозрачны- 
ми. В этом году принят закон, обязываю- 
щий банки инфор.мировать клиента обо 
всех основных и дополнительных затра- 
тах, связанньгх с оформлением кредита. 
То есть клиент должен видеть, сколько 
он ріеально заплатит за машину^! 

В конце концов покупка авто.моби- 
ля в кредит стала для россиян привыч- 
ным делом. Но вместе с тем прибавилось 
слупаев мошенничества. По некоторым 
сведениям, банкиры отклоняют пример)- 
но каждую десятую заявку на автокр^е- 
дит из-за высокого уровня р>иска. Слу'ж- 
бы безопасности банков выпу'ждепы бо- 
роться с недобросовестными заемщика- 
ми самостоятельно - национальное бю- 
ро кредитных историй работает пока 
только на бу.маге. Во многом тут, кстати, 
виноваты сами кредитные упреждения - 
они не хотят делиться своей клиентской 
базой с конкуріентами. 



1 


{Щ 955-70-42 
{405)072-27-78 

• Мировой лидер качества 
-Передовые технологии 
(вЕі, АвМ) 

- Мощные пусковые токи 

- Безотказность при -40° С 

■ Победитель тестов журнала 
‘‘2а Рулём” в 2007 году. 



Барнаул (3852)40~50-52 | 

Мурманск (8152)38-89-14 

Ставрополь (8652)50-05-92 

Красноярск (39^69-55-77 

Курск (4712)35-44-25 

Казань (Ш)&Г0-72-72 

Волгоград (8442)71-77-78 

Омск (3812^-09-09 

Уфа (347) 263-03-10 

ООО "АвтоКомис-С’ (495і 646-95-46 

ЗАО "Лорд" (495) 740-04-25 

ООО "АвтомашРесурс" (495) 970-16-68 


1 ВЕДУЩИЕ РОССИЙСКИЕ БАНКИ ПО ОБЪЕМУ ВЫДАЧИ АВТОКРЕДИТОВ В 2007 Г. 

Банк 

Выдано автокредитов, 
тыс долл. 

Изменение 
за год , % 

Количеаво выданных 
автокредитов, шт. 

СБЕРБАНК 

2303405 

> 1000 ! 

! 145409 1 

РУСФИНАНС БАНК 

1 329652 

49 ! 

133001 

ЮНИКРЕДИТ БАНК 

1 031 443 

83 

56005 

РОСБАНК 

996177 

-10 

75163 

«РУССКИЙ СТАНДАРТ» 

818374 

8 

156425 

МДМ-БАНК 

680 121 

-10 

35410 

ВТБ24 

634285 

157 

53132 

АЛЬФА-БАНК 

474199 

137 

31 590 

«УРАЛСИБ» 

461 462 

45 

23779 

УРСА БАНК 

442135 

374 

43 397 


Иаочник; РБК. Рейтинг 
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ЭКОНОМИКА I ОБОЗРЕНИЕ АВТОКРЕДИТОВАНИЕ 


ДИНАМИКА АВТОКРЕДИТОВАНИЯ В РОССИИ В 2003-2008 ГГ. 

80000 
млн. долл. 


69300 



3500 
тыс. шт. 


И»!»ЯіГ!Я!!!Я 


Источник; АА «Автостат» 


Рынок автокредитования продолжит расти, однако уже к 2009 
году темпы его роста снизятся. Увы, проценты годовых меньше 
не станут. 


НА ОЧЕРЕДИ ВТОРИЧНЫЙ РЫНОК 

По .мнению аналитиков, кредитование 
продолжает оставаться одной из главнььх 
движ\тци.\ сил российского авто.мобиль- 
іюго рынка. Объемы продаж (как в коли- 
чественном, так и в денежном выраже- 
нии) достаточно быстро растут именно 
за счет притока кредитных ресурсов. 

Шесть лет назад, в 2002-м, по оцен- 
ке агентства «Автостат», в кредит было 
продано всего около 70 тыс. автомоби- 
лей, а весь рынок авгокредитов оцени- 
вался в 650 .Ѵ 1 ЛН. долл. В 2003 году при- 
рост рынка составил около 100 тыс. ма- 
шин, а в 2004-м по кредитным схемам 
реализовали ііри.мерно 350 тысяч. 2005 
год озіишеновался более чем 40-про- 
центным ростом этого рынка; уже каж- 


дый третий приобретеішый автомобиль 
вписался в кредитные схемы. 

В 2006 году автокредитование охва- 
тило более 40% рынка, а в 2007-.М, по 
оценке «Автостата», из 2,4 млн. продан- 
ных на российском рынке автомобилей 
1,15 млн. было приобретено с использо- 
ванием различных фор.м кредитования. 
Сум.марная емкос ть рынка автокредитов 
составила 16 млрд, долл., а размер сред- 
нестатистического кредита достиг 13,9 
тыс. долл. Прогноз на ближайшее бу- 
дущее такой; в 2008 году в кредит будет 
куплено уже 1,6 млн. машин, в 2009-м - 
около 2 млн. Иными слова.ѵш, если се- 
годня іжоло 50% автомобилей продает- 
ся в кредит, то в будущем году экспер- 
ты рассчитывают па 60%. В ближайшие 


два-три года российский рынок автокрс- 
дитов продолжит свой рост (вслед заав- 
томобильны.м рынком). Однако общие 
техты развития б}щут сокращаться по 
.мере удовлетворения спроса. Да и, во- 
обіце, Россия уже практически достиг- 
ла европейских показателей. Банки все 
активнее будут развивать кредитование 
на вторичном рынке. В начале 2009 года 
должны отменить «двойной» НДС, и это 
подстегнет продажи подержанных ав- 
томобилей через салоны ос|)ициальных 
дилеров. Через три года, по прогнозам, 
через них будут реализовывать до 30% 
всех машин вторичного рынка (сейчас 
не более 10%). 

По мнению аналитиков, несмотря 
на растунгхто конк^фенцию и насыщение 
рынка, автс^кредиты в ближайшее время 
не станут достучшее. Они .ѵюіут подеше- 
веть, только если удастся понизить ин- 
фляцию, а этого пока не предвидится. 
Более того, в связи с нестабильной си- 
туацией на мировом и российском фон- 
довых рынкіьх процентные ставюі в бли- 
жайшее время могут даже ііодрасгіі, 
а часть банков попытается сократить 
свой кредитный портфель. Однако став- 
ки но специальным программам бан- 
ков и автопроизводителей останутся на 
прежнем уровне и даже появятся спец- 
предложения с пониженными ставками. 
Хотя к словосочетанию «специальное 
предложение» многие в банковской сфе- 
ре относятся с осторожностью. 

- Внедрение в России специаль- 
ных кредитны.х нрогра.ѵім от автопроиз- 
водителя - пока очень рискованное де- 
ло, - уверен президент АВТОВАЗа Бо- 
рис Алешин. - Чудес не бывает; при 
средней заработной плате в стране око- 
ло 15 тыс. рублей в месяц продажи им- 
портных автомобилей за пол года вдруг 
выросли на 47% ! Мы проанализировали 
ситуацию и пришли к выводу, что бан- 
ковскую систему ждет очень высокий 
процент невозврата кредитов. Устойчи- 
во опа работает лишь в том слушае, ес- 
ли не возвращается не более 3-4% заим- 
ствований; боюсь, у нас будет больше. 
АВТОВАЗ развивает это направление - 
создана специальная компания «Лада- 
Финанс», которая занп.мается вопроса- 
ми потребительского кредитования, ли- 
зинга, аренді.1 и Т.Д., - но продвигаемся 
мы очень осторожно. 

Видимо, налицо тегщенцня; если 
в начале 2007 года доля отказов в выда- 
че автокредитов не превышала 3%, то 
сейчас она выросла (у разных банков) до 
10-1 2%. Эно.ха безудержной раздачи за- 
кончилась, пришло время считать день- 
ги, - и это нормально. ЗР 
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новости 


ЭКОНОМИКА 



От сварки до заправки 


На калининградском «Автоторе» началась сборка 
автомобилей «Шевроле-Лацетти» по полному ци- 
клу (включая сварку и окраску кузова). Пока запуще- 


на первая очередь мощностью 50 тыс. машин в год. 
К 2012 году планируется довести объем производ- 
ства до 1 30-1 50 тыс. автомобилей в год. 


КОРОТКО 
^ЛЛмлн. рублей - 
V V во столько обхо- 

дятся экономике столицы 
несколько часов ежеднев- 
ного простоя в пробках. 

По данным НИиПи Генпла- 
на Москвы, городу не хва- 
тает 400 км автомобиль- 
ных дорог и 100 км линий 
метрополитена. Ежегодно 
столица вкладывает при- 
мерно 100 млрд, рублей 
в дорожно-мостовое стро- 
ительство, но сократить эту 
нехватку пока не удается. 



Заводской парк 

Когда-то автомобильные заводы работали в режи- 
ме самодостаточности: на их территории были ли- 
тейные и кузнечные цеха, тут же выпускали и боль- 
шинство комплектующих; такой завод превращался 
в градообразующее предприятие. Затем производ- 
ство автомобиля свелось к окончательной сборке 
привезенных со стороны деталей и узлов. 

И вот - новое веяние: «Форд» организовал в Са- 
арлуисе так называемый «Индустриальный парк». 

Суть идеи: на территории завода построены цеха 
13 независимых производителей компонентов. Та- 
ким образом удается сократить расходы на логи- 
стику, обеспечить поставку «точно вовремя» и опе- 
ративно решать вопросы, связанные с изменением 
и модернизацией узлов. Транспортировка деталей 
по километровой подвесной дороге (на снимке) за- 
нимает 15-20 минут, а заказ на них поступает всего 
за пару часов до момента сборки. 


Навигация для 

в ближайшее время в России начнется строитель- 
ство двух заводов - в Тольятти и Сарапуле, - на ко- 
торых будут производить компоненты автомобиль- 
ной акустики и электроники (в том числе для систе- 


всех 

мы ГЛОНАСС) для поставок на конвейеры россий- 
ских и иностранных автопроизводителей. Российско- 
китайская компания НгаІ НапдзМепд Аигосотропепіз 
инвестирует в этот проект около 1 00 млн. долларов. 



Оружие против 
подделок 

На территории Нижегород- 
ской области прошла операция 
по пресечению выпуска и неза- 
конного оборота контрафакт- 
ных запчастей под маркой «Бош». 
Было изъято более б тыс. под- 
делок, возбуждено 20 админи- 
стративных и одно уголовное де- 
ло. «Бош» получил компенсацию 
в размере 1 млн. рублей, а изъ- 
ятый контрафакт был эффектно 
уничтожен танками. 


3 ^^ млн. машин 

I продал концерн 
«Фольксваген» в первом 
полугодии, потеснив «Форд» 
(3,22 млн.) с его третьего ме- 
ста в мире. Впереди теперь 
лишь идущие голова в голо- 
ву «Тойота» и «Дженерал 
моторе». 


С Л рабочих мест преду- 
смотрено штатным рас- 
писанием первого россий- 
ского предприятия компа- 
нии ЗМ, известной самокле- 
ющимися пленками. Инве- 
стиции в проект, реализован- 
ный в Волоколамске, соста- 
вили более 28 млн. долла- 
ров. В перспективе, с вводом 
следующих очередей ком- 
плекса, численность персо- 
нала увеличат вшестеро. 


Г млрд, долларов - 
та ков государствен- 
ный кредит, который разде- 
лят между собой пострадав- 
шие от кризиса члены аме- 
риканской «Большой трой- 
ки»: «Дженерал моторе», 
«Форд» и «Крайслер». Они 
должны переоборудовать за- 
воды и представить новые, 
более экологичные модели. 
Продажи в США автомоби- 
лей «Крайслер» упали за год 
более чем на 36%, «Форд»- 
на 25%, а «Джи-Эм» - на 24%. 
В то же время компании - 
члены Ассоциации европей- 
ских автопроизводителей 
(АСЕА) просят у Еврокомис- 
сии 40 млрд. евро. Кредит уй- 
дет, по их замыслу, на разра- 
ботку и выпуск машин, мень- 
ше загрязняющих атмосферу. 
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ЭКОНОМИКА 


ПРОФЕССИЯ СТРОИТЕЛЬ МОСТОВ 


Соединить два берега 

Среди строителей есть особая, элитная каста. Между собой они называют себя мостовщи- 
ками. Профессии людей, связывающих между собой берега рек, осваивал Андрей Морозов. 
Фото: Константин Якубов. 



...Пот со лба затекает даже под защит- 
ные очки. Каску, кажется, вот-вот сду- 
ет ветром. Промышленная «болгарка» 
ходит в руках, словно чеховский налим. 
А строгий наставник недовольно хмы- 
кает, когда вращающийся диск под моим 
неумелыхм }тір>авлением соскальзывает с 
зачищаемого шва. Р,му-то, привычному. 


что! А я как подумаю, что в метре слева, 
где кончается стальная плита, пропасть 
высотою 70 .метров, - руки ходят ходу- 
ном безо всякой «болгарки». 

- Ничего-ничего! Здесь и опытный 
монтажник поначалу робеет. Только не 
признается. Высота-то какая, а! А кра- 
сота! - угадывая мою мысль о том, поче- 


Ѵ-і 


му люди не летают, как птицы, спокойно 
рассуждает заместитель начальника Мо- 
стоотряда -V 131 Алексей Чеботарев. 

НА БЕРЕГУ 

Красоту возводимого компанией «Вол- 
го.мост» автомобильного моста я оце- 
нил еще утром, на подъезде к объекту. 
Волга НОД Ульяновском едва ли не самая , 
широкая (в пределах крупных городов). | 
Вот и новый .мост через год займет свое 
.место в книге рекордов: 12 976 .метров, 








мг«ѵмг.ЬаппегЬаПегіе$.сот 


13 которььх 5928 - над самой Волгой. Та- 
ьй длинных в Европе еще не возводн- 
! Но когда после инструктажа по ТБ и 
ііелкомііссііи я надел спецовку, о красо- 
пришлось забыть. 

На строительстве мостов тр^тіятся 
ліециалнсты десятков профессий: т^т 
водители, и крановіцики, и сварщи- 
ш. И даже капитаны малых и средних 
і'ечных буксиров! Всем найдется дело, 
огда возводится такая гигантская кон- 
струкция. 

Технологий здесь множество. В за- 
висимости от уровня сложности отдель- 
ные фрагменты будущего моста собира- 
йт на берету, чтобы затем установить на 
опоры, либо «мостят» непосредствен- 
но на объекте. «Воліомост» использу- 
ет в Ульяновске самые передовые техно- 
юпіи. Пролеты монтируют при помо- 
щи гидромодулеті, которые арендованы 
'■французской фирмы «Фрейсине». Не 
углубляясь в детали, поясню, что с помо- 
щью этих гидромодулей можнсА^станав- 
іивать на опоріл части пролетов весом 
более сотни тонн. Техіголоі ня дорогатт, 
но в итоге и средства экономит, и рабо- 
чую силу. И качество будущего моста га- 
рантирует па срок. . . 150 лет! 



СКОЛЬКО ПЛАТЯТ? 

Зарабатывают мостостроители непло- 
хо. Даже выпускник техникума с тре- 
тьим, самым низким, разрядом вполне 
может рассчитывать на 12-15 тыс. руб. 
в месяц. Если квалификация повыша- 
ется, полагаются доплаты за слож- 
ность. Плюс за высотность, за работу 
в ночное время. В результате получ- 
ка вырастет вдвое, а то и больше. Да, 
в Москве такими деньгами никого не 
удивишь, но в Ульяновске это отлич- 
ный заработок. Да и кормят на стройке 
неплохо! Я, например, с аппетитом по- 
обедал в рабочей столовой (три блюда 
плюс компот) за 58 руб. 90 коп. В горо- 
де цены повыше, но руководство мо- 
стоотряда дотирует местные столовые. 
Согласитесь, мелочь, а приятно. . . 


моаовой ПЕРЕХОД ЧЕРЕЗ В(ШГУ 1 

в УЛЬЯНОВСКЕ 

Длина мостового перехода, м 

12976 

Длина моста, м 

5928 

Длина пролета моста, м 

220 

Количество пролетов 

23 

Количество полос движения 

4 

Прогнозируемая интенсивноаь 

до 30 тыс. 
автомобилей 
в сутки 

Расчетная скорость движения, | 
км/ч ! 

90 


ІГ. 






Прежде чем попасть на железное 
полотно будущего пу'ти через Вотп^у^ я 
задерживаюсь на берегу: мне доверили 
его укрепление. 

- Наше строительство осложня- 
ет сползающий в реку высокий берег, - 
рассказывает Алексей Чеботарев. - Из- 


20 УЕАН^ 


20 ЛЕТ ГЕНИАЛЬНОЙ 

ИДЕЕ УНИВЕРСАЛЬНОСТИ 

Это находка: ІІпі ВиІІ своими пятью 
типами подходит более чем на 900 
моделей автомобилей. Экономя место на 
складе. Вы экономите деньги' Постоянно 
модернизируемая 4-клеммная кон- 
струкция с удобными ручками, служащими 
также защитой полюсных выводов, 
делает ІІпі ВиІІ более двух десятков лет 
лидером рынка аккумуляторных батарей. 
Полностью кальциевая батарея 5-го 
поколения обладает более чем на 30% 
увеличенной пусковой мощностью и 
совершенной системой безопасности с 
использованием мембраны Гора (Соге) для 
защиты от утечек электролита. 


ООО “Баннер Баттѳриен” 
е-таіі: о?1ісе.Ьги@ЬаппегЬаПегіе8.сот 
143420, МО, Красногорский р-он, 
пос. Архангельское, Промзона-37 

Тел.: (495) 514 01 75 

ссізштззіШаз» 
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с» Перед тем как соединять берега, их 
нужно укрепить. 


ч/ Самый длинный мост в Европе 
близок к завершению. 


все детали зачищаются пескоструйной 
машиной. 








9 От чего сильнее 
дрожь: от «болгар- 
ки» или от 70;метро- 
вой высоты? 




за дождей оп разрушается. Значит, нуж- 
но укреплять! 

Казалось бы, работа с лтілотни гелем 
грунта особой трудности не представ- 
ляет. Издали это напоминает покос лу- 
жайки. Когда же тяжеленный, вибриру- 
ющий лтілотнитель б)т<вально потянл’ті 
меня за собой к склону, думаю, у настав- 
ников моих замерло сердце. Машину за- 
брали, выдали кувалду и стальные ско- 
бы - фиксировать на уже подготовлен- 
ном, гидроизолированном слое песка 
пластиковую обрешетку для щебня. Так, 
слой за слоем, точно пирог, укрепляется 
берег мат)чики-Волги. 
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ТОЛЬКО НЕ ПОД ВОДОЙ! 

Новый мост - спасение для Ульяновска, 
раскинувшегося на обоих берегах реки. 
Старый, дв) 0 (полосный, построенный 
еще в начале прошлого века, естествен- 
но, не в силах справиться с колоссаль- 
ным потоком транспорта, в том чис- 
ле транзитного. Многокилометровые 
пробки в центре города - следствие за- 
трудненной переправы. 

Старомл"^ мосту вообще не везло. Од- 
нажды, когда из-за настоящего волжско- 
го ііітор.ма на его опоры понесло сорвав- 
шуюся с якоря баржу, властям пришлось 
вызывать... пушки. Баржу расстреля- 


ли, потопили, и тогда мост не постра- 
дал. Двадцать лет назад он выдержал та- 
ран круизного теплохода - и снова лще- 
лел. Зато сегодня он, старенький, едва 
выдерживает многотонные фѵ'ры. Из-за 
частых ремонтов обветшавший мост на 
время закрывают, тоща движение меж- 
ду берегами и вовсе прекращается. Но- 
вый будет дв)ос\фовневы.м: четыре по- 
лосы движения на верхнем ярусе в даль- 
нейшем дополнят еще двумя на нижнем. 
Самое интересное, что строить его нача- 
ли аж в 1986 году! Двадцать с лишним 
лет проплывающие на теплохода.\ тури- 
сты интересовались: а почему посреди 
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С* На работу отвозит буксир. 


О Маленькое, но ответственное 
поручение: «Обедать!!!». 


О Резьбовое соединение 
прочнее сварки. 
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Волги одиноко стоят брошенные опоры? 
Денег не хватило при социализме. 

- Волга здесь стала такой широкой 
искусственно, - рассказывает Чебота- 
рев. Мы беседуем на са.мой верхней точ- 
ке моста. Под нами проплывают речные 
нефтяные танкеры, с высоты кажущие- 
ся прогл'лочными лодками. - Когда со- 
оружали Волжское водохранилище, лю- 
дей из деревень іювыселяли насильно, 
а сами деревни снести не успели. Наши 
водолазы рассказывали, так и стоят там, 
на дне, дома, церковь. . . 

Тут я понимаю, что водолаз - тоже 
мостостроительная профессия. Хорошо 
еще, что у меня нет удостоверения аква- 
лангиста - на дно не полезу! 

В Мостоотряде № 131, филиале ком- 
пании «Волго.мост», трудится более ты- 
сячи специалистов. Очевидно, что найти 
на месте, в Ульяновске, такое количество 
высококвалифицированных работников 
непросто. Да и не нугжно: мостостроите- 
ли работают вііхтовым методом. На улья- 


новском объекте трудятся .монтажники- 
высотники из Саратова и Казани. Вахта 
бывает недельная, бывает полл'месячная. 
Работа по двенадцать часов каждый день. 
Или каждую ночь - ведь мост возводится 
крутлосуточно. 

Кстати, строители и конструкторы 
у'^же не стоят под своим детищем во вре- 
мя пробного пу'ска. Это, вообще говоря, 
красивая легенда: но строги.м правилам 
техники безопасности оттуда во вре- 
мя испытаний всех выгоняют! Ведь для 
проверки на мост въезжает колонна гру'^- 
женных песком КамАЗов... 

НА ВЫСОТЕ 

К опоре моста нас везет малый бужеир. 
Эту «составляющую» профессии мо- 
стостроителя мне попробовать не да- 
ют: шту'^рвал дилетантов не терпит. За- 
то доверяют тяжеленный, килограммов 
на восемнадцать, болтоверт. Соединяют 
важнейшие детали моста не сваркой-и 
не клепкой, а здоровенными болтами. 


Места соединений сначала чистят пе- 
скоструч”ікой, затем детали скрепляют - 
и опять пескоструііка. Потом герметиза- 
ция, антикор... 

Мастер недоверчиво следит за тем, 
как я, кряхгя но тяжестью болтовср- 
та, забираюсь па часть бу'дущей сек- 
ции. Ставит в отверстие болт, показы- 
вает, как закрепить ру^іку. Ставит дру- 
гой болт. У меня полур^іается все лу'ч- 
ше и лу'чше. На шестом болте я ухитря- 
юсь накрыть головку' бужвально с пер- 
В 010 раза. Только руки вот-вот выпу'стят 
агрегат в Волгу'! Довольный собой, спу- 
скаюсь пред ясные очи начальства. 

- Что ж, еще пара дней тренировок, 
и к твоему' болтоверту' можно подсоеди- 
нять пневматику! - смеется Чеботарев. - 
Эх ты, монтажник-высотник! 

Я с ужасом замечаю, что мой агре- 
гат даже не был подключен к баллону. 
Вернее, мастер в нужный момент труб- 
ку' отсоединил. 

Мі>сты ошибок не прощают. . . ЗР 
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Автобус решил - тормозить! і 


Хотя автобусы - самый безопасный из наземных видов транспорта, обновленный «Мерседес-Бенц 
Травего» свидетельствует, что даже их безопасность можно и нужно улучшать. Но для этого тре- 
буется... дать им право на самостоятельность! Новые разработки в действии производят сильное 
впечатление, свидетельствует Юрий Нечетов. Фото автора и компании «Даймлер». 


«Ну все, кранты! Сейчас эта «цэшка» по- 
лучит такой пинок в .^ад, что полетит 
впереди собственных фар!» Едва хво- 
стик этой мысли промелькнул в голове, 
как послышался скрежет шин по асфаль- 
ту - здоровенный автобус, локомотивом 
настигавший легковушку, вдрут клюну’л 
носом, вгрызаясь в асфальт заторможен- 
ными колесами, и встал как вкоііанньпі 
всего в паре .метров от нее. «Фу-у'^-уо:...» - 
я опять задышал свободно. 


АВАРИЙНОЕ ТОРМОЖЕНИЕ 

Интрига не в вирту-озаом мастерстве 
водителя, как вы, наверное, подумали. 
Он здесь вообще не участник, а, скорее, 
наблюдатель. Дело в том, что в ходе теста 
экстренное торможение применяет си- 
стема АВА (Асйѵе Вгаке Аз^ізЦ, а води- 
тель вынужден лишь (в данном слу'чае), 
не трогая педаль тормоза, сверлить взгля- 
дом надвигающееся препятствие и мо- 
тіться богу' автоматики, чтобы не подвел. 


АВА - это, по сути, развитие систе- 
мы контроля сближения АКТ, которую и 
раньше ставили на «Мерседес-Бенц Тра- 
вего» (ЗР, 2007, ^Г^ 12). Напо.мню прин- 
цип работы; спрятанный под пласти- 
ковой эмблемой радар постоянно ска- 
нирует узким лу'чо.м дорогу и при сбли- 
жении с впереди идутцей машиной си- 
стема не голько сбросит газ, но и при- 
менит (при необходимое ги) торможе- 
ние с 20-процентной эффективностью. 
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й Количество погибших в авариях на 1 млрд, человеко-километров пробега 
(статистика 1995-2003 гг.). Из всех видов наземного транспорта автобус наи- 
более безопасен; лишь один погибший на 5 млрд, человеко-километров. 




60,9 



Автобусы Поезда Легковые Велосипеды Мотоциклы 

автомобили 



9 Распределение числа погибших в автобусах по различным видам аварий. Более половины 
фатальных исходов приходится на фронтальные столкновения, из которых не менее одной трети 
- попутные. 


»> Носовая часть каркаса: силовой противоподкатный брус (красный) передает усилие на дефор- 
мируемую часть рамы (желтая). Прочное основание (зеленое) кресла водителя при ударе может 
чуть сдвигаться назад для сохранения жизненного объема. 

О При ударе в бетонную стенку на скорости 25 км/ч бампер уходит назад примерно на 300 мм, 
но жизненное пространство кабины сохраняется. Для определения мест контакта на лица мане- 
кенов и рулевое колесо нанесена краска. 


Если дистанция все же сокращается, за- 
мигают тревожные пиктограммы и заве- 
рещит зуммер, побуждая водителя к ак- 
тивны.м деіісгвиям. Ну а если гот так и 
нс очнулся? Автобус столкнется с пре- 
пятствием, что плохо. Однако на мень- 
шей скорости, что хорошо. 

Нс надо быть ясновидящим, что- 
бы предсказать передачу электрони- 
ке в дальнейшем все большей доли от- 
ветственности за принятие экстренного 
решения. 'Гак и слл’чилось: теперь после 
легкого «пред\тіредительного» торможе- 
ния АВА самостоятельно зажимает тор- 
моза намертво до полной остановки ав- 
тобуса (естественно, при этом работа- 
ют системы стабилизации и антиблоки- 
ровочная). Более того, если ранний ва- 
риант функционировал только при дви- 
жении на круиз- контроле, то нынеш- 
ний работает и при р\-чном торавлении, 
тор.мозя по своему разумению, даже ес- 
ли водитель продолжает давить па ак- 
селератор! Правда, чтобы настолько до- 
верять авто.матике, ее пришлось снача- 
ла на)'чить безошибочно различать це- 
ли, а потом опробовать на грузовиках 




За рулем 1 1/2008 339 































ГРУЗОВИКИ I АВТОБУС МЕКСЕОЕ5-ВЕМ2 ТКАѴЕ60 



0 13-метровый трехосный 
«Мерседес-Бенц Травего М» 
демонстрирует работу систе- 
мы стабилизации на скользком 
покрытии - она помогает води- 
телю, который должен обо- 
гнуть внезапно начинающие 
бить фонтаны. 


л йі;/ 


ышлтшо 




Новая разработка инженеров «Мерседес-Бенц», похоже, заставит нас поверить, что автомобиль 
может принимать - и выполнять! - самостоятельные решения. 


- тяжелых «актросах», на которые АВЛ 
п качестве опции ставят с 2006 года. Эти 
машины без замечаний прошли в сумме 
уже 350 м;ін. км. 

По счастью, па }*жпне я оказался за 
одним столиком с Юргено.м Кине (}иг§еп 
ЬасЬпе), руководителе.м центра электро- 
ники, где разрабатывали эти системы. 
Мы изрисовали немало салфеток - я пы- 
тался изобрести ситуации, когда АВА 
должна дать сбой, а он с немецкой мето- 
дичностью одно за др)тим разбивал мои 
построения. Как оказалось, радар реаги- 
рует лишь на попутные машины, находя- 
шиеся в поле его зрения достаточно про- 
должительное время, чем исключаются 
ложные срабатывания от машин в сосед- 
них полосах па криволинейных л’^іаст- 
ках дороги. Кроме того, не принимают- 
ся во внимание неподвижные препят- 
ствия и движущиеся со скоростью мень- 
ше 8-12 км/ч, то есть деревья, столбы и 
бред}тцпе по обочине пешеходы. «А если 
трактор на дороте стоит?» - «'Гогда надо 
сообщить в полицию». Действительно, 
при чем здесь электроника? В конце кон- 
цов сошлись па том, что АВА. как и лю- 
бая система безопасности, не предназна- 
чена для постоянного использования и 
нс заменяет водителя, а лишь подстрахо- 


вывает его в некоторых аварийных ситу- 
ациях. Причем достаточно эффективно: 
страховая компания «Мерседес- Банка» 
дает скидку до 10% владельцам автобу- 
сов, оснащеннььх полным набором но- 
вых систем безопасности. 

ОБНОВЛЕННЫЙ «ТРАВЕГО» 

Впрочем, виноват, по неискоренимой 
привычке отвлекся на железки. Ведь 


тлавным поводом к .этой поездке была 
вовсе нс у.мная АВА, а показ обновленно- 
го «Мерседес-Бенц Травего», на который 
ее установили. Так вот, благодаря ново- 
му бамперу автобус стал на целых 40 мм 
длиннее. М не надо хихикать насчет ра- 
дикальных перемен, главное - внутри! 
А именно, защита при лобовом столкно- 
вении РСС (Ргопі СЗоПізіоп Сиагсі), кото- 
рая перераспределяет и поглощает энер- 



О Компактный 8-ступенчатый автомат «Пауэр-Шифт» СО 240-8: диапазон передаточных чисел 
6,57-0,63 (10,4), максимальный передаваемый момент 2400 Н-м, тормозной момент встроенного 
ретардера 3750 Н-м, интервал замены масла 300 тыс. км. 
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ГИЮ удара, обеспечивая сохранность 
жизненного об7>ема вокр\т мест водите- 
ля и сидящего у двери пассажира. 

Понятно, что возможности защи- 
ты небезграничны, но проведенный на 
полигоне «Декра» кр-чіп-тест при стол- 
кновении (со 100- процентным пере- 
крытием) с недеформируемым препят- 
ствием на скорости 25 к.ѵі/ч (проще го- 
воря, лбо.м об стенку) оказался успеш- 
ным. Нагрузки для разных частей тела 
составили 10-80% от предельно допу- 
стимых по нор.мам ГигоІ^САР. Скажете, 
скорость мала? Но, во-первых, автобус 
тормозит перед аварией, а во-вторых, 
гвердое неподвижное препятствие - это 
и.митация столкновения с равным по 


.массе (18-24 т!) и прочности «против 
пиком», которых на дороге к\ 7 іа меньше, 
чем сравни іельио небольших машин. 

7Іюбонытно, что салонные ремни 
остались двухточечиы.ѵіи; производи- 
тели считают их вполне надежной уни- 
версальной защитой, тогда как трехто- 
чечные без специальны.х удерживающих 
устройств опасны для детей - верхняя 
ветвь ложится на шею маленького пас- 
сажира. 

«Травего» получил полностью но- 
вый интерьер, более эргономичную ка- 
бину, из.ѵіененн)'ю подвеску передних 
колес, умные датчики дождя и света 
(последний, напри.ѵіер, может различать 
проезд под МОСТО.Ѵ1 и тоннель). В пово- 


О Водительское место «Травего» изменено: 
появились мультифункциональный руль, 
универсальный дисплей, на консоли справа 
сосредоточены тахограф, управление аудио-, 
видео- и климатической системами. 

роте внутренняя противотуманная фара 
теперь освещает дорогл'^ сбоку- впереди. 
К списку опций добавилась система вы- 
равнивания продольного и поперечно- 
го кренов кузова, модифицирована для 
лучшего демпфирования неровностей 
передняя подвеска, а на трехосных мо- 
дификациях появилась новая независи- 
мая подвеска задней оси. 

Базовый двигатель - рядная «ше- 
стерка» О.М 457 ЬА объемом 12 л. Кро- 
ме стандартного исполнения 428 л.с/ 
2100 Н-м она теперь имеет более мощ- 
плчо версию 456 л.с./2200 Н-м, кото- 
рая почти не уступает, а по крутя- 
щему моменту и превосходит флаг- 
мапск\чо 16-литровую «восьмерку» 
476 Л.С./2100 Н-м. Двигатель предлагают 
в исполнениях, }7і;овлетворяющих эко- 
логическим требованиям норм Евро IV 
и Евро Ѵ". 

В дополнение к 6-ступенчатым ме- 
ханическим коробкам передач СК) 210-6 
и СО 230-6 появился 8-ст}чіенчатый 
автомат «ІІауэр-Шифт» (Ро\ѵег8Ьі{'і) 
СО 240-8. Благодаря отсутствию син- 
хронизаторов он пол)чился очень ком- 
пактным (длина 788 мм, .масса 305 кг), 
а обороты теперь выравнивает элек- 
троника. Прямая здесь VI передача, а на 
VIII (і = 0,63) при скорости 100 км/ч 
двигатель крутит лишь 1200 об/мин, что 
повышает экономичность. ЗР 


ЧТОБЫ НЕ СЛОЖИЛСЯ 



Еще одну любопытную новинку нам про- 
демонстрировали на городском сочле- 
ненном «Цитаро». Обычно гидроцилин- 
дры в узле сочленения автобуса выполня- 
ют роль демпферов и ограничителей уг- 


ла поворота. Здесь их снабдили электрон- 
ными мозгами, и теперь, чтобы исключить 
занос прицепа и жесткие удары в крайних 
положениях, цилиндры меняют степень 
демпфирования в зависимости от угловой 


скорости поворота. Кроме того, посколь- 
ку ведущие колеса находятся на прицепе и 
именно он толкает автобус, цилиндры бло- 
кируются при опасности складывания, ска- 
жем, на скользком покрытии. Блокировка 
включается и при достижении максималь- 
ного угла при неосторожном маневриро- 
вании задним ходом: автобус автоматиче- 
ски останавливается и тронуться можно 
только вперед. 
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ГРУЗОВИКИ 


ВЫСТАВКА ІАА 2008 


іі 

1І 



Время гибридов 

Международный грузовой автосалон ІАА 2008, прошедший в Ганновере, оказался необычно бо- 
гатым на премьеры - их было 258! Характерной чертой стало обилие почти готовых к серийному 
производству гибридов, отмечает Юрий Нечетов. Фото автора. 


Н ынешний, 62-й ІЮ счету грузо- 
вой автосалон, собравший 2084 
участника, оказался самі>ім круп- 
ным и представительным за всю 
историю его проведения. Слімпто.магич- 
но, что автопроизводители теряют ин- 
терес к бутссулощему европейскому рын 
ку и переносят акцент на новые, перспек- 
тивные регионы: в Іапновере прошли 
дни Турции, Индии и, конечно, России, 
проде.монстрировавшей за проиілый год 
рекордные 48% роста продаж гру^зови 
ков массой больше 6,5 т. С',амо собой, бы- 
ло показано множество новых автомоби- 
лей, моторов, агрегатов и систем. 

НОВОБРАНЦЫ 

«Фольксваген» представил перспек- 
тивный пикап (см. раздел «Новости») 


и полноіірпводныіі «Кздди іМоііоп». 
Премьера на стенде ИВЕКО - «Р.вро- 
карго 4x4». Дебютировало семейство 
грузовиков для бездорожья «іМсрседес- 
Цетрос». Новинки на стенде «Форда» - 
развозная дву'хместная «Фиеста-Вэн» 
и полноприводный «Транзит», внешне 
совершенно нс отличающийся от обыч- 
ного. Еще один интересный полно- 
приводный новичок- грузовичок 
«Ису■дзу-N^5 4x4»; он может вскоре до 
браться и до России. Китайский Пер 
вый автозавод (РА\Ѵ) у'строил европей- 
скую премьеру тягача 16, появившегося 
в Поднебесноіі в прошлом году, а всего 
в Ганновере было уже 13.5 (!) экспонен- 
та из этой страны. 

Конечно, состоялось традиционное 
награждение лу'чшнх автомобилей. Гру- 


зовиком 2009 года признан «іМерседес- 
Актрос» (ЗР, 2008, ,Ѵ' 6), фургоно.м года - 
семейство «ФІІАТ-Фиорино» (ЗР, 2008, 
К<'5)/«Пежо-Ьинііср»/«Ситроен-Нсмо», 
автобу'сом года - «Сетра-$ 415 ЫР». 

Однако просто показать новую .ма- 
шину сегодня уже .мало. Да и ултучше- 
ние абсолютных показателей дается все 
труднее: ірузоподьемноегь, вместитель- 
ность, скорость по мере роста встреча- 
ют законодательные и констружтивпые 
ограничения. Можно считать, в сложив- 
шихся у'словиях эти важнейшие ііара.ме- 
гры достигли своего максимума. 

СИНИЦА В РУКАХ 

Потепциалі>ных покупателей интересу- 
ет стоимость эксплулітации (львиную ее 
долю составляет цепа все дорожающего 
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топлива) и безопасность. Радикальные 
технологии, которыми удивляли кон- 
цепты еще пару лет назад, конечно, мно- 
гообеіцающи, часто сулят полную не- 
зависимость от уі'леводородов, но пока 
далеки от практического применения. 
Сегодня большинство предлагаемых 
решений обещают частичную эконо- 

<8* Премьеры от «Фольксвагена» - полно- 
приводный «Кэдди 4Мо(іоп» и построен- 
ный на его базе «Кэдди РапАтегісапа» 
для любителей путешествий. Автомобили 
снабжены турбодизелем 1,9 л/105 л. с. 
и б-ступенчатой коробкой передач, задний 
мост подключается муфтой «Халдекс» чет- 
вертого поколения. 


9 Дебютант и победитель в номинации Виз 
оМЬе Ѵеаг 2009 - низкопольный автобус «Сетра-5 
415 ЫЬ>: 40 мест для сидения, размеры - 
11 950x2550x3049 мм, двигатель - горизонтальная 
рядная «шестерка» ОМ 457 ІіІА мощностью 299 л.с. 

> €* Концептуальный гибридный самосвал 
«Мицубиси-Кантер Есо-0» грузоподъемностью 3 т 
оснащен турбодизелем 3,0 л/125 л.с. и автоматиче- 
ской коробкой передач, между которыми встроен 

I ультратонкий электромотор-генератор мощностью 
35 кВт, работающий в паре с высокоэффективными 
литий-ионными аккумуляторами. Пневмоподвеска 
позволяет на плохих дорогах увеличить просвет 
на 70 мм. 
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РУССКИЕ АВТОБУСЫ 








о Новое семейство капотных полноприводных грузовиков «Мерседес- 
Цетрос» (2еио5) на шасси «Актроса»: односкатная ошиновка, колесная 
формула 4x4 (1833 А) или 6x6 (2733 А), полная масса 16/18 т или 25/27 т 
соответственно, двигатель 6-цилиндровый ОМ 926 ІА (7,2 л, 326 л.с.), 
8-ступенчатая коробка передач С 131. 


О На стенде «Группы ГАЗ» были представлены «Максусы», в том числе 
бортовые машины с увеличенной на 750 мм базой и этот эксперимен- 
тальный электромобиль ЕСѴ1 грузоподъемностью 1446 кг. Сейчас 
«Максус» выпускают в Британии на заводе ЮѴ и продают в России, 
Испании, Бельгии, Голландии, Турции, Малайзии, Польше, Чехии. 
Производство в Нижнем Новгороде освоят в 2010 году. Совместно 
с компанией «Магна» начата разработка на платформе «Максуса» про- 
екта «Газель-3», который намечено реализовать в 2012-м. 


к 


С* Экономичность «Мерседес-Вито ВІиеЕРРІСІЕНСѴ» слагается из мело- 
чей: аэродинамический пакет снижает расход топлива на 0,2 л/100 км, 
замена зеркал заднего вида камерами дает еще 0,1 л экономии, новый 
6-ступенчатый автомат - 0,5 л, оптимизированная главная передача - 
0,2 л, система «старт-стоп» двигателя - 0,2 л, управление генератором - 
0,2 л, управление насосом ГУРа -0,1 л, шины с пониженным сопро- 
тивлением качению - 0,1 л и, наконец, гибридная силовая установка - 
2,0 л. Итого минус 3,6 л/100 км! 


<& Наиболее распространенная параллельная схема гибридной дизель- 
электрической силовой установки: плоский электромотор-генератор 
встроен между автоматической коробкой передач и турбодизелем. 
Последний с помощью сцепления можно отсоединить от трансмис- 
сии. Такая установка лишь чуть длиннее обычного силового агрегата 
и довольно просто монтируется в автомобиле классической заднепри- 
водной компоновки. 



мию, зато сравнительно просты и осно- 
ваны на уже суіцествлпощих технологи- 
ях и материалах. В обіце.ѵі, хоть и сини- 
ца, но почти в руках. 

Можно, например, максимально 
снизить разного рода потери: моторные, 
трансмиссионные, на привод вспомога- 
тельных агрегатов, аэродинамические, 
иа качение ніии и прочие. Доработан- 
ный таким образо.м «Актрос» с .мотором 
12 л/440 л.с. в составе стандартного ев- 
ропейского автопоезда проде.ѵіонстри- 
ровал рекордно низкий расход дизто- 
плива: 19,44 л на 100 км! К слову, на вы- 
ставке красовалась, например, повіш 


шина «Мишлен Х-Епег§у ЬаѵегСЗгееп», 
позволяющая сократить расход топлива 
на 0,4 л/ 100 км. 

Эконо-мии способствует и приме- 
нение в качестве топлива более дешево- 
го природного газа. Машины, способ- 
ные использовать такое топливо, бы- 
ли на стендітх многих компаний, напри- 
мер «Рсно-Мид;іум СМС». Не забыты 
и классические электромобили, при.ме- 
рами тому «ФИАТ-Фиорино», «ИВЕКО- 
Дейли» и - приятная неожиданность! - 
«Максус» иа стенде «Гр^тіпы ГАЗ». Од- 
нако возможности снижения потерь не- 
бесконечпы, к тому же газовые и :элек- 


трические машины требуют соответ- 
ствующей иифраструкт)’ры. 

ПРАКТИКИ 

А вот автомобили с гибридными сило- 
выми установками готовы появиться 
на дорогах уже завтра. Основная идея - 
накопление энергии при тор.моженин/ 
сп\ч;ке и последующая ее отдача при раз- 
гоне/подъеме. Благодаря это.му у город- 
ских автобусов, например, экономия то- 
плива достигает 30%! 

Практически не требует переделки 
автомобиля и потому наиболее близка 
к серийному воплощению параллельная 
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О Ежегодный ущерб от аварий грузовиков в Европе оценивают в 370 млн. евро. Основной упор в борьбе за его минимизацию делается на упрежда- 
ющие меры активной безопасности: машины оснащают системами сохранения определенной дистанции, слежения за разметкой, стабилизации. 

На фото, отключенная защита от опрокидывания не притормозила вовремя автопоезд, из-за чего прицеп «перевернулся» (на демонстрационном 
автомобиле установлены дополнительные боковые колеса). 


О С учетом светофоров городской автобус делает в год 190 тыс. оста- 
новок, на которые уходит 20-45 % времени... На «МАН-Лайонс Сити 
НуЬгісі» реализована последовательная схема дизель-электрической 
силовой установки, что позволит экономить 10 тыс. л дизтоплива. 
Сверху отсек с конденсаторами, запасающими энергию торможения. 
Прибавку в 80 тыс. евро к стоимости гибрид окупит за шесть лет. 



Концепт городского автобуса Нупоѵіз от «Ирисбас-ИВЕКО» оснащен 
гибридной дизель-гидравлической установкой. Оригинальная ком- 
поновка со всеми управляемыми колесами позволила сделать салон 
очень просторным. 

На двух передних осях стоят необычно маленькие колеса - 1 7,5 дюйма, 
а задние перенесены в самую корму. 



ртцаД! 


1 ' ЯшГПЯІ 


1 1 Ш 



схема подключения дизельного и элек- 
трического двигателей. При маневри- 
ровании и медленной езде с трансмис- 
сией соединен лишь сравнительно сла- 
бый электродвигатель. При разгоне ра- 
ботают оба мотора, обеспечивая маши- 
не максимальную энерговооруженность. 
Для равномерного движения но шоссе 
об.чодятся двигателем внутреннего сго- 
рания; электромотор (как и при тормо- 
жении) работает в режиме генератора, 
заряжая батареи, или выключен совсе.м. 

Другой, менее распространен- 
ный вариант - запасать излишки энер- 


гии в гидропневматических аккумуля- 
торах, как, например, в городском авто 
бусе «Ирисбас-ИВЕКО НупоѵІ8». Здесь 
в трансмиссию встроены два гидрав- 
лических мотор-иасоса, закачиваю- 
щих масло в баллон с азогохМ, сжатым 
до 100-300 бар. Достоинство такого ре- 
шения - лу'чшая весовая отдача гидро- 
агрегатов в сравнении с электрически- 
ми. Однако следует учесть .меньший 
КПД, обусловленный более высоки.ѵш 
потеря.ми при перекачке. 

В последовательной схеме гибрид- 
ного привода, реализованной на го- 


родском автобу^се «МАН-Лайонс Си- 
ти НуЬгісІ», между трансмиссией и ди- 
зелем нет механической связи. Послед- 
ний вращает генератор, а колеса приво- 
дятся мощными тяговыхми электромо- 
тора.ми. Излишки энергии запасаются 
в конденсаторах и расходучотся по ме- 
ре необходимости. Достоинство - ди- 
зель может работать в одно.м режиме, 
оптимальном для него, или выключать- 
ся вовсе. Однако двужратное преоб- 
разование потока энергии сопряжено 
со значительными потерями и требу- 
ет мощных, тяжелых электроагрегатов: 
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о Гибридному ОАР ІР 
45.160 НуЬгісІ достаточно ком- 
пактного 4-цилиндрового тур- 
бодизеля «ПЭККАР-РР» (4,5 л, 

160 Л.С.), который на 1 50-200 кг 
легче обычно применяемой 
на 7,5-ТОННЫХ грузовиках 
«шестерки». Такой выбор в зна- 
чительной мере компенсировал 
дополнительные 1 50 кг массы 
электромотора и 100 кг аккумуля- 
торов. Сейчас машины находятся 
в опытной эксплуатации, а серий- 
ное производство должно начать- 
ся в следующем году. 


<8* МОТІ5 (тобиіаг Ігиск іптегіог 
$у$1ет) превращает кабину даль- 
нобойного тягача в комфорта- 
бельную квартиру. В двух шкафах 
у задней стенки расположены 
набор посуды, газовая плита, 
микроволновая печь, кофеварка, 
умывальник и даже... выдвиж- 
ной туалет! Правда, кровать 
сверху осталась всего одна. 



9 Компания «Вольво» совместно с «Тошибой» разработала систему 
кругового обзора. Изображение от четырех видеокамер синхронизиру- 
ется и в виде картинки «с высоты птичьего полета» выводится на экран. 
Сейчас система проходит испытания на гибридном мусоровозе. 


С» Автовоз «Кэссборер-Метаго» возьмет на борт девять крупных 
седанов, а компактных машин поместится и десяток. Интересен при 
цеп с широкими возможностями трансформации; масса порожнего - 
8700 кг, нагрузка - 9300 кг. 


на автобусе установлены 260-сильнып 
турбодизель, генератор .ѵіощностью 
150 кВт и два электро.мотора по 75 кВт. 

РЕЦЕПТ НА ЗАВТРА 

Если объединить уже существующие 
технологии, показанные на выставке, 
вырисовывается экономичный город- 
ской транспорт завтрашнего дня. Спе- 
циально спроектированный газовый 
двигатель работает параллельно с элек- 
тромотором, энергия запасается в лег- 
ки.х конденсаторах, все потери мини- 
мизированы. Насколько верна такая 
экстраполяция, узнае.м через два года 
на ІАА 2010. ' ЗР 
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Вызов на февраль 

Традиционная зарулевская трековая гонка стартует 23 фев- 
раля 2009 года. Многие пилоты, получившие персональные 
приглашения, уже подтвердили готовность выступить. 


Э волюция - процесс неизбежный, 
претерпевают изменения и пра- 
вила «Гонки звезд «За рулем». 
Отчасти из-за веяний вре.мени: 
меняются машины, те.чннческие тре- 
бования, условия состязаний (вспом- 
ните, когда последний раз была по- 
настоящему морозная зима!). Но порой 
просто при.ѵодят свежие идеи. 

Формат двлгхчасового марафона, 
преобразивший «Гонку звезд» в нечто но- 
вое, незнакомое, поначалу немного с.му- 
тил пшютов, привыкших за 30 лет к тра- 
диционной схеме «16 спріштерских за- 
ездов». Сегодня длинный вариант звезд- 
ной гонки выглядит даже более привле- 
кательно. «Гонка звезд» теперь разитель- 
но отличается от прочіьх трековых сорев- 
нований, да и вообще всех зимних. Мощ- 
ность моторов, всегда игравшая на тре- 
ке главную роль, на зарулевской гонке 
решающее значение утратила. Подгото- 


вить боеспособную машину стало про- 
ще. Шансы попасть в финальную шестер 
ку сравнялись у пилотов с разными бюд- 
жетами - обострилась интрига! Без ма- 
стерства все равно не обойтись, ведь лед 
у'чтет все ошибки. А три финальных заез- 
да на одинаковых «Рено-Логан», надеем- 
ся, стану'т таким же феерическшм и пол- 
ным страсти зрелищем, какое было пода- 
рено нам в феврале 2008-го. 

Сегодня мы представляем спорт- 
сменов, получивших персональные при- 
глашения на «Гонку звезд» но совокуп- 
ности заслут. Чуть позже именные вы- 
зовы на старт получат пилоты, отли 
чившиеся в разных че.мпионатах это- 
го года - некоторые ту^рниры еще не за- 
вершены. Ждем их итогов, не уну-ская 
из внимания, что трасса «Гонки звс.зд 
«За рублем» способна вместить 24 маши- 
ны. А пока - имена и визитные карточ- 
ки 16 участников. ЗР 



9 Алексей Васильев (Москва) - 
победитель чемпионата РІА СТ 
(2004), призер серии 1МЕ5 (2006), 
чемпион России по трековым и 
кольцевым гонкам, победитель 
«Гонки звезд «За рулем» (2008). 



О Сергей Успенский (Москва) - 
многократный чемпион России по 
ралли и трековым гонкам, призер 
(1994, 2008) и победитель «Гонки 
звезд «За рулем» (1991, 1993). 



О Виктор Козанков (Москва) - 
многократный чемпион СССР и 


России по кольцевым и трековым 
гонкам, победитель (1986) и при- 
зер (1987, 1992, 2008) «Гонки звезд 
«За рулем». 



О Евгений Вертунов (Москва) - 
чемпион России по ралли (2007), 
участник чемпионата мира по 
ралли, обладатель титула «Лучший 
гонщик России-2007». 
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о Алексей Дудукало (Москва) - 
чемпион России по кольцевым 
и трековым гонкам (2008), побе- 
дитель серии РТСС, победитель 
«Гонки звезд «За рулем» (2006). 


! 9 Алексей Басов (Мытищи) - 
победитель Кубка России по тре- 
ковым гонкам (2006), победитель 
серии РТСС (2008), победитель 
Кубка Европы по кольцевым гон- 
кам (2007). 



О Сергей Крылов (Москва) - при- 
зер чемпионата России по кольце- 
вым гонкам, призер Кубка Европы 
по кольцевым гонкам. 


О Сергей Марочкин (Нижний 
Ломов) - чемпион России по крос- 
су и ралли-кроссу. 




1 
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9 Борис Шульмейстер (Москва) - 
призер чемпионатов России 
по кольцевым гонкам, призер 
чемпионата России по трековым 
гонкам (2007). 



9 Тимур Садрединов (Москва) - 
призер чемпионата России по тре- 
ковым гонкам, победитель «Гонки 
звезд «За рулем» (2007). 



9 Михаил Ухов (Москва) - много- 
кратный чемпион СССР по картин- 
гу, многократный чемпион России 
по кольцевым гонкам. 



9 Александр Никоненко 
(Тольятти) - многократный чемпи- 
он России по ралли. 



О Владимир Лабазов (Москва) - 
чемпион России по кольцевым 
гонкам, победитель этапов немец- 
кого чемпионата АОАС-Ргосаг. 



9 Валерий Павлов (Москва) - при- 
зер чемпионатов России по коль- 
цевым и трековым гонкам. 



О Фирдаус Кабиров (Набережные 
Челны) - победитель (2005) и мно- 
гократный призер ралли-рейдов 
«Дакар», победитель и призер 
чемпионатов России по трековым 
гонкам. 


5 Владимир Черевань (Орел) - 
многократный призер чемпио- 
натов России по кроссу, ралли- 
кроссу, кольцевым и трековым 
гонкам. 


Факт публикации фотографий пилотов является официальным вызовом 
на соревнования. Регламент «Гонки звезд «За рулем» и оперативную ин- 
формацию (место проведения состязаний, режим телетрансляций, усло- 
вия продажи билетов и т.д.) можно найти на ѵѵеЬ-сайте Ьпр://гасе.2г.ги 
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СПОРТ I ФОРМУЛА 1 



Игра в ассоциации 


Если спросить у автомобилистов, с чем у них ассоциируется «Феррари», большинство 
перечислят имена: Энцо, Шумахер, - вспомнят местечко Маранелло и красный цвет. 
Не хватает еще одного слова - «Шелл». Пробел восполняет Константин Васильев. 


И мидж сегодня уж если не реша- 
ет все, то влияет на .многое. При 
выборе масла предпочтение от- 
дается марке, которая зареко- 
мендовала себя в деле. Например, в фор- 
муле 1. «Шелл» - старейший партнер 
команды «Феррари», с 30-х годов про- 
шлого столетия. Партнерство принесло 
в общую копилку дюжину титулов, де- 
вять Кубков конструкторов и 145 побед 
на Гран-при. Сегодня в программе 5Ье11 
Рогтиіа Опе задействовано более полу- 
сотни инженеров, которые трудятся в ис- 
следовательских центрах Великобрита- 
нии и Германии, включая мобильную ла 
бораторию, присутствующую на каж- 
дом этапе чемпионата. Грех не использо- 
вать такой опыт в разработке іраждан- 
скои продукции. «Шелл» и использует: 
единствен ніѵя .моторная смазка, серти- 
фицированная «Феррари» для свои.х ав- 
томобилей класса «Гран Туризмо», - 5Ье11 
Неііх Скга. 


В ПОЛЕВЫХ УСЛОВИЯХ 

Понаблюдать изнутри за техническим 
симбиозом удалось на очередном эта- 
пе чемпионата формулы 1 в итальянской 
Монце. Раскрывать состав и процент- 
ное соотношение присадок, используе- 
■мых в маслах для фор.мульиьцх моторов, 
никто, конечно, не будет. Инженеры на- 
верняка скованы подпиской о неразгла- 
шении. Поэтом)" доктор Лиза Лилли, ру- 
ководитель технического отдела «Шелл» 
по работе с «Феррари», сначала описыва- 
ет журналистам экстремальные условия 
в двигателе болида: 

- Масло движется по топливным ма- 
гистраля.м быстрее, чем болид Ф1 по го- 
ночной трассе. Скорость вращения ко- 
ленчатого вала достигает 19 000 оборо- 
тов в минуту, а поверхность поршней мо- 
жет нагреваться до 300 градусов! 

Двигатель обычного автомобиля на 
такие режимы не вькходит, а для формуль- 
ного это норма. Масло должно эффек- 


тивно поглощать тепло и смазывать дви- 
жущиеся детали так, чтобы на преодоле- 
ние ірения рассеивалось минимум энер- 
гии. Ошибка в погоне за эффективным 
использованием лошадиных сил можег 
обойтись дорого, особенно после введе- 
ния правила, обязывающего ко.манды ис- 
пользовать один и тот же двигатель в двта 
гонках подряд, включая квалификацию. 
Поэто.ѵіу химические инженеры «Шелл» 
анализируют масло, применяемое в двига- 
теле болида Ф1, до 40 раз на протяжении 
гоночного уик-энда. В этом сезоне исаіе- 
доваішя проводятся при помощи оптиче- 
ского эмиссионного спектрометра - ОЕ5. 
Им определяют количество .металличе- 
ских частиц в масле, то есть оперативно, 
не разбирая двигатель, отслеживают его 
износ. 

ДОПИНГ-ТЕСТ 

Применительно к моторному маслу 
в формуле 1 действуют не такие жест- 
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СПОРТ I ФОРМУЛА 1 



О От пяти до семи специалистов компании «Шелл» присутствуют на каждой гонке 
формулы 1. Всего же в техническое сотрудничество с «Феррари» вовлечено более 
полусотни человек. Руководит взаимодействием доктор Лиза Лилли. 


Две сотни компонентов содержит топливо 5Ье11 
Ѵ-Роѵѵег, сгорающее в формульных моторах. Команда 
«Феррари» потребляет за гоночный сезон 200 000 литров. 



кие ограничения, как, например, в от- 
ношении топлива. Этой свободы хи- 
мическим специалистам «Шелл» впол- 
не достаточно для обкатки новых тех- 
нологий, которые в дальнейшем бу- 
дут адаптированы в серийном продук- 
те. Ведь более подходящий плацдарм 
для испытаний - боевые условия, спор- 
тивный азарт, контролируемый ФИ А 
(РІА, Международная авто.ѵюбильная 
федерация), - найти сложно. Оснаще- 
ние мобильной лаборатории «Шелл», 
сопровождающей команду «Феррари», 
оценивается примерно в 16 млн. фун- 
тов. Она базируется на верхнем этаже, 
который образуется «слиянием» двух 
полуприцепов. Большинство конкурен- 
тов довольствуется меньшим простран- 
ством и количеством персонала. 

Одним .маслом дело не ограничива- 
ется. В болиде формулы 1 все жидкости, 
кроме тормозной, произведены под мар- 
кой «Шелл». Состав топлива тоже кон- 
тролируют в мобильной лаборатории. 
Зачем? Исходный образец представля- 
ется на утверждение в ФИА, регламент 
которой заііреищет химические присад- 
ки, увеличивающие мощность. Плюс до- 
ля кислородсодержащих компонентов 
в этом сезоне ограничена уровнем 5,75% 
от общей массы. Так вот, инженеры ком- 
пании «Шелл» регулярно анализируют 
топливо методом газовой хроматогра- 
фии, с тем чтобы на каждом этапе оно 
полностью соответствовало установлен- 
ным нормативам и при этом обеспечи- 


вало максимальтто эффективность ра- 
боты двигателя. Как и в любо.м спорте, 
если внезапный «допинг-контроль» вы- 
явит отклонения, команду моп'т дис- 
квалифицировать. 

Не беда, если в вашем личном авто- 
парке нет «Феррари». Смазка с ракуш- 


кой на канистре подходит большин- 
ству машин. Заливая моторное масло 
в двигатель автомобиля попроще, мож- 
но вспомнить, что этот продукт рожден 
в условиях спортивной конкуренции и 
опробован на одном из самых резвых 
болидов в истории формулы 1. ЗР 


в ходе уик-энда продукты БйеІІ Ѵ-Роѵѵег, БйеІІ Неііх и БйеІІ Брігах, используемые в болидах, 
40 раз анализируют в передвижной лаборатории. 
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Кто заменит «Альфу»? 

Уход итальянской фирмы из «турингового» чемпионата мира немного упростил интригу. 

Призовые места делят три заводские команды. Четвертая ничуть не повредила бы, считает 
Максим Вольнов. 


О рганизаторы мирового первен- 
ства ѴѴТСС тоже прекрасно 
понимают, что число у'частни- 
ков должно расти. Попытки за- 
влечь новичков очевидцы. В сезоне-2008, 
например, введен японский этап на трас- 
се в Окаяме. Эффект незамедлигельный 
- загодя подсчитывают, сколько япон- 
ских гонщиков добавится (как .минимум, 
четверо!) и па каких манншіѵх. Команду 
«Ружеские медведи», приведшуто в миро- 
вой «туфинг» марку' Саба, весной приня- 
ли даже с нару'шениями в подготовке мо- 
торов - лишь бы не отпучнуть. 


Слухов о том, что скоро в \ѴТСС 
явятся свежие игроки, в достатке. Сре- 
ди потенциальных участников назы- 
вали «Тойоту» и «Пежо», «Хёндай» и 
«Форд». Но все они заняли выжида- 
тельную позицию и не торопятся стро- 
ить машины, глядя на титаиичесюіе 
у'силия (сопряженные с гигантскими 
расходами) СЕАТа, пытающегося одо- 
леть БМВ. С.амый акіуалыіый слу^х се- 
годня - прииіествие «Вольво» с моде- 
лью еЗО (топливо - биоэтанол!), до- 
бившейся у'спе.хов в родственном швед- 
ском чемпионате. Почва для слуха: Ро- 


берт Далы’рен на такой маните высту- 
пил в июле на этапе в Брэндс-Хэтче, и 
по скорости езО была сопоставима с 
лидерами чемпионата. 

Будет это заводская, полузаводская 
или частная команда, для у'строителей 
чемпионата не важно. В этом году^ част- 
ная итальянская команда N. ТесЬпо1о§у 
хорошенько подготовила единственный 
«Аккорд» да и заявила .марку «Хонда» 
в официальный зачет производителей! 
Причем сама фирма «Хонда» :зтот про- 
ект пока не признает своим. И совер- 
шенно напрасно. 
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ВОЗВРАЩЕНИЕ ИМОЛЫ 

После двлтслетие!! рекоистр^тщии от- 
крылся автодром Энцо и Дино Ферра- 
ри - тот, что принимал Гран-при Сан- 
Марино формулы 1. Одна из любимсй- 
ших гонщиками трасс, ведущіш исто- 
рию с 1950 года. Не известно, вернется 
ли в Имолу избалованная формула 1, а 
\ѴТСС зіьчватила плацдар.м незамедли- 
тельно. Именно здесь состоялась самая 
неожиданная победа сезона. 

На всех предыдчтцих гонках Джей.мс 
То.мпсон со своим «Аккордом» сражался 
на подступах к зачетной восьмерке, ста- 
бильно приезжая в районе десятого ме- 
ста и набрав лишь три очка. То ли ма- 
шина, наконец, достигла опти.мальной 
формы, то ли трасса в новом обличье 
идеально подходит манере езды британ- 
ца (а пилот он очень сильный!), но вот 
так сложилось: старт с пятой позиции, 
быстрый прорыв в лидеры - третье ме- 
сто в первом заезде и победа во втором! 
Как-то теперь на это посмотрит «Хон- 
да»? С'ам Томпсон после финиша не пре- 
минул заметить: «Я особенно горд тем, 
что стал первым пилото.м, который вы- 
играл этан чемпионата мира на автомо- 
биле японского нроизводитеяя». 

Понятно, ^гто одна победа погоды не 
сделает ни гонщику, ни его команде, но 
примечателен сам факт: частник обыг|.7ал 
заводы! В их сражении, кстати, вновь пре- 
успел представитель (Т.АТа Иван Мюл 
лер: победа плюс пятое место. Отрыв от 
Энди Приоля вырос уже до 25 очков, за 
три этана до финиша это ко.ѵіфоргный 
перевес, хотя. . . Не слу'чайно мы подсчи- 
тываем перевес именно над Приолем, за- 
иимающи.м в турнирной таблице лишь 
пят\чо строчку. Приоль уже трехкрат- 
ный чемпион мира как-никак, и сл}щая 
еще не было, чтобы он не отыграл какое- 
либо отставание. Год назад, помнится, 
Мюллер остался без гитула из-за ііоло.м- 
ки копеечной детали в топливном насо- 
се за крлт до финиша. Поэтому не будем 
забегать вперед. Правда, и в зачете .ма- 
рок гонка в Имоле завершилась тоже не 
в ПОЛЬЗУ БМВ. 

4 

ВПЕРЕД, РОССИЯ! 

Болеть за наших в автоспорте намно- 
го труднее, чем в теннисе или даже фут- 
боле. Но деваться некуда, раз лок они те- 
перь рег)^лярно выступают в ѴѴТСС. 
В Имоле дебютировал еще один россий- 
ский пилот - Кирилл Ладыіин (к слову, 
давно созревший для перехода на меж- 
дународный лфовень). Ладыгин в этом 
сезоне - заводской пилот АВТОВА- 
За. На «ладах- 110» (коих стало на одну 
больше - три) по такому случаю появи- 



9 Андрей Романов преследует шефа своей команды Франца Энгстлера и в турнирной таблице 
уступает ему всего одну позицию. 

О Ездить на российской машине навострился голландец Яап ван Лаген - в десятку лучших част- 
ников он попадает стабильно. 



О Концептуальная раскраска кузова не пошла на пользу Алену Меню. А может, просто неудоб- 
ное было время: Джеймс Томпсон в ударе. 
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СПОРТ I КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ ѵѵтсс 



с Причины, по которым «Хонда» превосходила БМВ, СЕАТы и «шевроле», пока неизвестны. Томпсон ездил без балласта и во всех предыдущих гонках. 


лпсь фирменные логотипы ГАОА 8рог1. 
Теперь л’же не придется выискивать, 
есть ли связь между частной командой 
«Русские медведи» и заводом. Однако 
официальные лица но-прежнему таин- 
ственно молчат о конечной цели проек- 


та, и поэтому рискованно предполагать, 
что в скором будущем тапиГасІигег Ьаба 
как раз и станет тем четвертым заводом- 
у'частнико.м че.мпионата мира. 

Пока же «Русские медведи» высту- 
пают в Трофее «Иокогамы» - отдель- 


ном зачете для частных команд. Луч- 
ший из «медведей» голландец Яап ван 
Лаген - на девятом .месте, и шансов за- 
браться намного выше у него нет. Гасіа 
110 как уступала весной, так и продол- 
жает уступать иномаркам в надежно- 


На правах рекламы 



Автомобильные навигаторы ГАРМИН: 

- проложат оптимальный маршрут 

- содержат карты 55 областей России 

НОВЫЙ СЕРВИС позволяет 
загрузить информацию*: 

- о постах ГИБДД 

- об опасных участках дорог 


СВАРМІМ 


МИРОВОЙ ЛИДЕР 


1 
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^ 9 Имела и раньше-то не была узкой, а после реконструкции тем более. И все же многим на трассе не хватало пространства. 


сти и, увы, в скорости. Виктор Шапова- 
лов ;иіиіь в трех зае.здах по ходу сезона 
набирал очки. А Ладыгин в Имоле ниче- 
го выдающегося не показал, что вполне 
естественно для пилота, впервые севше- 
го за руль 270-СИЛЬНОГО аппарата после 


многолетней практики на спортивных 
картах, «восьмерках» и «калинах». 

Андрей Романов, стартующий на 
БМВ-320 за немецкую команду «Ликви- 
Моли Энгстлер», после девяти этапов 
занимал пятое место. Совсем нс плохо 


для дебютанта чемпионата мира, осо- 
бенно если учесть, что уступает он лишь 
чемпионам Испании, Италии, Бельгии и 
Германии. И опережает чемпионов Тур- 
ции и Дании. А ведь сам чемпионом 
России никогда не был. ЗР 



РI8ТОNКINС8БТ 


^ '^^•жтрг-еигоре.согп 

Ж 


Старый логотип 


МРР€иРОР€ 


Аиіотоііѵе Тес^поіоду 


На правах рекламы 


ПРОВЕРЕННЫЙ НАДЕЖНЫЙ ПАРТНЕР ДРАГОЦЕНЕН! 

Реклама. Товар сертифицирован. 


Для производства современной и качественной продукции необхо- 
димо следовать тенденциям времени, поэтому мы приняли решение 
о переименовании 

Отлично зарекомендовавший себя бренд «8М» меняет образ. Мы 
с гордостью представляем вам свой новый логотип «NЕ» = 

ЕУКОРЕ Аиіотоігѵѳ Тѳс^^поIоду! 

Марка NРР сохранила все самое лучшее и привычное Вам. Качество 
продукции и защита от подделок оценены потребителями и отмечены 
международными призами: Наше оборудование позволяет изготавливать 
кольца с ювелирной точностью, что увеличивает ресурс их работы м 
уменьшает потребление масла. Не случайно ведущие «конюшни» 
Формулы 1 устанавливают нашу продукцию в двигатели своих болидов 
работающие на пределе своих возможностей. 




СПОРТ 


КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ НГСА 



Сезон настроения 


В начале осени Национальная гоночная серия АВТОВАЗа посетила Россию после этапов в Кие- 
ве и Риге. Состояние некогда успешного турнира изучает Сергей Зиновьев. Фото: Юрий Тюрин. 


В 2007-м НГСА нс проводили из- 
за финансовых затруднений, и 
год простоя явно не пошел ей на 
пользу. Никаких радикальных 
технических новаций, те же два ударных 
класса машин («Лада-Калина» и «Рево- 
люшн»), вдобавок многие из ушедших 
пилотов обратно в фирменн)то завод- 
скую серию не вернулись. Отчасти пото- 
му, что ту'рпир необычно поздно старто- 
вал - аж в июле. 

К тоіму же расписание гонок долго 
оставалось неопределенным, в списке 
поначалу значились строящиеся трассы 
в Казани и Дорогобуже. К слову, их так 


и не достроили, перенеся все сроки «на 
но'го.м» - теперь на 2009 год. Казань чуть 
ближе к тому, чтобы вюіючиться в коль- 
цевую жизнь страны: на «Высокой горе» 
уже уложили черновой слой асфальта. 

Украина и Латвия значились в пер- 
воначальной версии календаря. Возмож- 
но, пункты не слишком удобные с точки 
зрения гонщиков. Зато, видимо, важные 
для завода - паглядныіі показ продук- 
ции в сопредельных государствах. В бу- 
дущем нланирутот добавить Казахстан. 

Особенно приятно, что задейство- 
вали автодро.м «Бикерниеки» на окраи- 
не Риги, считавшийся лу'чши.м в СССР. 


Когда-то заводские нилоты ВАЗа одер- 
жали здесь немало побед. Предыдущие 
попытки провести в Латвии что-нибудь 
«су'гу^бо российское» успеха не имели. 
А этап НГСА благополучно состоялся. 
Только вряд ли удалось впечаглить со- 
седей мощью современного российского 
«кольца», скорее наоборот. В сегодняш- 
нем виде тольяттинская серия - зрели- 
ще скромного уровня, и называть ее 
большими гонками или красочным шоу 
было бы явной натяжкой. 

Картина на трассе в подмосковном 
Мячкове не слишком отличалась от вы- 
ездных вариантов; семь машин в заез- 


О Трасса в Риге помнит времена, когда на старт выходило по 28 машин... Одно хорошо: НГСА проторила дорожку в Латвию, где «революции» впер- 
вые увидели в движении. 
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V Главное открытие сезона НГСА - Владимир 
Шешенин. Он нашел общий язык со сложной 
в пилотировании «Революшн» и проигрывать 
в этом году не собирается. 

►5 «Калины» ведут плотную борьбу не только 
в первом повороте. Серия готова удвоить 
или утроить число пилотов в заезде, были бы 
желающие выступать. 

де «революций» и десять «калин». При 
этом гонщиков со звездными имена- 
ми почти нет - пс)жалуй, лишь Влади- 
мир Нечаев, многократный чемпион 
страны по каргинг)'^ и кольцевым гон- 
кам. Все его соперники по классу «Лада- 
Революшп» куда .менее опытны. Тем не 
менее армавирцу в тре.\ этапах лишь од- 
нажды удалось подняться на подиум, 
а безоговорочно командовал парадом 
19-летний Владимир Шешенин из Ека- 
теринбурга, выигравший все гонки. 

Класс «калин» держится па плаву 
благодаря профам.ме «АВТОВАЗ - ново- 




му поколению». В общих чертах суть ее 
такова: завод финансирует выстлчтление 
юных пилотов. Один из пяти участни- 
ков програ.ѵімы тольягтинец Павел Каль- 
манович после трех этапов лидирует. Но 
в классе «калин» кипит упорная борьба - 
на грех .этапах три разных победителя. 

Планы НГСА на будущее вполне 
очевидны: расширять, повышать, уве- 
личивать. Однако из всех наших гоноч- 
ных серий .эта наиболее зависима от ге- 
нерального спонсора и соч’чредителя - 
АВТОВАЗа. А отношение к ней заво- 
да, в свою очередь, тесно связано с пе- 


ре.менами в высшем руководстве. Вче- 
рашнее не считало поддержку автоспор- 
та архиважпои задачей, нынешнее отно- 
сится к гонкам с ярко выраженной бла- 
госклонностью: поми.мо возрождения 
НГСА, завод отрядил фирменную ко- 
.манду в раллийный чемпионат страны, 
курирует выступления часгноіі ко.манды 
«Русские медведи» в «гуринговом» чем- 
пионате мира ѴѴТСС и, похоже, прове- 
дет после многолетнего перерыва коль- 
цевую гонку в черте города Голья гти. 
Такого размаха .мы не видели уже давно. 
Надолго ли хватит пороха? ЗР 

На правах рекламы 


Тел. +7 і,4УЬ;/28^41-47 - спра^й^квя сл[ 
Тел. +7 (495) 728-41-51 - вызов курьера 
Тел. 8-800-200-65-65 - единый номер 
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Реклама 



СПОРТ 


с МИРУ по ГОНКЕ 


Ветер с востока 

в I Іервсп-ральске завершился чемпио- 
нат России по кроссу в легковых клас- 
сах. Интрига сохранялась до последне- 
го - в каждом зачете на титул претен- 
довали несколько нилотов. Результаты 
оказались неожиданными. 

Л}^шпм среди пилотов дивизио- 
на 1 (полноприводные ино.ѵіарки) стал 
не главный фаворит и действующий 



чемпион, а Салават Фатхутдинов. Сергей 
І^Іарочкин не слишко.\і ут^ачно выступпил 
летом в Чу'совом и Дмитрове, да и Алек 
сандр Карасевич тоже. А многоопыт- 
ный казанец был потрясающе стабилен: 
он лишь единожды не попал на подиум. 
И, хотя и не одержал пи одной победы, 
ІЮ сумме трех лу^ппих резутіьтатов в пя- 
ти гонкітх стал чемпионом! 

Не далось іМарочкину и золото 
в дивизионе ДІА («восьмерки»). Здесь 
ему^ от.менно оппонировал Владимир 
Норкин. Соперники чередовали побе- 
ды и подиу'мы и к иоследне.му' этапу'^ по- 
дошли ноздря в ноздрю. В напряженной 
борьбе в Первоуфальске быстрее всех 
промчался москвич Сергей Загучмен- 
нов. Вторы.м стал Норкин, и при равен- 
стве очков с Марочкиным в ход нош;ні 
«второстепенные показатели». У ураль- 
ца они были лучше. 


Фамильные ценности 

Виталий Петров неровно провел кон- 
цовку че.мнионата СР2. В Бельгии все 
получалось - пятое и третье места в за- 
ездах сделали россиянина призером 
отапа. А в итальянской Монце Петров 
дважды сошел с дистанции, очков не на- 
брал и довольствовался седьмым итого- 
вым .местом - непло.хим для старожи- 
ла серии (Виталий откатал здесь второй 
полный сезон). Команда Петрова «Кам- 
пос» - победитель в ко.мапдном зачете. 

В осгально.м никаких чу'дес, пред- 
сезонные фавориты вполне оправдали 
ожидания. Самыіі опытный из пилотов 
СІР2 итальянец Джорджио Пантапо стал 
че.мпионом с большим перевесом. Вто- 
рой - Бручю Сенна, нле.мяніпік Айрто- 
на ("енны. Третий - еще один бразилец 
Лукас ди Ірасси, которо.му прочат бле- 
стящее будущее. Но для этого, разуме- 
ется, надо попасть в форму'лу 1. Панга- 

Прощание с «Паджеро» 

Очередноіі победой завершил свою дол- 
гуто и славнуто жизнь в ралли-рейдіех 
прототип «Мицубиси-Паджеро». Стефан 
Петерансель отличился на портуталь- 
ском «Пакс-раіши» (этап «Дакар-серии»), 
опередив в шестидневной гонке па 16 се- 
кунд Карлоса Сайнса («Фольксваген- 
Туарег») и на полторы минуты - партне- 
ра по ко.манде Люка Альфана. 

На СхѴіену «Паджеро/Монтеро», 
в разных версиях выигравшему^ «Дакар» 
12 раз, «Мицубиси» подіотовила новый 
прототип «Лансер-МІІХ09». Он дсбюти- 



по, напри.мер, там уже был - провел се- 
3011-2004 в составе «Джордана», затем 
его у'слути стали формуле 1 нс нужны. 

1 Іожалуй, наилучшие варианты раз- 
вития карьеры у Сенны, которому не- 
много .мешает возраст (25 лет), зато 
очень помогает фа.милия. 



(^ РЕЗУЛЬТАТЫ 

ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 

11-й этап, ралли Новой Зеландии 


1 1. С. Лоэб (Франция, «Ситроен-С4)>) 

3:58.48 1 

2. Д.Сордо (Испания, «Ситроен-С4») 0.17 

3. М. Хирвонен (Финляндия, «Форд-Фокус») 

0.41 

4. П. Сольберг (Норвегия, «Субару-Импреза») 

2.48 

5. У. Аава (Эстония, «Сигроен-С4») 

“”"3.30 

6. П.-Г. Андерссон (Швеция, «Сузуки-5Х4») 

' 737! 

7. Т. Гардемейаер (Финляндия, «Суауки-5Х4») 

7541 

8. Ф. Виллагра (Аргентина, «Форд-Фокус») 

8.й] 

^ ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ПО РАЛЛИ 

7-й этап, ралли «Гуково» 


1. А. Желудов (Москва, «Субару-Импреза») 

1:38.52 

2. А. Гаврилов (Вольск, «Субару-Импреза») 

2.09 

3. А. Сокуренко 


(Сосновый Бор, «Мицубиси-Лансер») 

3.01 

4. Т. Воробьев (Ярославль, «Мицубиси-Лансер») 

3.30 

5. М. Кривоспицкий 


(Москва, «Мицубиси-Лансер») 

6.17 

6. А. Назаров 


(Ростов-на-Дону, «Мицубиси-Лансер») 

736 

> ЧЕМПИОНАТ МИРА \ѴТСС 

После девяти этапов 


Пилоты 


1. И. Мюллер (Франция, «СЕАТ-Леон») 

__ 80 

2. Г. Тарквини (Италия, «СЕАТ-Леон») 

68 

3. Р. Райделл іШвеция, «СЕАТ-Леон») 

62 

4. Р. Хафф (Великобритания, «Шевроле-Лацетти») 61 

5. 3. Приоль (Великобритания, БМВ-320) 

55 

6. Й. Мюллер (Германия, БМВ-320) 

52 

Команды 


1.СЕАТ 

241 

2. БМВ 

207 

3. «Шевроле» 


4. «Хонда» 

_ 

^42_ 

Трофей «Йокогамы» 


1. С. Эрнандес (Испания, БМВ-320) 

132 

2. С. д'Аае (Италия, БМВ-320) 


3. П.-И. Кортельс (Бельгия, «СЕАТ-Леон») 

ІОІІ 

4. Ф. Энгалер (Германия, БМВ-320) 

86! 

5. А. Романов (Россия, БМВ-320) 


6. 0. Тилеманс (Голландия, БМВ-320) 

43] 

' ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ПО КРОССУ, ИТОГИ 

Дивизион 1 


_1. С. Фатхутдинов (Казань, «Форд-Фокус») 

51 

2. С. Марочкин (Н. Ломов, «Форд-Пума») 

47 

3. А. Карасевич (Дмитров, «Форд-Фиеста») 

'46 

Дивизион ІА 


1. В. Норкин (Екатеринбург, ВАЗ-21083) 

57 

2. С. Марочкин (Н. Ломов, ВАЗ-21083) 

^ 57 

3. П. Фадеев (Тольятти, ВАЗ-21083) 

49 

Дивизион «Волга» 


1. И. Кириллин (Н. Новгород) 

140 

2. В. Тютин (Н. Новгород) 


3. В. Мартынов (Арзамас) 

_ 

76 


руст также в Португалии, но у'^же на эта- 
не Ку'бка ФИА по бахам. В констру'кцни 
«Лансер» сохранил мало общего с се- 
рийны.м - у него стальная рама, ку'зов 
из утлеволокна, 260-сильный ту'рбоди- 
зель Ѵ6. 
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Са своим уставом 


/ 


Совершенно неудержимые тюнинге- 
ры безумствуют в немецком ателье 


дит у него на разгон до сотни. Ана- 
логичные показатели и у модели 



«Мансори» (Мапзогу). Подтвержде- 
ние тому - доработанные скорохо- 
ды «Мерседес-Бенц 8І.К МсІ.агеп» 
и «Феррари-599 СТВ Ріогапо». «На- 
стройщики» осмелились хозяйни- 
чать у них под капотом. Шестили- 
гровый двигатель «Феррари» снаб- 
дили .механическим нагнетателем. 
Теперь Яіаііопе (в переводе - «пле- 
менной жеребец») развивает 720 л.с. 
(на добрую сотню больше того, что 
выдает серийный образец), 340 км/ч 
максимальной скорости и 3,7 с ухо- 


5ТК, которую окрестили Вепоѵаііо 
(«возрождение»): 700 л.с., 340 км/ч и 
3,6 с. 

Немало энтузиазма влили в экс- 
терьер и салоп. Но если роскошь 
последнего шокирует, то интерьер 
еще одного изделия мастеров ате- 
лье «Мансори» буквально затумани- 
вает рассудок. Постеснявшись вме- 
шиваться в механику Яо11$-Воусе 
ОгорЬеаб Соирё, они все силы бро- 
сили на эстетическую составляю- 
щую и колеса. 




630 кобыл на одного 
жеребца 


Впереди планеты всей 


Если вы никогда не видели арабского скакуна перед прыж- 
ком, то вот вам альтернатива: 630-сильный «Порше-911 Тур- 
бо» с допингом от Натапп. Первое, что цепляет взор, - не- 
привычно низкая линия крыши. Это уменьшило аэродина- 
мические потери, что дало выигрыш в максималке и - боже, 
кого это волнует! - экономии топлива. Посадку в седло «же- 
ребца» облегчают двери: они открываются не как обычно, но 
и не уходят строго вверх. Такое вот эксцентричное решение 
без оглядки на конкурентов из «Ламборгини». Комплексный 
обвес завершает динамичный образ и, разумеется, помогает 
обуздать «скакуна» на высокой скорости. 

Чтобы выжать из мотора на треть больше серийного, по- 
требовалось заменить турбонагнетатели, установить спор- 
тивный воздушный фильтр и новый выпуск, а затем настро- 
ить блок управления. Все ухищрения позволили разгоняться 
до сотни за 3,3 с и развивать 359 км/ч. 


Ателье }Е Оезі^п скромно напо.минает о том, что оно од- 
но из самых шустрых. В подтверждение представляет 
а:зродннамический комплект для нового «СЛгА'Г-Ибпца», 
европейская премьера которого состоялась в середине 
лета, а российская - на ММАС-2008. 

Те, кто ищет в машинах спортивные нотки, считай, 
уже их нашли. Несколько штрихов, нанесенных на кл'^- 
зов с помощью накладок из АБС-пластика, превратили 
I дамскую любимицу в энергичного зверя. Боди-кит, как 
принято у немцев, не заменяет оригинальные бампе- 
ры, а лишь подчеркивает их контур. СЗбоку версию вы- 
дают пороги, выполненные в том же напористом сти- 
ле, и 18- дюймовые колеса. Но даже с ними «Ибица» ста- 
ла ближе к асфальту - благодаря заниженным на 35 мм 
пружинам. 

Вскоре предложат и форсировку моторов. 
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У каждого крупного автопроизводитепя^еть придворное ателье, где дорабатывают серийные 
модели, будь то престижные седаны илі^ородские хЗтчбеки. К последним, решил присмотреться 
Вадим Никишев. Фото: Константин Якубста, Константин Васильев. 


Т ест «зажигалок» В- класса мы за- 
планировали давно. Непремен- 
ным условием было участие... 
«Лады-Калина»! Вы спросите, 
разве есть у нее горячая версия, спо- 
собная составить конкуренцию имени- 
тым маркам? Есть. По крайней мере так 
нам тогда казалось. Но завод не оправ- 


дал ожиданий, выпустив под именем 
«Калины-Спорт» практически серий- 
ный автомобиль. А обещанный прото- 
тип полноприводной версии с турбо- 
двигателем завис на стадии доработок. 

В итоге к Дмитровскому полиго- 
ну стартовали заводской «Опель- Корса 
ОРС» и частная «Калина» с турбомото- 


ром. Объединяет их принадлежность ■ 

к одному классу и 1,6-литровые на;щув- ^ 

ные двигатели. Чго же может нрогиво- ^ 

поставить заводской продукции неболь- ^ 

шой коллектив инженеров-энтузиастов, • 

способен ли нев.зрачный Давид побить ‘ 

основательно подготовленного немец- ^ 

кого Голиафа? * 
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в ПРАЩЕ ДАВИДА 

Рлце на шоссе тюпииговая «Калина»» на- 
мекнула на внушительный потенциал. 
При напряженных обгонах она не толь- 
ко нс отставала от «Опеля», но 6)т<паль- 
но у'тыкалась ему в корму, заставляя во- 
дителя сбрасывать газ. При том что тур- 
бонаддл^ немецкой .машины, нагнетая 


в цилиндры воздух НОД давлением 1 бар, 
пробуждает 192 «лошади»! Впрочем, ни- 
чего удивительного: «Калина» заряжена 
серьезнее. Гораздо серьезнее. 

В праще у «Давида» - турбонагнета- 
тель ТО04 от «С^іубару-Импрсза \ѴКХ>», 
выдувающий в нике ни много ни мало 
1,2 бар. Давление наддува реп^лируется 


перепускными клапанами в пнепмоцепи 
обратной связи и ограничивает произ- 
водительность на трех низших переда- 
чах: 0,6, 0,8 и 1,0 бар соответственно. 

Рлце до установки тлфбины замени- 
ли коленвал, поставили оригинальные 
поршни и снизили степень сжатия до 
8,5. В 16-клапанной головке расточили 


! 

|| 
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каналы, но оставили штатные распред- 
валы. И вііускноіі ресивер, іі выпуск- 
ной коллектор-«па)т<» - самодельные. 
Датчик массового расхода возду.ха, не- 
пригодный в схеме со сбросом воздуха 
в Ыолѵ оГі' (общепринятое название пере- 
пускного клапана), заменили датчиком 
абсолютного давления. При настройке 
систе.мы, где используется широкопо- 
лосный лямбда-зонд и контроллер «Ян- 
варь» 5-й серии (штатный не пригоден 
для точной настройки), пришлось пере- 
делыват!» проводку. Интеркулер фрон- 
тального типа фирмы ОВХ разместили 
перед основным радиатором, его мож- 


но разглядеть в пасти огромного возду- 
хозаборника. 

Топливо - бензин А-95 - качает ше- 
стеренчатыіі насос \Ѵа1Ьго с подачей око- 
ло 200 л/ч, форсунки Во5СІі пропускают 
до 418 с.м-'/мин. Вновь появилась обрат- 
ка, чтобы поддерживать постоянный пе 
репад давления относительно наддува 
в коллекторе. Расход топлива при пре- 
дельной нагрузке - свыше 100 л/ч! 

Замеры на стенде обещали 
255 л. с. при 6000 об/мин и 315 Н-м при 
4000-5000 об/мин - осталось проверить, 
как это воплотится в максимальной ско- 
рости и разгоне до сотни. 


С Короткоходная подвеска - причина отрыва 
колеса в напряженном повороте. Но пово- 
рачиваемость все равно близка к недоста- 
точной. 



С Разделив 192 на 1,6, получим литровую 
мощность «Корсы ОРС». Она относительно 
невысока, зато завод гарантирует два года 
беспроблемной эксплуатации. 

С* Салон немецкой машины, сохранивший 
врожденную игривость, на любителя. 
Дисплей навигации вовсе не бутафория: 
есть карта Москвы. 

Пристрелочные заезды заставили 
тщательно подбирать стартовые оборо- 
ты: недобрал - мотор проваливается да- 
же не в турбояму, а в турбоовраг. Под- 
нял повыше - избыток тяги срывает ко- 
леса в пробуксовку, которая не прекра- 
щается вплоть до третьей передачи, не- 
смотря на самоблокиручощийся диффе- 
ренциал. 

Впрочем, этст неплохо: 5-ст)чіснча- 
тая коробка в сочетании с керамическим 
сцеплением Рііеп^о подвергается заоб- 
лачным нагрузка.м, а проскальзывающие 
шины играют роль своеобразного де.міі- 
фера, предохраняя трансмиссию от поло- 
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с Самоблокирующийся 
дифференциал, с дней 
стороны, помога- 
ет управлять тягой, 
с другой - вносит 
неоднозначность 
в реакции автомобиля. 

С* Салон «Калины» 
ничем не отличается от 
стандартного; маркий 
и гремучий пластик, 
тугие органы управ- 
ления. Стандартная 
баранка делает четыре 
оборота от упора до 
упора. 

в» На стендовых заме- 
рах мотор «Лады» 
показал 255 л.с., на 
полигоне, вероятно, 
поменьше: компрессор 
не развивал макси- 
мального давления. Что 
будет через 50 тысяч 
пробега? 


мок. Кстагп, штатные приводы и шарни- 
ры в таком режиме выдержали 20 000 км 
и не подают признаков усталости. 

А вот наша экспертная бригада уто- 
милась. Совладать с турбо-«Калиной» 
совсем не просто. При каждом пере- 
ключении ее резко ведет в сторону, 
а на максимальной скорости 225 км/ч (!) 
она болтается по «динамке», как .мыло 
в ванне. 

Не способствуют взаимопонима- 
нию машины с водителем стандартный 
рулевой механпз.м и .минимально до- 
работанные тормоза. Воображение не- 
вольно рисует летящий булыжник, вся 



сиаемы ст«і,»оС'*»с»м 
Легковые авто 
Грузовые авто 
Специальная 
техника 


Шею 



общепризнанный мировой лидер 
в области разработки и производства ^ 
стеклоочистителей. ; 


поставки на ведущие европейские ; 
автомобильные конвейеры 5 

высокое качество, безопасность и ком- = 
форт для вас I 

применение передовых технологий 
и соответствие самым высоким миро- і 
вым стандартам. - 

современный дизайн, легкость уста- ' 
новки щеток стеклоочистителей, боль- І 
шая стойкость к низким температурам 
и устойчивость к износу. І 
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тюнинг I ЬАОА КАЫМА, ОРЕІ СОР5А ОРС 


Максимальная скорость 



Разгон 0-100 км/ч 




С Трекшн-контроль на «Опеле» не мешает, а помогает быстрому старту. На «Ладе» противобуксо- 
вочная система - в руках, ногах и голове водителя. 


Тормозной путь 



50,04 м ІНИ 

Т) 


ш 

СМ!1 


41,58 м 


м 20 

30 40 

50 

* г ] ^А^АКаI^па 

(3^® Оре1Сог5а 

РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 
С> Эластичность | ЫаКаІіпа [ 

ОреІ Сог$а ' 

Время разгона, с: 
60-100 км/ч (IV) 

8,66 

5,77 

ИЯЯТіТіТГОТРш 

- 

7,52 

80-120 км/ч (V) 

12,6 

8,24 

80-120 км/ч (VI) 

- 

9,85 


С» В багажнике «Опеля» разместился стацио- 
нарный компрессор для подкачки шин. Такую 
удобную опцию должны предлагать все авто- 
производители! 



С» Водительское сиденье ІІНР, установленное 
владельцем «Калины», удобнее серийного, 
но не идет ни в какое сравнение с «Рекаро- 
Спорт» на «Корее». 



«Калина» - неплохая основа для создания горячего хэтчбека. 
Но эта задача по зубам лишь заводу или достаточно крупной 
тюнинговой фирме с большим опытом. Представленная турбо- 
«Калина» не конкурент комплексно доработанной иномарке от 
придворного ателье, хотя и обыгрывает ее по ряду параметров 


задача которого - поразить Голиафа и 
с тем уйти из памяти. 

СИЛА ГОЛИАФА 

«Корса ОРС» поначалу произвела впе- 
чатление нервной; острый руль (всего 
2,5 оборота от уттора до утіора), жесткая 
подвеска, не позволяющая расслабиться 
на неровной дороге... Инженеры Ореі 
Регі'огтапсе Сепіег сделали все, чтобы 
владелец «Корсы» получил возможность 
проявить свое водительское мастерство. 
Короткие передачи, на которых мотор 
моментально выкручивается до макси- 
мальных 6500 об/.мин, у'дарные переклю- 
чения, чучіствительные тор.моза... 


Однако все, как полагаегся, относи- 
тельно. После прострелов на «Калине» 
немецкая машина показалась поклади- 
стой. Да, при интенсивном разгоне ручь 
нужно держать крепче: сказывается си- 
ловое подруливание. Но и только! На 
максималке переговоры экспертов вы- 
глядят так: «Ну, сколько там, 215? Давай 
поти.\оньку разворачиваться, надо в об- 
ратном направлении замерить». В оте- 
чественном авто.ѵіобиле па таком режи- 
ме все силы угходят на его обуздание, тут 
у^ж не до разговоров. 

«Корса ОРС» действительно за- 
метно уступила «Калине» в разгоне до 
сотни и максималке. Зато отыгралась 


в других дисциплинах - эластичности, 
торможении, управляемости. Не гово- 
ря уж о качестве, сбалансированности 
и надежности. После замеров выясни- 
лось, что «Лада» могла быть... еще бы- 
стрее! Но от вибрации ослабло соеди- 
нение выпускного коллектора и турбо- 
нагнетателя, уплотнительная прокладка 
прогорела - и мотор не выдал расчет- 
ной мощности. Осталось лишь приве- 
сти слова хозяина машины, инженера- 
физика по образованию: «Это нисколь- 
ко не оправдывает «Калину'^», а лишь до- 
казывает: такого рода проекты - скорее 
конструктор для взрослых, чем настоя- 
щий сііорткар». ЗР 
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ПОДРОБНОСТИ НА 






Фолькер Морнинвег: 

Не тюнинг, а производство! 


Президент компании МегсесІез-АМб Фолькер Морнинвег скептически относится к слову «тюнинг». 
Его компания занимается инжинирингом, проектированием, созданием - чем угодно, но только 
не тюнингом. Все - или почти все - карты он раскрыл в эксклюзивном интервью Вадиму Крючкову 
и Вадиму Никишеву. 



- в 2007 году в России продали боль- 
ше 15 тысяч явтомобидей «Мерседес- 
Бенц». РІз них свыше 400 машин про- 
изведено подразделением АМГ. Как вы 
оцениваете свою долю на фоне общих 
продаж концерна? 

- В России АМГ появилась недав- 
но, для нас это перспективный разви- 
вающийся рынок. Если обсуждать толь- 
ко количество, в этом будет долл лукав- 
ства. Для производителя главный пока- 
затель все же пе число реализованных 
автомобилей, а пол)^енная прибыль. 
Вот с этой точки .зрения результаты нас 
устраивают. Рост продаж тоже внушает 
оптимизм - в гекущем год)' планируем 
их }тзеличить на 20 процентов. 

- Кого вы считаете основными 
конк}'рентами АМГ - заводские авто- 
мобили друпгх марок или продукцию 
фирм, дорабатывающих «Мерседесы»? 

- В нашей нише тюнинговые ателье 
особой роли не играют. Если сравнить 
объе.мы продаж АМГ и, скажем, фир 
.мы «Альпина», то станет ясно: мы вы- 
стщіаем в разных лигах. Поэтому сво- 
ими основными конкурентами счита- 


ем мощные автомобили так называе- 
мого с:егмента <шерформанс». Это БМВ 
М-серии, «Ауди» с литерой 5. И чисто- 
кровные спорткары «Бентли», «Астон- 
Мартин», «Феррари», «Порше». 

- Очевидно, покупатель АМГ хо- 
чет получить эксклюзивный и, конеч- 
но же, самый мощный «Мерседео>. 
В таком случае с какой целью в про- 
изводственную гамму АМГ включены 
автомобили, схожие по характеристи- 
кам с заводскими? Сравним, напри- 
мер, 863 АМС и 5600. . . 

- Если брать голые цифры, то они 
действительно близки. Но стоит поста- 
вить эти машины рядом - разница сра- 
зу же заметна. В сравнении с серийным 
«Мерседесом» АМГ с.мотрится более 
спортивно, агрессивно и экстравагант- 
но. Ра.зличаются и салоны. В АМГ спор- 
тивные сиденья с более развитой боко- 
вой поддержкой, иной руль, педали. То 
же .можно сказать о субъективных ощу- 
щениях водителя от разгона, управля- 
емости и т. д. У доработанного автомо- 
биля жестче подвеска, острее управле- 
ние, двигатель лу'чше отзывается на пе- 
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о Стильное четырехдверное купе С1563 АМС 
отлично смотрится в любых условиях. 

О Атмосферный 612-сильный VI 2 - топовый 
мотор для версии «Мерседес-Бенц 565 АМС». 

даль газа. Образно говоря, «Мсрседес- 
Бенц» - автомобиль для скольжения, а 
АМГ - для драйва. Успех на рынке и той 
и другой модели как раз и подтверждает 
- мы удовлетворяем потребности раз- 
нььч клиентов- 

- Почему младших «Мерседесов» - 
автомобилей А- и В-классов нет в гам- 
ме АМГ? Ведь другие фирмы дораба- 
тывают и их... 

- Прекрасный повод рассказать, 
че.м отличаются тюнинговые машины 
от моделей, созданных в АхМГ Классиче- 
ские тюнинг-ателье работают с отдель- 
ными узлами и агрегатами. Это не наш 
)фовень. Когда инженеры «Мерседес- 
Бенц» проектир\тот новую модель, спе- 
циалисты АМГ сотрудничают с ними на 
всех этапах ее создания. Цель - сделать 
серийную машите с которой в даль- 
нейшем будет удобно работать и нам. 
У АМГ собственная трансмиссия, хо- 
довая часть, тормозная система и г. д. 
Объем переделок значительный, и это 
отражается на цене - мы же не блюдем 
трудиться себе в убыток! И на сегодня 
сложилось так, что С-класс - тот пре- 
дел, на котором клиент еще готов допла- 
чивать за серьезно заряженнлто версию. 
Подобный об'ьем работ с машинами А- 
и В-классов приведет к такому росту це- 
ны, что они, скорее всего, перестанут 
пользоваться спросом на рынке. 

- Крупная компания, тесные свя- 
зи с «Мерседесом» - это уже не тюнинг, 
а что-то иное? 

- Полноценное производство мощ- 
ных автомобилей! У нас полностью ком- 


плектный авто.ѵюбилыіый завод. Есть 
подразделения стайлинга, контроля ка- 
чества, логистики, разработки и произ- 
водства трансмиссиіі, двигателей и дру- 
гих агрегатов, Дііже своя система сбыта 
создана. У «Мерседес-Бенц», как и у вся- 
кого автогиганта, есть план разработки 
продукции, и мы встраиваемся в этот 
план. Это значит, что и над концепци- 
ей мы с первого дня работаем совмест- 
но. Скажем, при расчете платфор.ѵіы 
учитываются размеры, которые позво- 
лят без проблем монтировать наши ко- 
леса, трансмиссии, тормозные систе.ѵіы 
и друтие комплектующие. Затем дороги 
на время расходятся: «Мерседес» рабо- 
тает над созданием серийных моделей, а 
мы проектируем заряженные. 

- Компоненты АМГ могут попасть 
на конвейер «Мерседеса» в виде кит- 
комплектов или комплектутощнх? 

- Разу'^меется, наши специалисты 
сотрудничают с «Мерседес-Бенц» не 


только на этапе разработки, но и в ходе 
производства моделей. Радиаторы, дета- 
ли выпу'скной системы, тормоза и даже 
двигатели, сделанные АУІГ, можно мон- 
тировать на серийных линиях. 

- Кстати, двигатель от АМГ - это 
модернизированный мерседесовский 
агрегат? 

- Раньше мы работали только с се- 
рийными .моторами. Получали с завода, 
разбирали, вносили изменения, собира- 
ли обратно. Сжажем, ставили компрес- 
соры, как на аірегате 55 АМС. Теперь 
ситу^ация изменилась. Например, двига- 
тель 63 АМС мы сконструировали и сде- 
лали сами от и до. Но так постутіаем не 
всегда. Все зависит от обстоятельств. Ес- 
ли серийный мотор нас у^страивает как 
объект для доработки, то идем по пер- 
вому пути. Если нет - создаем ориги- 
нальный двигатель. 

- Знаменитый «Мерседес-Бенц 
Мак-Ларен 5ГК» собирают в Велико- 
британии на заводе одноименной ко- 
манды формулы 1. Неужели этот су- 
перкар комплектуют серийным мото- 
ром? 

- Конечно, нет. Это как раз ориги- 
нальная разработка АМГ. Мотор и спро- 
ектирован, и производится У' нас. 

- А как складываются отношения 
столь серьезной фирмы с автоспор- 
том? 

- Наши болиды участвуют в чемпи- 

онате О'ГМ, авто.мобили безопасности 
на трассах формутіы 1 - это продукция 
АМГ. Кроме того, выпускники фирмен- 
ной Академии водительского мастерства 
сдают заключительные экза.мены на бое- 
вых машинах! Таким образом, наша дея- 
тельность распространяется па все сфе- 
ры автомобильного .мира. Точнее, на его 
лучшие проявления. ЗР 


ИСТОРИЧЕСКАЯ СПРАВКА 


Ателье АМС появилось 1 июня 1967 го- 
да стараниями Ауфрехта и Мельхера, 
их имена и зашифрованы в первых двух 
буквах названия. Третью подарил горо- 
док Гроссаспах, родина Ауфрехта. 

Фирменным блюдом компании ста- 
ла форсировка двигателей люксовых 
«мерседесов-ЗООБЕ» серии \Ѵ109. Имен- 
но такой, но в удлиненной (!) версии и 
с форсированным до 428 л.с. мотором 
занял второе место в 24-часовом мара- 
фоне в Спа. Было это в 1971 году. 

Возвращение в гоночный мир со- 
стоялось в 1986-м, когда ателье стало го- 
товить двигатели для машин класса ОТМ, 
а еще более тесное сотрудничество с 
I «Мерседес-Бенц» началось в 1 993-м с по- 


явления седана С36 АМС. Спустя шесть 
лет контрольный пакет акции приобрел 
концерн Оаітіег, окончательное слияние 
произошло в 2005 году. 

Сегодня в компании МегсесІез-АМС 
силами более 750 человек ежегодно 
производят свыше 20 000 двигателей. 
Большая часть поступает на конвейер 
«Мерседес-Бенц», но эксклюзивные ма- 
шины ВІаск Бегіез собирают в собствен- 
ном центре АМС Рег^огппапсе Біисііо. 
Можно предположить, что к ним присое- 
динится и суперкар 51С (по неподтверж- 
денной информации, так будет назы- 
ваться преемник Мегсес1е5-Веп2 Мсіагеп 
51В), выпуск которого запланирован 
на 2010 год. 
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^Аб^АКXКК-5 


Редкий подарок 

Говорят, у кошки девять жизней. Сколько их у этой аристократичной английской «кошки», пред- 
положить трудно, но, похоже, именно сегодня «Ягуар» не только празднует 60-летие модели ХК, 
но и переживает реинкарнацию. Прием по случаю юбилея посетил Константин Васильев! 
Фото автора и компании «Ягуар». 





! 


П очему реинкарнация? По- 
то.му что фордопскую эно.чу 
для британской марки слож- 
но назвать успешной. Напом- 
ним, ^что..,«^орд» в 1989 году приоб- 
рел «ЯГ)'^ар» за 2,4 миллиарда долла- 
ров. Убыгкі^по итогам второго квар- 
тала 2006 года выпоили руководстію 
американского ''кЬц^на начать ре- 
стр\-ктуризацию пр^звоідства и вы- 
ставить марку н^Ѵврги^ЕсліГЧ^цш ам- 
бициозный порыв коматтд*ц,,Япа Каллус 
ма, ніеф-дизайнера «_^гуара», поро^ів- 
ший на смену модели З-'Н'ре дерзкий 
и заТ^одной ХР, гордость британской ав- 
томобильной «{юмьпилёиности име- 
ла все шансВг^койч*і;ц^вою историю. 



Но этого не произошло: в июне завер- 
шилась сделка по продаже дву.ѵ .марок - 
«Ягуар» и «Ленд-Ровер» - индийской 
компании «Тата моторе». Новое руко- 
водство утверждает, что «ипдианиза- 
ции» марки не произойдет. Трудно по- 
верить, ѵ’^іитывая, что в Великобрита- 
нии проживает крупнейшая индийская 
диаспора. 

Так или иначе, «ягл^аровцы» сегод- 
ня .моіут облегченно вздохнуть. Что 
они и сделали вместе с грч^пой журна- 
листов из России, продемонстрировав 
потещиал .моделей ХК и ХКК в городе 
и на гопоадой трассе. Где, как не на ле- 
гендар^іом «Нюрблфгринге», может от- 
.мечать юбилей производитель спортив- 



ных автомобилей, чья история началась 
на Лондонско.м автосалоне в 1948 го- 
ду! И.менно та.м «Ягл^^ар» показал .модель 
ХК120 - прообраз совре.меішого ХК. 

Сііорткар нынешнего поколения - 
своеобразная дань прошло.му. Традиции 
здесь настолько сильны, что совершен- 
но не годящиеся для комфортной пере- 
возки пассажиров задние сиденья по- 
прежнему отображаются в посадочной 
2 г2. Но это для ХК не недоста- 
ть, потому как он создан для того, кто 
в атмосфере роскоши выезжает из сво- 
его офиса па Новом Арбаге, чтобы без 
напряжения потолкаться в пробках и по 
воз.можности «прптопить», выбравшись 
на Рублевское шоссе. 






: ХКК- 5 доступен только с кузовом купе в ультимативно-черном цвете и в количестве 200 экземпляров. Ориентировочная 
стоимость в Европе - 170 000 евро, на родине - 80 000 фунтов. Это отличный пример заводского тюнинга модели ХКК. 
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о ХКК, как и родственные модификации, отнюдь не бескомпромис- 
сный спорткар. Роскошная отделка салона убедительно подтверж- 
дает это. По уровню комфорта сей «Ягуар» расположился где-то 
♦между «Мерседесом» и «Бентли». 


О В режиме Тгаск Мосіе системы стабилизации позволяют немного 
пошалить, допуская сносы. Чтобы совсем отключить электронику, 
кнопку на центральной консоли придется держать томительные 
10 секунд. 




Но специалисты «Яг)^ара» все же 
вияіш упрекам поклонников, обвиняв- 
ших создателей в нехватке спортивного 
д}тса, и приготовили для ни.х своеобраз- 
ный подарок: модель ХКК-5. Двигатель 
мощностью 420 л.с. и трансмиссия оста- 
лись от модели ХКК. Заводской тюнинг 
изменил лишь алгорит.ѵі іьх взаимодей- 
ствия. Разгон до сотни занимает прежние 
5,2 с, но максимальные 280 км/ч достига- 
ются чуть быстрее. Аэродішіишческий 


обвес вопреки законам жанра не толь- 
ко улучшил пртгжимную силу, но и сни- 
зил лобовое сопротивление. Лавина из- 
менений обр)тпилась на подвеску и тор- 
мозную систему. Пожалуті, теперь можно 
простить и отсутствие полного привода, 
и багажшік, больше похожий на барда- 
чок, и формальные 2+2. Вот только про- 
стить с.могут лишь 200 поклонников .мар- 
ки - именно таким тиражом будет выпу- 
щена модель ХКЯ-5. 3 Р 
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Двадцать лет 
н^ад зарулевский ^ 
экипаж в составе 
Олега Богданова, 
Виктора Панярского 
и Владимира 
Соловьева 
совершил 

- безостановочный 
/ . пробег * 

в португальскую";, 

•• столицу 

на автомобиле 
ВАЗ-2109. И 
установил рекорд, 
остававшийся 
с тех пор 

непревзойденным, - 
45 часов. В этом 
сентябре маршрут 
повторен теми 
же участниками, 
но уже на другой 
машине. Четвертым 
членом Аманды 
^ ^стал «Фольксваген- 
Пассат» калужской 
сборки. Маршрут 
пройден с новым 
рекордом - 
за 43 часа! 

От имени экипажа 
впечатлениями 
делится Владимир- 
Соловьев. 
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^ЕЗ граЛіц рекѳрд «за рулем» 


^ сентября, вторник, 05.40 

П р<^ подготовка И фотосесбия. По- 

желать нам доброго пути пришли родные, друзья 
и главы российских представительств компаний 
«Фольксваген» и «гМлшлен» господа Виттеманн 
и Феди. Они золнуются не меньше нашего, ведь 
это их техника сдает экзамен, придуманный неу- 
гомонными эарулевскими журналистами. 

06.00^ 

Бой кремлевских курантов, последние на- 
путствия. В 06.02 мы ^же катим вдоль Кремлев- 
ской набережной - к Лиссабону. Увы, Манежной 
плоіца.ти (места старта 20 лет назад) как таковой 
больше нет; на еі^ месте торговый центр. ПоэтсЭму 
стартовали от собора Василия Блаженного. 

06.12 

Перестаем границу Москвы = МКАД. В слу- 
чае чего время можно считать формально от го- 
родской черты. Лишними 10 минут никогда не бу- 
дут. В руле Богданов. Очередность решили не ме- 
нять: именно Олег выводил «девятку» со старта 
20 лет назад. За штурмана - Виктор Панярский, 
а я, настроив навигацию, - спать. 

Но не спится: волнение слишком велико. По- 
думать только, мы снова той же командой мчим- 
ся в Лиссабон! 

07.40 

Совсем рассвело. Пройдено 213 километров. 
Здесь нас поджидает фотограф, чтобы запечатлеть 
автомобиль в движении. Снижаем скорость, пере- 
страиваемся. 

Прямой выход в эфир^ радио «Россия РМ». 
Коллеги и слушатели с интересом следят за ходом 
пробега, поддерживают нас. Я осторожно л рогно- 
зирую, что 20 лет спустя мы сделаем дорогу из Мо- 
сквы в Лиссабон короче. 

09.05 

Первая смена: отмахали 409 километров. 
Темп очень хороший, средні^ раисод - 12,6 литра 
на сотню. На-бензоколвнксг пока. ^ литров вли- 
ваются ВТ бак, Олег, который бы.гаа рулем, и я бе-' 
жим в туалет. Машину-заправляет штурман. По- 
том Виктор отгоняет «Пассат» на стоянку, запи- 
рает и спешит по нашим стопам, а мы рассчиты- 
ваемся за бензин. Через считаные минуты экипаж 
"снова готов стартовать. ^ 

09.30 _ ' 

Белорусская граница'для машин с российски- 
ми номерами - форма;іьность. Слегка приторма- 
живаем, шаиостугио нам машут: проезжайте, мол.~ 
П.05 

Мок очередь вести "лиссабонский экспресс». 
Дорог» пустынна, плохой иіирокой лентой она 
ухо.цгг к горизонту. 

На ровном участке ис грех прибавить! «Пас- 
сат», обутый в правильные шины. Позволяет зто._ 
Средняя скорость на'въезде в Польшу достигает 
ІЗЗкм/4%,7 


Польша, вошедшая в Шенгенскую зону в де- 
кабре прошлого года, впускать к себе не торопит- 
-'ся. Почти час мы провели, зависнув на мосту че- 
рез Буг, на нейтральной полосе, еще полчаса заня- 
ли формальности. ^ 

Когда граница единой Европы осталась поза- 
ди, средняя скорость упала^^^^о 1 10 км/ч. Мы имеем 
пусть минимальный, но резерв, и он тает на гла- 
зах. К Варшаве из-за повсеместнѳсо дорожно- 
го ремонта приходим с двухчасовым опозданием 
против графика. Но это обстоятельство непреодо- 
лимой силы: ремонтные зоны на многих участках 
не имеют объездов, поток, регулируемый входны- 
ми светофорами, поочередно движется по одной 
полосе, у каждого светофора задержка по 10- 
15 минут. “ 

Варшаву помог пройти электронный цдвм га- 
тор. Не знаю, сколько пришлось бы поплутать без 
него по польской столице. А в первом лиссабон- 
ском пробеге роль проводников по 'Незнакомому 
для нас городу взяли на себя сотрудники «Авто-’- 
экспорта». К выезду из Варшавы средняя падает 
до 96 км/ч. Мрачное настроение усугубляет про-' 
тивный мелкий дождь. 

24 сентября, среда, 00.40 

Въезд в Германию. После польского котла, 
в котором мы варились 10 часов 40 минут, герман- 
ские дороги показались раем небесным. Поэ'йіму 
засыпаю решительно іі бесповоротно: уверен, что 
отставание мы наверстаем. Олег держал стрелку 
спидометра за 200. 

06.01 

Бельгия. Среднюю скорость подняли до 101, 
нас снова переполняет надежда на успех. 

07.25 

Франция. С нарушісТеля.чя скоростного ре- 
жима здесь очень строги. Скорость на автостраде 
ограничена 130 км/у, но все едут немного быстрее, 
этак 145-149. За превышение разрешенного м а к- ' 


симума на 20 км/ч можно поплатиться штрафом 
в 45 евро. Превышение на 20-40 к.м /ч наказывя='=^ 
ют о і-ъемом 90 евро. Штраф за 40-5Ѳ км/ч сверх 
установлен ііого предела - 135 евро, в/добавок .мож- _ 

ІЮ лишиться водительских прав. Поэтому все так 
и едут, деликатно превышая лимит^на 15 км/ч. Нас 
такой режим устраивает, главное'=- стабильность "" 
и риі.чіічнсклъ ідрда, в этом залог -ѵспеха.^Гак мы 
подняли среднюю до 104 км/у. 

11.05 - - ■ 

Из-за пробки средняя скорость падает до от- .« 
метки 99 км/ч. Неужели не у/гожимс%в наши 45*:_ 
часов? Огэягоіі мысли стаиовтся не по себе. ' 

Хмурые тучи-постепешю рассеиваются, про- 
глядывает солнышко, выезжаем на дорогу А10 - 
берем- курс на юго-запад. Именно в этом направ- 
лении дуют пассаты в Северном полушарии. Нам 
по пути! Это добрый знак для нас. 

К Бордо среднюю скорость удалосіг поднять 
до 103 км/ч. 
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20 ЛЕТ НАЗАД 

Португальцы первыми 
начали! Воодушевившись 
ветром перемен, который 
гулял тогда по шестой части 
суши, они примчались 
из Лиссабона на автомоби- 
ле в Москву. Путешествие 
между двумя «крайними» 
европейскими столицами 
заняло - неслыханное 
дело! - всего 51 час 
30 минут. Так быстро 
попасть за «железный зана- 
вес» прежде едва ли уда- 
лось бы. Наши, как обычно, 
решили поддержать. 
Проектов было несколько, 
даже неуклюжий «По ленин- 
ским местам в Европе» - на 
«москвичах-2141» с неиз- 
бежной для этих машин 
техничкой и непременной 
партийной делегацией 
в автобусе сопровожде- 
ния. И в качестве ответа 
португальцам - заезд в тот 
самый Лиссабон, где Ильич, 
правда, не бывал. Не состо- 
ялось: смета превзошла все 
мыслимые пределы и ее 
попросту не утвердили. 
Перчатку, брошенную пор- 
тугальцами, поднял журнал 
«За рулем». Идею скорост- 
ного пробега на одном 
автомобиле поддержали 
в Минавтопроме СССР 
и отделе промышленности 
ЦК КПСС. И через 45 часов 
после старта на площади 
50-летия Октября (ныне 
она снова стала Манежной) 
зарулевский ВАЗ-2109 
финишировал в португаль- 
ской столице. 

Потом эта машина выстав- 
лялась на Парижском 
автосалоне, еще позже 
португальцы неоднократ- 
но пытались превзойти 
рекорд - и всякий раз 
безуспешно. Однажды они 
даже повернули восвояси 
из-под Варшавы, поняв, что 
и в этот раз русский график 
движения им не по зубам. 

И вот в год 80-летия «За 
рулем» решил повторить 
лиссабонский бросок тем 
же экипажем. Ведь только 
мы, проделавшие этот путь 
20 лет тому назад, могли 
по-настоящему оценить, 
как изменилась Европа, 
понять, насколько вырос 
технический уровень 
автомобиля, наконец, 
узнать, каким он окажется 
для нас, маршрут Москва 
- Лиссабон третьего тыся- 
челетия? 
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17.15 


Торжественное вручение буханки чер- 
ного хлеба от «За рулем» и послания Юрия 
Лужкова в мэрии Лиссабона. 

В Порту наш<«Пассат» приняли в компанию 
раритетных авто. 




• • I • • • 
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Испания. Как водится, над ней безоблач- 
ное небо. Прекрасная, слегка петляющая в го- 
рах дорога. Ограничение в 120 км/ч, похоже, ни- 
кто из испанских водителей всерьез ііе воспри- 
нимает, все едут за 150. Мы тоже стараемся дер- 
жаться в потоке, нс создавая помех др\тим \'част- 
никам движения. К португальской границе, на 
4209-.М километре пути, наш «Пассат» выходит 
на среднюю 106 км/ч. 

25 сентября среда, 01.00 

Въезд в Лиссабон, платные турникеты. Двад- 
цать лет назад у нас не было с собой порт)таль- 
ских денег. Были марки, франки, доллары, а об- 
менник ночью не работал - пришлось терпеливо 
ждать, пока приедут из посольства. А теперь, ка- 
жется, можно расслабиться. Но мы еще не осозна- 
ем, что побили собственный рекорд! Новое до- 
стижение - 43 часа от старта в Москве до финиша 
в Лиссабоне. 

К башне Белем в центре города подкатили че- 
рез 15 минут с эскортом португальской полиции 
на .мотоциклах с мигалка.ми. Этот сюрприз приго- 
товило российское посольство. 

* * » 

Что по.могло успеху? Маршрут стал чуть ко- 
роче, границ меньше. Да и накопленный опыт: 
представьте себе, за весь п\ ть мы не со.здали ни 
одного повода для вмешательства полиции. Сла- 
женная команда трех повзрослевших «м) інкете- 
ро|» работала как единый организм, нацеленный 
’^таг^. л\'чшим на иерегоі|^ Москва - Лисч:^он. 

Н потом, правильный авто.мобиль |П|ассат». 
ним мы всег.^'ш^и по ветр 













ТЕХНИКА РЕКОРДА 

Двадцать лет тому назад 
самым технически совер- 
шенным автомобилем, 
выпускавшимся в СССР, был 
ВАЗ-2109 с 5-ступенчатой 
коробкой и 1,5-литровым 
двигателем. Конкурентов 
переднеприводному 
ВАЗу в стране в то время 
не существовало. Он понра- 
вился и за рубежом - после 
пробега Португалия даже 
рассматривала возмож- 
ность строительства сбо- 
рочного завода. 

Сегодня выбор авто уже 
не так политизирован. 

В России развернуто про- 
изводство десятка зару- 
бежных марок, они стали 
доступны российским 
автомобилистам. И никого 
уже не удивляет, что любой 
современный автомобиль, 
наш или нет, способен 
выдержать несколько 
десятков часов движения 
на скорости, близкой к мак- 
симальной. Мы остановили 
свой выбор на «Пассате», 
собранном в Калуге, - ехать 
на машине, выпущенной в 
России, стало традицией. 
Шины были ахиллесовой 
пятой «девятки», готовив- 
шейся стартовать в 1988-м. 
Ни одни отечественные 
не выдерживали и трех 
часов езды на скоростях 
под 170 км/ч. Спасательным 
кругом оказался комплект 
«Мишлен-Спорт», который 
чудом удалось пробить 
через «Автоэкспорт» неза- 
долго до старта. На сей 
раз мы тоже остановились 
на продукции «Мишлен» - 
выбрали Ргітасу НР. Они 
прекрасно держат влажную 
дорогу (осень!), к тому же 
рекомендованы произво- 
дителем автомобиля. 

Взяли в машину и навигаци- 
онную систему «Кларион» 

- залог того, что случай- 
ный заезд в Нидерланды, 
как в 1988-м, нам не грозит. 
Она пригодилась! Когда 
при въезде в Португалию 
исчез указатель «Лиссабон», 
электронный путеводитель 
выручил с выбором направ- 
лений. 

Перед масштабной опе- 
рацией провели разведку 
боем; доехали на «Пассате» 
до Бреста и обратно. 


1 
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БЕЗ ГРАНИЦ I РЕКОРД «ЗА РУЛЕМ» 


МОСКВА - 
ЛИССАБОН 


43 ЧАСА, 


4535 КМ 


О Как и двадцать лет назад, на обратном пути об автомобиле-рекордсмене гово- 
рили на Парижском автосалоне. Экипаж и главный редактор «За рулем» встреча- . 
ются с главой концерна «Фольксваген» д-ром Винтеркорном (на фото слева). 


Берл 


© Олег Богданов отдыхает после выезда из Парижа. Сон на заднем 
сиденье - трудная работа, которую нужно выполнить в отведенное 
время. В голове постоянно крутятся пройденные километры. Да еще 
спать днем мешает естественный ритм человека. 




Ф Любопытно, но на финише в Лиссабоне мы чувствовали 
меньше усталости, чем двадцать лет назад. Современные 
автомобили стали комфортабельнее плюс правильный гра 
фик путешествия. Из 43 часов у нас была только одна ночь 
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С За рулем Виктор Панярский. Чтобы отработать маршрут макси- 
мально эффективно и безопасно, днем меняемся каждые три часа, 
ночью - каждые два. \ 
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О ^та рт на Васильевском спуске. Надежды на рекорд есть; 
между Москвой и Лиссабоном теперь всего одна граница. 
Дорога стала короче: стараниями Европейского сообще- 
ства новая магистраль пересекла север Испании, соеди- 
нившись в Португалии с трассой на Лиссабон. 


С Главная трудность всего путешествия по матушке-Европе - возросшая 
плотность дорожного движения. В Польше, где дорожная сеть не отвеча- 
ет современным требованиям и доминируют узкие дорожки, мы потеря- 
ли слишком много времени. - 

ѴА' ■ 

^ - 






ПОДРОБНОСТИ НА ѵѵѵѵѵѵ.2я.ни 


Новый рекорд «За рулем» - 43 часа от самой восточной до самой западной столицы континен- 
тальной Европы. Мы живем совсем рядом... если быстро ехать на автомобиле. 


Редакция и экипаж благодарит спонсо- 
ров пробега - фирмы МісЬеІіп и Сіагіоп 
за помощь и поддержку. Спасибо по- 
клонникам «За рулем» на пограничном 
переходе в Бресте и в посольстве Рос- 
сии в Лиссабоне. 








Последняя дюжина 
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Его карьеру на взлете прервала война, да и после нее «Линкольн-Континенталь» первого 
поколения выпускали недолго. Он стал последним из американских автомобилей с двигателем VI 2. 
С редкой машиной общался Сергей Канунников. Фото: Георгий Садков. 
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ет уж, в город. не поеду! Постоянно про- 
считывать траекторию, примеряя при- 
чудливые изгибы огромного кузова к со- 
временному транспортному водоворб^ 
ту? А развернуться ^~-нйб\ 7 ть на тесной стоянке? 


' ^ - .-і Достаточно^цодумать о_длиннющим хвосте, и де- 

‘ '■і- ^ ^ не хочется. Ведь такой кабрмо- 

V > ' ' _ '. '^'' ^ легвполне мог жить не только в тени небоскребов 




'1^ . 


^ Ѵ4 'ЯВИ 


За руяе»і,’ 1/Хх№ 


- в стране. Теодора Драйзера, но и в провинциал! 

-л" ••ои Америке Уильдма Фолкнера и-Ро6ерта Уорре- 

, .,- на. Вот и прокатимся. ІЮ тихи.м /фрожкам - ска- 
■ -і. же.м, где-нибудь западнее Иодиапы.''Голько снача-; 

* ' на покрутим ручку .ѵіассивного сверкающего при- 

е.мника. Что ото? Ну конечно, мелодия из «Серена 
Л. ''ц ^ _ ды Солнечной долины»... 

* ‘ • ^ЗІ 

^ ШЙРОКА, ГЛУБОКА, ДЛИННА 

Каже^і^ся, единственные плоские поверхности в ^ 
«7Іиикольне» - гоЛовки и блоки цилиндров. Бс«^ ' 
остальное изогнуто но лекалам фантазии Детройт- ‘1 
^ ских стилистов. Команду создателей «Конгинепта- 

^ ' л Щ'* возглавлял, кстати, Зутен Т. Грегори (для друзей \ 

’ просто Боб), приятель самого Эдсела Форда, сына 

автомобильного короля и идейного вдохновителя 
«Континенталя». 


л--; 






. I, г 




1 

<2» «Линкольн-Континенталь» дебютировал в 1 939 году ^ 
с мотором VI 2 объемом 5 л (1 25 л.с.) и трехступенчатой ^ 
автоматической коробкой передач. Модернизированный , 
вариант стартовал осенью 1941 года. После войны авто- 1 
мобили выпускали в 1 946-1 948 гг. Всего построили 3334 ' 
экземпляра. 


I 


1 


('ерая брезентовая крыша ог^^омной маши 
ны, сияющей благородно-черным и нарядно- 
блестящим (хрома хватило бы на пяток европей- 
ских малолитражек), выглядит как-то наивно. До- 
лой ее! Две нехитрые застежки у ветрового стек- 
ла и... никаких мл^скульных усилий! На приборной 
панели - кругляк. Чтобы убрать крышу, его вытяги- 
вают, сложить - вдавливают. Логично! Только сна- 
чала н^гжпо завести мотор: гидравлический крыше- 
подьемнпк, как и электрические стеклоподъемни- 
ки, - устройство энергозатратное. Под длиннющим 
капото.м неторопливо басит мотор, где-то в недрах 
кузова рокочет привод - крыша не торопясь лег- 
ла между задни.м диваном и багажником. Правда, 
иногда, приостановив процесс, ее требуется попра- 
вить руками. Но, согласитесь, это совсе.м не обреме- 
нительно. 

Осталось сдвинуть селектор автоматической 
коробки. У рл'^іки всего три положения: нейтраль, 
вперед и назад, никакого «паркинга». Забывший 
поставить машину на ручник рисковал найти ее 
где-нибудь под горкой. . . 

Чтобы стронуть огромный автомобиль, нугжно 
нажать педаль довольно глубоко, но и с осторожно- 


стью. Стоит неаккуратно вдавить ее ближе к полу, и 
машина, мощно рыкну'в, проявляет удивительную 
для своего имиджа прыть. Конечно, по сравнению 
с некоторыми нынешними авто «Линкольн» - .мед- 
лительный увалень, но иных современников сдела- 
ет без напряжения. 

И как все-таки они е.здили на таких дредноутах 
в своих чикагах и пью-йорках? В ворога фер.мы по- 
пасть и то страшновато с первого раза! Нет, и.мен- 
но здесь «Линкольн-Коптиненталь» в своей стихии! 
Уверенно, но не торопясь, вальяжно машина плы- 
вет под ярким и теплы.м солнцем, оглашая патри- 
ар.чальные окрестности негромки.м порыкивани- 
е.м дюжины цилиндров и мелодией оркестра Глена 
Миллера. Сзади остается не только дорожная пыль, 
но и все проблемы. . . 

Поведение кабриолета тоже располагает к спо- 
койствию. Авто с огро.мпой базой и длиннющими 
рессорами сзади игнорирует все и всяческие не- 
ровности. А водитель изолирован от дороги еп^е 
и гигантским кожаным диваном. Такой, кстати, не 
стыдно поставить в бюро преуспевающего адвока- 
та или врача. Сердце, ііоми.мо солнца, греет надпись 
на огромном красноватом, почти прозрачно.м ру- 


<&> Вот такой автомо- 
биль заслуживает 
эпитета «простор- 
ный». Достаточно 
откинуть спинку 
и войти в него 
с достоинством. 





I 
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ропливо, но очень старательно везет меня через де- 
сятилетия... 

ОТ ПЕРЛ-ХАРБОРА ДО ТРЕТЬЕГО 
ТЫСЯЧЕЛЕТИЯ 

Худшего времени для дебюта не придумать! 1942-й 
модельный год начался в сентябре 1941-го. Правда, 
пока еще Штаты жили сытой, веселой жизнью, в ко- 
торлчо прекрасно вписывался обновленный «Конти- 
ненталь» (первая версия стартовала в 1939-м) с дю- 
жиной цилиндров общи.м объемом 5 л. Как далеки 
от воюющей Европы интересы американцев! В про- 
кат вышла «(Серенада Солнечной долины», на го- 


О Под приборной 
панелью блок 
управления венти- 
ляцией и отопите- 
лем, выше кнопка 
стартера, над ней 
рычажок крыши, 
правее - стеклоочи- 
стителя. 


ле - Ілтсоіп Тѵѵеіѵе. Двенадцать цилиндров - мечга 
любого американца! Больше к 1940-му было только 
на «кадиллаках», а после войны - ни на одной дру- 
гой американской машине. 

Резко дергать этот роскошный руль? Нонсенс! 
Мы же в Америке, где даже на овальных гоночных 
трассіьх управляе.мость не самое востребованное 
свойство. А процесс покачивания баранкой, чтобы 
выбрать люфт и почувствовать связь руля с колеса- 
ми, на невысоких скоростях даже приятен - созда- 
ет ощущение единения с машиной. Тормоза у «Лин- 
кольна» неплохие - лу'чше, чем ожидаешь от столь 
массивною и пожилого автомобиля, который нето- 
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о Редакция бла- 
годарит Мариса 
Межапуте - коллек- 
ционера, директора 
юрмальского Клуба 
старой техники за 
предоставленный 
автомобиль и Думу 
города Юрмала за 
помощь в организа- 
ции съемки. 


огромные, как кастрюля /уія большой семьи, кар- 
бюраторы. Імце очень и очень не скоро конструкто- 
рам придется экономить на стали, хро.ме и коже. Но 
никогда уже в США не будут серийно делать 12-ци- 
линдровые двигатели. А мону.ментальные, но плав- 
ные линии кузовов сменит агрессивная аэрокосми- 
ческая стилистика. 

В 1948-м «Линкольн-Континенталь» первого 
поколения с.менила .модель «Космоіюлитеи» (позд- 
нее ис.ходное именование возродят). Годом раньше 
родился черный кабриолет, с которым гак не хочет- 
ся расставаться. Мы с машиной еще не.много задер- 
жимся между каким-нибудь маленьким сити и еще 
.менее круііны.м, «гордящи.мся присугствие.м на кар- 
те» та}Тіом, проплывая под закатным солнцем вме- 
сте с оркестро.м Глена Миллера. ЗР 


’ . І Раііі.мор в Южной Дакоте открыли барельеф че- 
І ."еІ Іі президентов. Но японцы уже нланирутот на- 

лет на Перл-Харбор... Страна официально встутгш- 
ла в войну, производство легковых машин свернули. 
/ ! «Линкольнов» к этому .мо.менгу сделали всего 336. 

< Во.зобновили выпуск в 1946-.М. Истосковавшиеся 
’ Г ■ американцы с удовольствие.м покупали и довоенные 
ш модели, но продержаться на пшх комнания.м удалось 
Ж недолго. Настутгали новые времена, появились иные 
^ Я фильмы II мелодии, те.хника гоже не стояла на месте. 
Л . Л 1946-.ѴІ, когда «Линкольн-Континенталь» стал офи- 
циальным нейс-каром на гонках «Инди-500» (очень 
почетная в США роль), компания ІВМ показала пер- 
Т вый .злектрокалькулятор. . . 

Впереди - новый золотой век американского 
автопрома. Бензин еще будет потоко.м течь через 
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От Вацлава да к дизелю 


Более века назад механик Вацлав Лаурин и книготорговец Вацлав Клемент организовали 
предприятие в городе Млада-Болеслав. Так началась история фирмы «Шкода», к которой 
прикоснулся Максим Сачков. Фото автора. 




К омпаньоны-тезки начинали с 
производства велосипедов, по- 
том стали выпускать .мотоци- 
клы, а в 1905 году появился 
первый автомобиль - «Лаурип-Клемент 
тип .Л.» (ЗР, 2005, 12). Двигатель объ- 

емом 1055 см-^ развивал 7 л. с., приводил 
через тре.хступенчатую трансмиссию 
задние колеса, а макси.мальная скорость 
достигала 40 км/ч. Фирма «Лаурин - 
Клемент» быстро превратилась из ма- 
ленькой велосипедной фабрики в круп- 
нейшего в Австро-Венгрии производи- 


теля мотоциклов и автомобилей. Поми- 
мо легковььх моделей чешское предпри- 
ятие выпускало небольшие грузовики, 
автобусы, сельхозтехнику и даже авиа- 
ционные моторы. Но после первой ми- 
ровой войны, дабы остаться на плаву, 
ему пришлось войти в состав машино- 
строительного концерна «Шкода». Под 
этой маркой производили и дорогие 
легковые .модели, и ко.мпактные, бюд- 
жетные. 

История повторилась, по уже на 
новом витке. В конце прошлого века 


«Шкода» утратила самостоятельность, 
став собственностью немецкого автоги- 
ганта «Фольксваген». Но марка не умер- 
ла - в Млада-Болеславе по-прежнему 
выпускают «шкоды». А неподалеку от 
завода расположена уникальная музей- 
ная экспозиция: 100-летняя история 
чешской фирмы под одной крышей. Тут 
же заводская реставрационная мастер- 
ская, где восстанавливают старые моде- 
ли, а над ней так называе.мый депозита- 
рий, в котором собраны редкие прото- 
типы. Заглянем? ЗР 



й Заводской прототип 739 (1977 г.) должен был прийти на смену 
спортивной «Шкоде-1 30Р5», самой успешной из чешских гоночных 
машин за всю историю фирмы. Но дальше опытных образцов дело 
не пошло. 


О Прототип 762 (1977 г.) - попытка уйти от заднемоторной компонов- 
ки. В нем пробовали классическую схему: привод на задние колеса, 
двигатель впереди. Более того, на этой машине обкатывали автомати- 
ческую трансмиссию. 





Гл 




о Прототип заднемоторной «Шкоды-ІОООМВ» (МВ - Млада-Болеслав) 
с кузовом универсал создали в 1963-м. Через год стартовало серийное 
производство ставших очень популярными седанов, а «вагон», к сожа- 
лению, так и остался на запасном пути. Для поклонников редкостей 
- лакомство! 


О «Шкоду-645» 1930 года отреставрировали в мастерской музея, на 
это ушло 340 дней. Всего с 1929 по 1934 год сделали 758 автомобилей 
с шестью вариантами кузова. Развивать скорость до 90 км/ч машине 
позволял шестицилиндровый мотор с водяным охлаждением объемом 
2492 (А мощностью 45 п.с. 


С> Один из уникальных экспонатов музея - автомобиль пожарной служ- 
бы на базе «Лаурин-Клемент тип МБ>, сделанный в 1919 году. Двигатель 
объемом 4713 см^ и мощностью 50 л.с. передавал крутящий момент на 
задние колеса через четырехступенчатую коробку передач. 


О В 1930-м появилась самая компактная на тот момент модель - 
«Шкода-422». На нее устанавливали менее мощный, чем на дорогой 
«Шкоде-430», - 22-сильный мотор с трехступенчатой коробкой. В переч 
не выпускаемых модификаций было даже такси с кузовом ландо. 




к 

У 


О Спустя год после окончания второй мировой войны свет увидела «Шкода- 
1101» (тип 938). Первой появилась машина под именем «Тудор» (Іѵѵо сіоог 
- две двери). Впрочем, по привычке и автомобили с четырьмя дверями, 
появившиеся позже, называли «тудорами». 


О Родстер «Шкода-Популяр» (1936 г.) с 22-сильным двигателем 
объемом 995 см^ расходовал на 100 км всего 7 л бензина и был сенса- 
ционно дешев - 1 7 800 крон. В семье «популяров» наряду с седанами 
и кабриолетами были также фургоны и даже военные машины. 
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ИСТОРИЯ ОЖИВАЕТ 


Любопытно смотреть на живые леген- 
ды, часть из которых намного старше ме- 
ня. Но куда интереснее окунуться в исто- 
рию с головой - посидеть за рулем и даже 
проехать по улицам современного Млада- 
Болеслава на старых «шкодах». Передо 
мной три машины - вехи истории чеш- 
ской фирмы. 

В 1955 году появилась двухдверная 
модель «Спартак» с заводским индексом 
440. Двигатель позаимствовали у ПОІ-й, 
оригинальные впускной коллектор и кар- 
бюратор подняли мощность до 40 л.с. Лю- 
бопытно он заводится! Сначала ключ в по- 
ложение «зажигание», а потом поворачи- 
ваешь отдельную рукоятку стартера. В со- 
временном автомобиле длиной чуть бо- 
лее 4 м нынче спокойно усаживаются пя- 
теро, а в «Спартаке» четверым очень не- 
комфортно. Зато четыре цилиндра 440-й 
дышат полной грудью и педаль сцепления 
не требует привыкания. Скорее напряга- 
ешься из-за рычага коробки, расположен- 



О «Шкода-440 Спартак», 1955-1959 гг. 



ного под рулем. Но уже через два пере- 
крестка не глядишь в шпаргалку на пане- 
ли приборов и восторженно машешь ру- 
кой встречным, приветствующим «старич- 
ка» светом фар. 

«Вот бы современным моделям 
столько изящности и шарма», - думаю, 
подходя к красной «Шкоде-1 ОООМВ». В са- 
лоне все до предела просто, но при этом 
очень уютно. И, кстати, больше похоже 
на современность: зажигание и стартер в 
одном замке, а передачи переключаю на- 
польным рычагом. Даже не верится, что 
мотор в корме, - настолько четко работа- 
ет привод коробки. Хотя заднемоторная 
компоновка всякий раз напоминает о се- 
бе, когда объезжаешь ямки: к хвосту буд- 
то гирю привязали. 

И все же в автомобиле есть какая-то 
необъяснимая легкость - это как раз тот 
случай, когда обертка соответствует на- 
чинке. А чего стоят дополнительная руч- 
ка, приводящая в движение треугольное 



О «Шкода-1 ОООМВ», 1964-1969 гг. 



стекло на передней двери, тонкий двух- 
спицевый руль или флажок на подруле- 
вом переключателе, включающий ука- 
затели поворота! Предложи кто поехать 
до Москвы на 1 0ООМВ, согласился бы 
без колебаний... И материал написал бы 
длиннее. 

Эпоху поздних 1970-х представля- 
ет «Шкода-120». Чувствуется, что с моде- 
лью 1 0ООМВ ее разделяет почти полто- 
ра десятка лет: 55-сильный двигатель по- 
зволяет вполне уверенно держаться в го- 
родском потоке, рулевое управление точ- 
нее, а кузов жестче. Впрочем, поездки на 
«Шкоде-120» не доставляют такого удо- 
вольствия. Она уже напоминает своих ро- 
весников с берегов Волги, на которых я 
наездил десятки тысяч километров. Ви- 
димо, самое интересное для меня закон- 
чилось в конце 1960-х. Хотя не исключе- 
но, что через несколько десятилетий буду 
так же тепло отзываться и о более позд- 
них моделях. 



О «Шкода-120 С15», 1976-1987 гг. 






л 



«Шкоду-Ѵ05» выпускали в 1950-1952 гг. На одном из таких авто- 
мобилей возили лидера компартии Китая Мао Дзэдуна. 120-сильный 
двигатель - от шеститонного грузовика «Прага-М 4Т». 


О Двухдверное спортивное купе «Шкода-1 1 0Р» (тип 71 8-К). Такая машина 
оказалась первой иномаркой, попавшей на длительные испытания в жур- 
нал «За рулем» в далеком 1972-м. Мотор - 62л.с. 






о в конце 1940-х начале 1950-х на базе «Шкоды-1101» выпускали машины для армии (модификация ѴО, на фото слева) и полиции (Р). 
Рядом - полноприводная «Шкода-973» (1953 г.), впоследствии получившая имя «Бабета». Автомобиль уверенно покорял 58-процентный 
подъем и штурмовал брод глубиной 600 мм. 


На правах рекламы 


ЗДЕСЬ ПРОДАЮТСЯ ЗАПЧАСТИ от 301 0 



МАГАЗИНЫ: 

г. Москва, б-р Маршала Рокоссовского, 40 
М.О. л Кузнецы, 76А, Горьковское ш., 68 км 
М.О. г. Истра, ул. Московская, 41А 
М.О. г. Электросталь, ул. Красная, 30 
М.О. г. Павловский Посад, ул. Герцена, 1 1 
М.О. г. Павловский Посад, 
ул. Большая Покровская, 58 
М.О. г. Орехово-Зуево, ул.Урицкого, 92, стр. 1 
[|1 М.О. г. Орехово-Зуево, ул. Красина, 5 
' М.О. г. Егорьевск, пр-т Ленина, 2 
I М.О. г. Воскресенск, ул. Цесиса, 19 
М.О. г. Шатура, ул. Войково, 1 
I г. Петушки, ул. Третьего Интернационала, 24 
; г. Гусь-Кр^латьный, ул. Старых Большевиков, 1 1 
г. Владимир, ул. Куйбышева, 24-а 
г. Владимир, ул. Верхняя Дуброва, 21 
г. Воронеж, Ленинский пр-т, 174/8 
г. Воронеж, ул. Шишкова, 107-Б 
г. Орел, ул. Бреаская, 8 
г. Рязань, Речников проезд, 2 



МАГАЗИНЫ: 

"Русь Трейд" МАГАЗИНЫ: 


(495) 169-20-70 

Кетчерская ул., 2а 

375-2500 

Профсоюзная ул., 118 

330-2723 

(49643)7-41-74 

Хабаровская ул., 2 

468-1315 

Балаклавский пр-т, 2, стр.З 

316-4590 

(495) 994-41-61 

Осташковская ул., 22 

476-3212 

Нагорная ул., 33 

123-1072 

(49657)7-14-13 

Лескова ул., 22 

405-6516 

Солнцево, ул. Богданова, 2 

435-2686 

(49643) 2-00-54 

Ленинтрадское шоссе, 112/3 

457-5358 

Бутово, ул. Веневская, 10 

716-0440 


Краснодонская ул., 1 

350-2611 

С.Бутово, ул. Старокачаловская, 3/2 

711-9672 

(49643)2-15-94 

Горьковское шоссе, 43-й км 

529-8020 

Переделкино, ул. Мухиной, 8а 

733-7246 

(4964) 22-29-22 

Новорязанское шоссе, 5 

559-0093 

ул. Каховка, 1 1 

319-9145 

(4964) 25-55-45 

Каширское шоссе, 53/1 

393-7183 


(49644) 1-58-01 
(49645) 3-00-58 
(49243) 2-59-99 
(49241) 3-20-30 
(4922) 37-37-93 
(4922) 24-05-08 
(4732) 39-44-44 
(4732)43-44-44 
(4862) 73-38-85 
(495) 937-95-41 



МАГАЗИНЫ: 


Нагатинская наб., 8 
Каспийская ул., 36/2 
Мневники ул., 16 
Каширское ш., 46-й км 


504-0880 

322-7373 

192-5333 

546-8797 


Симферопольское ш.,13-й км от МК/\Ц 996-0000 


К д птеи ^ 

ОНТУ^ МАГАЗИНЫ: 

г. Балашиха, ул. Владимирская, 139 521-7330 

г. Балашиха, ш. Энтузиастов, 32 524-2013 

г. Балашиха, ул. «Звездная, 8520-0033 

Щелковское шоссе, село Анискино 8-49656-3-201 3 

г. Фрязино, ул. Центральная, 10526-9299 

Фряновское шоссе, пос. РТС 8-49656-3-6348 

На правах рекламы 
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В БЛИЖАЙШИХ НОМЕРАХ: 



Объемистые 


Когда-то «Рено<ценик» стал родоначальником класса мини-вэнов, ныне у него'множество - , , 
конкурентов. Мы выбрали «Сит^н-С4 Пикассо», «Мазду-5» и «Форд С-МАХ». 



Присмотримся к «Сайберу» 


Первые впечатления от «Волги-Сайбер» уже 
получены. Любопытно, как покажет себя ниже- 
городский новосел при очной встрече с одно- 
классниками? 



Выигрыш на своей подаче 


в вечном споре создателей представительских 
машин весомым аргументом БМВ стала послед- 
няя модель 7-й серии. Испытатель ЗР побывал 
на презентации. 





Тенденция, однако 

Увидеть за обилием новых моделей главные тенденции, выделить 
перспективные направления развития техники постарался наш кор- 
респондент в аналитическом обзоре. 






Сезонное обострение 

Впервые в нашем тесте сопоставлены возможности всесезонных шин 
М-1-5 с зимними - как с шипами, так и без них. На контроле у экспертов - 
товарный бензин А-92. 




Груз - от двери до двери 

в «грузовом» разделе представляем фургон «ФИАТ-Дукато» российского 
производства, а также «УАЗ-Пикап» на базе «Патриота». 


Кому гостиница не нужна 


Воплощением мечты о жизни на колесах стал очередной караван-салон 
в Дюссельдорфе. Что нового появилось в подвижной среде обитания? 



Поправка В № 1 0 за 2008 год на с. 252 по ошибке допущен повтор двух заметок из № 9. Приносим извинения читателям. 
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ГРАН-ПРИ 


КАТАЛОГ НОВИНКИ-2008 


Выбирайте лучших 


41 премьера представлена в каталоге Гран-при «За рулем»-2009 (см. ЗР, 2008, № 9, 10): присоединяйтесь 
к голосованию! Напомним, из самых новых нужно выбрать самые лучшие автомобили, и этот выбор мы дове- 
ряем вам, читатели, - сравнивайте машины, заполняйте таблицу на последней странице, присылайте ее в ре- 
дакцию. Лучшие автомобили-2009 мы назовем в январском номере. И еще: 24 декабря в прямом эфире на 
сайте 2К.Ки мы разыграем среди участников конкурса пять автомобилей «Рено-Логан»! Удачи! 


МАЛЫЙ КЛАСС 



101 АІ^а-Вотео 

МіТо. 155Л.С., 

215 км/ч, 

передний привод, 
861 969- 
898 339 руб. 
ЗР,2008,№9. 



203 Реидеог 
РаПпег Терее. 
90л.с., 160 км/ч, 
передний привод, 
от 515 000 руб. 

ЗР, 2008, № 3, 8. 



306 Ѵоіда БіЬег. 

141-143 л.с, 

200 км/ч, передний 
привол 540 000- 
600 000 руб. 

ЗР, 2008, № 7, 9. 



102 СЬеѵгоІеі 

Аѵео. 84-101 л.с, 
170-175 км/ч, 
передний привоя 
311 200- 
475 800 руб. 

ЗР, 2008, №4, 8. 



103 РІАТ500. 

72- 100 л.с, 

150-1 80 км/ч, 
передний привод, 
от 555 000 руб. 
ЗР,2007,№9. 



204 Реидеоі 308. 
120-1 50 л.с, 
188-213 км/ч, 
передний привод, 
от 498 000 руб. 

ЗР, 2008, №6, 8, 9. 


СРЕДНИЙ КЛАСС 



301 Аибі А4. 
143-265 л.с, 
208-250 км/ч, 
передний или 
полный привод, 

1 137 500-1 725 500 
руб. ЗР, 2008, №6, 7. 



104 Магба 2. 

103 л.с, 

168-188 км/ч, 
передний привод, 
424 000- 
549000 руб. 

ЗР, 2008, № 7. 



105 ЗЕАТІЬіга. 

70-105 л.с, 

1 63-1 89 км/ч, 
передний привод, 
405 000- 
575 000 руб. 

ЗР, 2008, № 7. 



302 Сіігоеп С5. 

127-215 л.с, 

200- 224 км/ч, 
передний привоя 
689000- 
1 470000 руб. 
ЗР,2008, № 5,10. 



303 Нопба 
Ассогб. 

156-201 л.с, 
212-227 км/ч, 
передний привоя 
81 1 000- 1 000 000 
руб. ЗР, 2008, №6, 9. 


БИЗНЕС-КЛАСС 



401 СабіІІасСТЗ. 
201-307 Л.С., 
225-249 км/ч, 
задний или 
полный привод, 

1 206242-1 423 364 
руб. ЗР, 2008, №7. 


402 Нуипбаі 

Сепе5І5. 

290 Л.С., 240 км/ч, 
задний привод. 
ЗР,2008,№8. 



403 Задиаг ХР. 

238-41 6 Л.С, 

250 км/ч, 
задний привод, 

1 900000-3 160000 
руб. ЗР, 2008, №7. 



404 ЫіБзап 
Теапа. 

182-249 л.с, 

200-2 10 л.с, 
передний привоя 
838 500-1 233 400 
руб. ЗР, 2008, №8, 11 


КОМПАКТ-КЛАСС 



201 Сіігоеп 
Вегііпдо. 

75-1 10л.с, 

1 50-1 70 км/ч, 
передний привоя 
515 000- 
606 500 руб. 

ЗР, 2008, N0 3, 9. 



202 РІАТ ипеа. 
120-1 50 л.с, 
182-210 км/ч, 
передний привоя 
от 460 000 руб. 

ЗР, 2007, № 7. 



304 Вепаиіі 
Іадипа. 

115-170Л.С, 

192-220 км/ч, 
передний привоя 
694 625-1 008 650 
руб. ЗР, 2007, №11, 
2008, №10. 



305 БиЬаги 
Рогезіег. 

150-230 л.с, 184- 
214 км/ч, полный 
привод, 923 600 - 
1 303 600 руб. 

ЗР, 2008, №5, 8, 11. 



405 Бкоба 
БирегЬ. 

125-260 л.с, 
201-250 км/ч, пе- 
редний или полный 
привод, от 790 000 
руб. ЗР, 2008, №8,11. 


ВСЕДОРОЖНИКИ КОМПАКТНЫЕ 

501 Рогб Кида. 

1 36 Л.С., 1 82 км/ч, 
полный привоя 
880000- 
960000 руб. 

ЗР, 2008, №6, 11. 
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502.іеер 

СИегокее. 

177-205 Л.С., 
полный привод, 

1 206400- 
1 230000 руб. 

ЗР, 2008, №1,11. 

503 Вепаиіг 

КоІео5. 

150- 170 л. с, 
173-186 км/ч, 
полный привод, 
от 869 000 руб. 
ЗР,2008,№5. 8,11. 

504 ѴоІкБѵѵадеп 

Тідиап. 

150- 170 л. с, 
192-210 км/ч, 
полный привод 
904 000-1 053 550 
руб. ЗР 2007, №12, 
2008, №10, 11. 

ВСЕДОРОЖНИКИ КОМПАКТНЫЕ 
(ПРЕМИУМ) 






601 Аисіі 05. 

1 70-265 Л.С., 
204-250 км/ч, 
полный привод. 
ЗР2008,№9. 

602 ІпЯпіІі ЕХ. 
302Л.С., 231 км/ч, 
полный привод 

1 600 800-1 702 400 
руб. ЗР, 2007, №12. 



603 Мегсес1е5- 

Веп 2 СЕК. 

224-272 Л.С., 

210- 230 км/ч, 
полный привод 
1 609 500-1 720 500 
руб. ЗР, 2008, № 9. 



604ѴоІѵоХС60. 
1 85-285 Л.С., 
205-210 км/ч, 
полный привод 
1 400100- 
1 696 800 руб. 

ЗР, 2008, № 6. 


ВСЕДОРОЖНИКИ 

СРЕДНИЕ 



701 Сіігоеп 

С-сго55ег. 

160-1 70 Л.С., 195- 
200 км/ч, полный 
привод, 963 500- 
1 142 500 руб. 

ЗР, 2008, №6, 8. 



702 Нопсіа Рііог. 
257Л.С., 180 км/ч, 
полный привод 
1 400000- 
1 500000 руб. 
ЗР2008,№9. 



703 Нуипсіаі іх55 

(Ѵегасгиг). 

260 Л.С., 1 90 км/ч, 
полный привод, 
примерно 1 500 000 
руб. ЗР2008,№8. 



704 МіІ5иЬі5Ы 

Раіего Брогі. 
170 л. с, 180 км/ч, 
полный привод 
1 119405- 
1 262975 руб. 
ЗР,2008,№9. 



705 Реидеоі 4007. 
156-1 70 Л.С., 

200 км/ч, 
полный привод 
от 963 500 руб. 

ЗР, 2006, №12. 


ВСЕДОРОЖНИКИ БОЛЬШИЕ 

801 ВМѴѴ Х6. 
235-407 Л.С., 
210-250 км/ч, 
полный привод, 

2 543400-3 191 400 
руб. ЗР,2008, №6,9. 


802 СИеѵгоІег 
ТаМое. 

239л.с., 192 км/ч, 
полный привод 
1 746 700- 
1 898000 руб. 

ЗР, 2008, № 9. 




803 ІпЯпіІі РХ. 
307-390 Л.С., 
228-250 км/ч, 
полный привод 

1 952 600- 

2 476700 руб. 

ЗР, 2008, № 7. 



804 Еехи5 ЕХ570. 
367 Л.С., 220 км/ч, 
полный привод, 

3 450000- 
3 570000 руб. 
ЗР,2008,№2. 



805 Магсіа СХ-9 
277 Л.С., 181 км/ч, 
полный привод, 

1 557 000- 
1 582 000 руб. 
ЗР,2008,№8. 


ЛЮКС-КЛАСС 



901 ВеШІеу 

ВгоокІапсІ5. 

537 Л.С., 296 км/ч, 
задний привод. 

902 ВМѴѴ 7 

ЗегіеБ. 

245-407 Л.С., 
245-250 км/ч, 
задний привод, 
от 3 206000 руб. 
ЗР,2008,№8, 9. 



903 ВоІІБ-Воусе 
РЬапіот Соире. 
460 Л.С., 

240 км/ч, 
задний привод. 


Пять «Рено-Логан» - 
в подарок читателям! 
Участвуйте в Гран-при 
«За рулем»-2009, 
голосуйте за лучшие 
автомобили! 


КРИТЕРИИ ОЦЕНКИ 

Нововведение Гран-при-2009: сравнивая 
автомобили, нужно не начислять им очки, 
а расставлять по местам. Лучший по данно- 
му критерию - первое место, следующий 
- второе и тщ. (подробности на последней 
странице журнала). Так проще и нагляднее, 
чем пытаться распределить, скажем, пять 
баллов между шестью номинантами. Итак, 
их нужно расаавить по ранжиру по следу- 
ющим критериям. 

Ездовые качества: главное в авто- 
мобиле - как он едет. Это, руководствуясь 
опытом и статьями, мы и просим оценить. 


Практичность: насколько универ- 
сальна машина, как ей подходит опреде- 
ление «на каждый день», хорошо ли она 
принимает российские условия? 

Цена/качество - критерий комплекс- 
ный. Дешевый не значит лучший! Победит 
тот, кто точнее соответавует своей цене, - 
условно говоря, предлагает надлежащий 
товар на каждый потраченный рубль. 

Комфорт - имеется в виду и осна- 
щение машины, и удобство посадки, и во- 
обще приятность поездок в целом. 

Прогрессивные технологии - в 
той или иной степени они присутствуют 


у каждого номинанта, ведь это новейшие 
автомобили. У кого степень выше? Не за- 
будьте учесть такие параметры, как актив- 
ная и пассивная безопасность! 

Престиж - в условиях сложившего- 
ся рынка «вес» марки (а если в классе пред- 
ставлены два «Пежо» или два «Форда», то 
и модели) играет важную роль при выборе. 

Дизайн - самый субъективный кри- 
терий для оценки, но при этом очень и 
очень важный. Любовь с первого взгля- 
да, встреча по одежке, выбор сердцем - 
это все про стиль, красоту, внешность ав- 
томобиля. 
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